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Ad sak 41/23 Drift kollektivtransporten i Miljgpakken 2023-29 (Trfk)

Sammendrag

Fylkeskommunen gir i denne saken en beskrivelse av driftstiltakene innenfor kollektiv i Miljgpakken.
Det er presentert tiltak som bidrar til at rammen for kollektivdrift vil gkes utover rammen av
belgnningsmidler. | saken bes kontaktutvalget a ta stilling til

1. Skal vi gke satsingen pa drift av kollektiv
2. Hvor mye?
3. Finansiering

| saken argumenteres det for et behov for a gke kollektivsatsingen ut fra nullvekstmalet. Trfk foreslar
en gkt satsing pd 650 MNOK i perioden 2023-2029. @kte inntekter som fglge av gkte inntekter gir
rom for en gkt tilbudsutvikling av kollektivtrafikken.

Fylkeskommunen mener at gkt kapasitet i rush og utvidet tilobud for fritidsreiser er ngdvendig for a
na malet om en passasjervekst pa 5 % arlig, som er nivaet for a na nullvekstmalet. | tillegg foreslas
det viderefgring av en del av tiltakene som allerede er vedtatt i Miljgpakken som Aldersvennlig
transport, Mobilitetspakke og rutetilbud som allerede er igangsatt. Saken viser ogsa kompleksiteten i
hvordan fa flere til 3 velge kollektiv fremfor bil, og ngdvendigheten av at partene i Miljgpakken
arbeider sammen om ulike tiltak slik at malet nas.

Fylkeskommunen foreslar bruk av bompenger pa i stgrrelsesorden 650 MNOK i perioden for a
finansiere gkte driftsutgifter innenfor kollektivtrafikken. Det er ikke foreslatt kutt i andre tiltak, da
det vil kreve en langt grundigere utredning og samspillprosess med de andre partene i Miljgpakken.

Bakgrunn

Sekretariatet har i forbindelse med Miljgpakkens handlingsprogram 2024-2027 bestilt en sak fra
Trgndelag fylkeskommune til programradet som viser et helhetlig bilde for de kollektive
driftstiltakene spilt inn i handlingsprogrammene for 2023-2026 og 2024-2027. Underveis i arbeidet
med handlingsprogrammet og sak om kapasitetsgkning. Jf PR-sak 60/23, har rammer til drift av
kollektivtrafikk og hva som er lagt til grunn i langsiktig tiltaksplan (LTP) blitt tema, og det er behov for
prioriteringer. Fylkeskommunen legger derfor frem denne saken for drgfting blant partene i
Miljgpakken og for prioritering av tiltak i handlingsprogrammet.

Kollektivtrafikken har vaert giennom en utfordrende tid etter at dagens anbud ble iverksatt fra
august 2019. AtB innfgrte et nytt transportkonsept i en nettverksstruktur med metrobusser og
raskere og gjennomgaende ruter. Dette har betinget flere overganger og lengre mellom
holdeplasser. | 2019 kom Stjgrdal, Malvik og Melhus inn som parter i Miljgpakken, og fra 2024 blir
Skaun og Orkland innlemmet i samarbeidet. Anbudet som ble iverksatt i 2019 var ikke planlagt med
de siste utvidelser av avtaleomradet.



Fra mars 2020 til ut i 2022 var det innfgrt ulike nivda med koronarestriksjoner som fgrte til sterk
reduksjon i antall reiser og dermed reduserte inntekter. Etter at smitteverntiltak ble avviklet tidlig i
2022, har antall reisende gradvis tatt seg opp. Fra 2022 ble tiltakene i bompengeforliket innfgrt, som
omtalt nedenfor. Det veert en ekstraordinaer kostnadsvekst de senere arene, blant mye som fglge av
pandemien og krigen i Ukraina. Inflasjonen er fremdeles for hgy, men har avtatt noe i det siste. |
tillegg har AtB registrert redusert inntekt per reisende, ogsa som diskutert nedenfor.

| arene frem mot 2029 og nytt anbud vil fylkeskommunen lede arbeidet med a evaluere
innevaerende og utrede grunnlaget for et nytt mobilitetsanbud. Arbeidet er i gang i tett samspill med
AtB og partene i Miljgpakken. Den teknologiske utviklingen innenfor intelligente transportsystemer
og mobilitetslgsninger gar raskt. Fra 2025 er det krav om nullutslippslgsninger for nye busser (med
noen unntak). Dette vil kreve en god planlegging og samhandling med infrastrukturutbygging,
utprgving og tilrettelegging for nye mobilitetslgsninger, og ikke minst tiltak for at flere reiser
kollektivt, gar og sykler for @ na nullvekstmalet.

Med rundt 10-13 % kollektivandel i miljgpakkeomradet i dag, er det et stort potensial for vekst i
kollektivreiser. Reforhandlet byvekstavtale signaliserer en styrking av kollektivtrafikken. Dette klarer
ikke AtB & Igse alene. Det er viktig at alle parter i Miljgpakken legger til rette for & fremme
kollektivtilbudet. God konkurransekraft for kollektivtransporten avhenger av tilrettelagt infrastruktur
med god fremkommelighet; av hvordan parkeringspolitikken innrettes og av hvordan
bompengesystemet utvikles og takster fastsettes. Videre vil tilgang til kollektivfelt og andre
trafikkregulerende tiltak pavirke. Mange av tiltakene for a styrke kollektivtransportens
konkurransekraft vil bidra til reduserte driftskostnader og gkte inntekter. Kollektivtransportens
tilskuddsbehov og evne til a redusere biltrafikken er dermed avhengig av koordinert innsats hos alle
Miljgpakkens parter.

Faktiske opplysninger

1. Overordnede rammer for kollektivtrafikken.
| Miljgpakken ligger fglgende tiltak inne i handlingsprogrammet for 2023 — 2026:

Tiltak 2023 2024 2025 2026 2023-2026 | Merknad
Drift kollektivtransport 233,3 233,3 233,3 233,3 933,2 Avtalefestet
Reduserte billettpriser 54,4 54,4 54,4 54,4 217,6 Avtalefestet
Ekstra driftstilskudd 30 50 50 50 180

Drift lokalbuss Ma & Me 6,3 6,3 6,3 6,3 25,2

Aldersvennlig transport 8,6 10 10 10 38,6 KU-sak 8/23
Mobilitetspakke 16 16/32 32

Tabell 1. Tiltak kollektiv drift i HP 2023 — 2026, alle tall i millioner kroner.
1.1 Belgnningsmidler

Det er ingen rammeavsetninger knyttet til driftstilskudd kollektivtrafikk. Endring i omfang vil pavirke
rammene for programomradene og/eller udisponerte midler (jfr. tabell 2 s 15, HP 2023 - 2026).



Nivaet pa driftstilskuddet avklares i arlige budsjett, firedrige handlingsplaner og ev. i forbindelse med

videre arbeid med Miljgpakkens langsiktige tiltaksplan.

Frem til nd har MP finansiert kollektivsatsingen med belgnningsmidler. En oversikt over tilgjengelige

belgnningsmidler og faktisk disponering, viser at det ikke er ledige slike midler.

Tilgjengelig belgnningsmidler i Miljgpakken:

Mill.

Avtaler 23-kr [K ar

Byvekstavtale |Belanningsmidler 287|"Frie" midler. Uthetales iht prognoser T2, midler som ikke benyttes [Pkt 3.1.2 Belenningsmidler i revidert
byvekstavtale i budsjettaret holdes tilbake og ma spilles inn pa nytt i fremtidige |byvekstavtale

statsbudsjett.

Tilleggsavtale |Tilskudd til okt 30|@remerket Metrobuss. Utbetaling skjer pd samme mate som for Metrobuss styringsrammer og -mal: KU-sak
kollektivsatsing, belgnningsmidler over. Delfinansiert med post 63 (statlig 17/20 (mote 13.05.2020).

Metrobuss investeringstilskudd) og lokal egenandel (bompenger).

Tilleggsavtale |Tilskudd til okt 3|@remerket bussdepot. Utbetaling skjer p& samme méte som for Bymiljpavtale 2016, byvekstavtale 2019 og
kollektivsatsing, belgnningsmidler over. Delfinansiert med post 63 (statlig bomforlik 2020: Et forhold mellom stat og
bussdepot investeringstilskudd) og lokal egenandel (finansieringskilde?). fylket utenom Miljppakken. KU-sak 2/19 (mote

15.02.2019): Statens vegvesen og
fylkeskommunen avtaler naermere. Se ogsa KU-
sak 17/20. Revidert byvekstavtale: Bussdepotet
del av Miljgpakken?

Tilleggsavtale |Tilskudd til reduserte 34|"Frie" midler pt. "Kan" benyttes til bedre kollektivtransport. KU-sak 38/22: Vd orienterer. Se ogsa KU-sak
bompenger 43/22,54/22 og 58/22.

Tilleggsavtale |Tilskudd til reduserte 56|@remerket pa vedtatte taksttiltak. Sist rapportert KU-sak 36/23 (mote 22.09.2023)
kollektivtakster

Sum totalt 410

Sum ekskl. Tilskudd Metrobuss/depot 376

Tabell 2. Fordeling av Belgnningsmidlene

Arlig tildeling er lagt til grunn i statsbudsjett med bakgrunn i gjeldende avtaler. Tall i tabellen hensyntar endret
budsjettindeks fra behandlingen av RNB23 (fra 2,2% til 5,2%), slik at det harmonerer med tall i revidert BVA

(s.15)

Tilskuddet som fglge av tilleggsavtalen («<bompengeforliket») inngatt av regjeringen Solberg

sommeren 2019, er en del av portefgljen til tilskudd til byomrader over post 66: Reduserte
bompenger og bedre kollektivtilbud, j.f tabell 5i Prop. 1 S (2022-2023). |1 2023 og resten av
planperioden er det lagt inn 54,4 MNOK til tiltaket.

2. Langsiktig tiltaksplan - forslag om 3 utvide rammen.

Forslag til langsiktig tiltaksplan ble behandlet i fylkestinget, i bystyret i Trondheim og i

kommunestyrene i Stjgrdal, Malvik og Melhus hgsten 2022, men er ikke behandlet i KU i pavente av

at revidert byvekstavtale ble fremforhandlet, jf KU-sak 55/22. Fylkestinget og bystyret i Trondheim

vedtok blant annet fglgende disponering av gjenvaerende midler i Miljgpakken i perioden 2022-2029:

a) Ekstra driftstilskudd til AtB for a styrke tilbudet: 500 millioner kroner.

b)

Ekstra driftstilskudd til AtB for d styrke tilbudet pd regionlinjer: 150 millioner kroner.

Miljgpakkens langsiktige tiltaksplan er et verktgy for a synligjgre betydningen av prioriteringer i et

lengre perspektiv. Planen skal avklare de overordnede rammefordelingene, men ikke alle detaljerte

prosjekt innenfor tiltaksomradene og skal dermed tjene som referanseramme for arbeidet med

handlingsprogram/arsbudsjett og for viktige beslutninger de naarmeste atene. Etter at planen ble



https://www.regjeringen.no/contentassets/4d488bcc172e4e039dfe9c3b1e563217/no/pdfs/prp202220230001_sddddpdfs.pdf

vedtatt hos lokale parter, har Skaun og Orkland kommet inn i Miljgpakken. | tillegg har Stortinget
vedtattl forlengelse av bompengeinnkrevingsperioden fra 2029 — 2033.

Etter arbeidet med innspillene til handlingsprogram for 2024- 2027, viser rapporter fra Miljppakken
at reiseutviklingen med bil de siste arene ikke er i samsvar med nullvekstmalet. Trafikken i januar -
august 2023 var fire prosent hgyere enn samme tidsperiode i 2019. Dette gjgr at tiltak ma prioriteres
hardere opp mot effekt pa bilkjgring.

Driftspkonomien i 2023 og videre framover pavirker bruken av midlene tilgjengelig i Miljgpakken.
Nar kostnadsgkninger og inntektssvikt gker tilskuddsbehovet til kollektivtransporten, trekker det
gkte tilskuddsbehovet ressurser fra samme gkonomiske rammer som tiltak for bedre kollektivtilbud.
Fylkesdirektgren vil derfor beskrive noen forhold som pavirker kollektivekonomien framover:

3. @kte kostnader til drift av kollektivtrafikken.

Som beskrevet i KU-sak 39/23 Rapportering pd AtB sin bruk av garanti fra Miljgpakken i 2023 —
behov for @ utvide finansieringen, har det veert en ekstraordinaer kostnadsvekst siste aret.
Kostnadsveksten forventes a gi merkostnader i drift pa 40 MNOK i 2023 og vil ha effekt ogsa for
2024.

I sak 39/23 formidlet AtB videre at den passasjerveksten vi ser, ikke reflekteres i en tilsvarende
inntektsvekst. | saken estimeres en inntektssvikt for 2023 pa 37,8 MNOK. | KU-sak 39/23
Rapportering pa AtB sin bruk av garanti fra Miljgpakken i 2023 er innstilling til vedtak, punkt 2, som
felger: Kontaktutvalget understreker at Trgndelag fylkeskommune ma legge fram et realistisk
budsjett for 2024 og utrede tiltak for a redusere inntekts svikten.

Inntektsbortfall og kostnadsgkninger i 2023 og tidligere forplanter seg inni 2024-gkonomien ogsa om
prisveksten ikke overstiger gkningen i den kommunale deflatoren. AtB har signalisert en gkonomisk
utfordring pa ca 40 MNOK i 2024 gitt at kostnadsveksten ikke overstiger deflator for 2024.

KU-sak 36/23 Rapportering pG gkonomisk status for 2023 — taksttiltak som falge av
«Bompengeforliket» viser at tiltakene som ble vedtatt finansiert av belgnningsmidlene gjort
tilgjengelig gjennom tilleggsavtalen har hatt en hgyere kostnad enn forutsatt, og da szerlig utvidelsen
av tog-samarbeidet til utvidet sone A. AtB har meldt at oppdatert prognose for de arlige kostnadene
i 2023 er steget fra 69 MNOK, jf KU sak 60/22 i desember 2022, til na 80 MNOK og videre til 90
MNOK i 2024.

| sum gjgr dette at en drift av kollektivtransporten i 2024 og framover vil ha gkt tilskuddsbehov om
ikke kostnadsreduserende tiltak, taksttiltak eller andre tiltak for a gke inntekter iverksettes.

4. Tiltak vedtatt/spilt inn for utvidelse av driftsramme.

| PR-sak 86/23 Drift av kollektivtransporten i Miljgpakken — handlingsplan 2024 — 2027, presenterte
fylkeskommunen fglgende forslag til drift av kollektivtransport:

1 Prop 113 S (2022-2023)



https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/prop.-113-s-20222023/id2976050/

Aldersvennlig transport 10,0 10,0 10,0 10,0 40,0

Drift lokalbuss MeK+MakK 6,3 6,3 6,3 6,3 25,2
Ekstra midler kollektivdrift 50,0 50,0 50,0 50,0 200,0
Mobilitetspakke 32,0 44,0 44,0 44,0 164,0
Mobilitetsplaner Skaun og Orkland 1,0 1,0
Kapasitetsutvidelse kollektiv 40,0 85,0 85,0 85,0 295,0
Reversere kutt fra 2022 23,0 23,0 23,0 23,0 92,0
Sum drift 162,3 218,3 218,3 218,3 817,2

Tabell 1. Fylkeskommunen sitt forslag til drift av kollektivtransport som presentert i PR-sak 86/23

Fylkeskommunen har etter mgtet i programradet 12.09.2023 arbeidet sammen med AtB om a finne
Igsninger for a ta ned foreslatt tilskuddsniva. Fylkesdirektgren har i samspill med AtB har lagt frem et
innspill til diskusjon for disponering av midler for arene 2023 til 2029 presentert under i tabell 6 der
innsparinger er gjort for a ligge innenfor rammene i langsiktige tiltaksplan.

For a gi en oversikt over hvilke tiltak de ulike budsjettlinjene omhandler, gjennomgar vi her
prosjektene i litt mer detalj. | det videre omtales prosjekter tidligere spilt inn i handlingsprogrammet
med forslag til endringer. Disse ma diskuteres med partene i Miljgpakken. Diskusjoner og endringer
vil kunne synliggjgres i partenes politiske behandling av handlingsprogrammet. Tiltakene er
oppsummert i tabell 6 nedenfor.

2.1 Aldersvennlig transport 67+.

Malet med aldersvennlig transport 67+ er a gjgre det enklere for eldre 3 komme seg rundt i
hverdagen etter omleggingen av metrobuss-systemet i Miljgpakken. Bakgrunnen for aldersvennlig
transport-piloten var omleggingen til metrobuss-systemet der noen mennesker i noen omrader fikk
lengre gangavstand til bussholdeplass som fglge av mal om a redusere reisetida for de mange og
dermed gke bussenes attraktivitet. Ordningen aldersvennlig transport er et avbgtende tiltak for en
seerlig sarbar gruppe og tilbyr transport der til der.

Det ble i KU-sak 8/23 vedtatt en viderefgring og videreutvikling av tilbudet til ogsa a inkludere
mennesker med nedsatt fremkommelighet fra 2024. Denne utvidelsen med planlagt oppstart fra
01.05.24 kan stoppes som et innsparingstiltak pa 13,2 MNOK ved et nedtrekk fra 10 MNOK til 7,2
MNOK i perioden 2024 — 2029.



2.2 Lokalbuss Melhus og Malvik.

Tiltaket er med pa a muliggjgre en mer effektiv framfgring for regionbussen, i tillegg til at et slikt
lokaltilbud anses som svaert positivt for reisende i Melhus og Malvik, og vurderes til & vaere et godt
alternativt szerlig for fritidsreiser. Tiltaket ble vedtatt i arsbudsjettet for 2022 stgtte til «drift av
lokalbuss L86 i Malvik pa 3,6 MNOK per ar» og «drift av lokalbuss i Melhus pa 2,5 MNOK per ar» |
forlengelsen av dette tilbudet er det lagt pa forventet indeks pa 2,8 % i 2023. AtB vurderer tiltaket
som et minimumstilbud og foreslar det viderefgrt.

2.3 Ekstra midler kollektivdrift.
| Handlingsprogrammet for 2023-2026 er innspillene til utvikling av rutetilbud (drift) forankret i
mobilitetsplanene i Stigrdal, Malvik, Melhus, Klsebu og Byneset. Tiltakene er fordelt slik:

e Trondheim kommune: ca 20 MNOK

o Fleksibel transport Byneset og Klaebu (redusere behov for bussruter)

o @kt frekvens L 75 og L 77 (forbedret tilbud — szerlig fritidsreiser)

o @kt frekvens L 72 (styrket tilbud seerlig kveld og lgrdager — fritidsreiser)
e  Melhus kommune: ca 15 MNOK

o Pendel Hesttrga — Brekkasen og Melhus S og Trondheim S (bedre tilbud)

o Utvidet lokalbusstilbud Varmbua — Sgberg (nytt tilbud — fremtidig boligutvikling)
e Malvik kommune: ca 5 MNOK

o Forlenge L 70 til Muruvik (bedre tilbud Muruvik — Hommelvik)

o Fleksibel Transport (mal om a redusere busslinjer)
e Stjgrdal kommune; ca 10 MNOK

o To pendellinjer med hgy frekvens (bedre tilbud i byomradet)

o Styrke tilbudet til Tangen

Tiltaket pa rutegdende buss er innfgrt i Trondheim og Stjgrdal. | Melhus kan tilbudet innfgres nar
nye busser er pa plass og dette vil Igse en langvarig utfordring i Melhus. Fleksibel transport pa inntil
6 mill kan holdes igjen og rutegdende busstilbud til/fra Byneset og Klaebu reverseres. Dette ble
innfgrt i august 2023. Ytterligere tiltak i Stjgrdal og Melhus holdes tilbake.

| tabell 6 innspill til diskusjon nedenfor er dette tiltaket strammet inn og kun tiltaket i Melhus om 3
etablere pendeltilbudet Brekkasen — Melhus skysstasjon — Lgvset realiseres.

Tiltakene som er skissert ikke igangsatt over, vil kunne innga i den videre dialogen om hvilke tiltak
som igangsettes som del av tilbudsutviklingen i forbindelse med kapasitetsutviklingen, omtalt i
punktet under. | pkt 2.4.3 presenteres forslag til diskusjon fra AtB.

Fylkeskommunen har som malsetting at en tilgodeser kommunene utenfor Trondheim med en
gkning tilnaermet 150 MNOK, jf fylkestinget sitt vedtak.


https://miljopakken.no/politisk-styring/politisk-behandling
https://www.atb.no/rapporter/

2.4 Kapasitets- og tilbudsutvidelse utvidelse kollektiv

Da ny rutestruktur for Stor-Trondheim 2019-2029 ble vedtatt i 2016 vedtok man samtidig at
kapasiteten skulle dimensjoneres i to trinn med 2024 som skjeeringspunkt. Pa den maten skulle man
sikre best utnyttelse av ressursene. Usikkerheten rundt pandemiens effekt pa folks reisevaner satte
en stopper for planleggingen av trinn to med en utvidelse av kapasitet og rutetilbud.

| utredningsarbeidet for ny rutestruktur i 2015 ble det lagt til grunn en 2 % arlig reisevekst for a
oppfylle nullvekstmalet. Som vist i figur 1 nedenfor, viser imidlertid reisetall en annen utvikling: |
2015 var det registrert 27,7 mill pastigninger. | 2022 var dette gkt til 35,5 mill. Dette er en gkning pa
7,8 mill pastigende/28 % vekst og en gjennomsnittlig arlig vekst pa 3,6 %. | august 2019 ble det gjort
total omlegging av rutestrukturen i Trondheim. Dette gjgr det umulig 8 sammenligne pastigningstall
for og etter 2019, i og med at maten vi reiser pa er endret. Ved a ga fra direktelinjer til
nettverksmodell med omstigning for flere av de som reiser, betyr det at noen av kundene som
tidligere ble registrert 1 gang pa en reise fra A til B, na blir registrert 2 ganger pa samme strekningen
pa grunn av pastigning pa 2 ulike busser.

Selv om vi gjennom pastigendestatistikken ikke har mulighet til 8 sammenligne pastigningstall, ser vi
gjennom analyser av salg og billettvolum, at det gjennomfgres flere reiser med kollektivtransport i
dag enn det gjorde i 2019.

Fgrste halvar 2023 solgte vi 16 % flere periodebilletter enn vi gjorde fgrste halvar i 2019.
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Figur 1. Passasjerutvikling 2015 - 2022

Trafikktellinger viser at det tidligere i ar var flere ruter med kapasitetsutfordringer i rushtiden.



Antall turer med kapasitetsutfordringer mars 2023
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Figur 2. Oversikt over omfang av avganger i mars med kapasitetsutfordringer mars 2023

Ferske tall fra AtB viser at det i uke 34 var 946 590 pastigende i Trondheimsomradet; samme uke i
fjor var det registrert 837 062 pastigninger. Dette en gkning pa 13 %. | modelleringen for arene
fremover har AtB lagt til grunn 5 % arlig vekst. Det ut fra:
e En eventuell kapasitetsgkning bgr veere robust. Det vil vaere svaert kostbart a gke
kapasiteten pa et senere tidspunkt.

e Tendensen det siste aret indikerer at Stor-Trondheim vil ha har utfordringer med a na
nullvekstmalet framover og at det dermed er gkt sannsynlighet for tiltak som gker
etterspgrselen etter kollektivtransport.

Informasjon om gjentakende frakjgringer, analyser basert pa befolkningsvekst og bydelsutvikling, og
tilbakemeldinger om trengsel allerede i dag, er bakgrunnen for de tiltak som er foreslatt for gkninger
i rushtrafikken.

Tiltak som er foreslatt utenfor rush, som szerlig vil legge til rette for en gkning i fritidsreiser, er i stor
grad basert pa bydelsanalysene gjennomfgrt hgst 2021/var 2022. Bydelsanalysen ble utarbeidet som
grunnlag for a vurdere og videreutvikle dagens tilbud fram mot 2029, og gi innsikt og stgtte til
utviklingen av framtidens mobilitetstilbud i Trondheim. Basert pa innbyggernes tilbakemelding om
hva som er viktigst for at de skal bruke mobilitetstilbudet, vurderer analysen disse elementene for
alle bydeler i Trondheim. Formalet er a gi en bedre forstaelse av dagens tilbud. Resultatene av
analysen viser hvor tilbudet dekker kundens behov, og hvor det er ngdvendig 3 iverksette tiltak.

2.4.1 Hvorfor er kapasitetsutvidelse sa viktig?

Uten tiltak vil de avgangene som i dag allerede er nesten fulle, bli fulle i Igpet av de neste arene.
Kundene vil oppleve fulle busser og frakjgring, og mulige nye kunder vil raskt ga tilbake til andre
reisemater. Det er enklest 3 fa folk til 3 endre reisevanene sine for jobb- og studiereiser, og disse
foretas oftest i rushtid. De som allerede reiser kollektivt til jobb og skole, har lavere terskel for a
reise kollektivt ogsa pa fritiden, enn de som reiser med bil til jobb. | Ipet av de neste arene vil derfor
kapasiteten for nye kunder veere nadd, og veksten vil flate ut. Vi vil fortsatt ha mulighet for noe vekst
utenfor rush, hvor det fortsatt er kapasitet, men det vil vaere svaert krevende a fa flere fra bil til
kollektiv, hvis vanen om 3 reise kollektivt til jobb ikke allerede eksisterer.



Hvis det ikke iverksettes tiltak, kan vi de fgrste par-tre arene forvente moderat og stadig svakere
vekst sa lenge det er ledig kapasitet pa bussene.
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Figur 2. Arlig vekst med en prognose pa 5 % vekst og utvikling hvis tiltak ikke innfgres. Enhet pa vertikal akse
er millioner reisende arlig.

Figur 4 viser en illustrasjon av millioner pastigende pa vertikal akse og hvordan utviklingen er ma
veere for a na nullvekstmalet, samt hvordan tiltak vil pavirke veksten og maloppnaelse. Dagens
reisemiddelfordeling (gaende, syklende og kollektivreisende) er lagt til grunn.

@kt kapasitet av materiell og sjafgrer legger ogsa et bedre grunnlag for a styrke tilbudet utenfor
rush. | helgene er det tidvis overfylte busser for enkelte linjer. | perioden august/september 2023 er
det metrolinje 1 som skiller seg ut i negativ forstand med 17 innmeldte frakjgringer i perioden.
Problemene er spredt over driftsdggnet, men med en hovedvekt pa Igrdag formiddag. Linje 70 har
ogsa noen innmeldte frakjgringer i perioden, ogsa dette pa Igrdag formiddag. Med innmeldte
frakjgringer menes det frakjgringer som er meldt inn til AtB fra operatgrer/sjafgrer. | tillegg fanger
passasjertellesystemet opp turer hvor det ikke ngdvendigvis er meldt inn fulle busser til AtB drift,
men hvor systemet har registrert passasjernivaer som tilsier at bussene har vaert fulle. Her skiller
linje 25 seg ut, hvor det spesielt er 16-, 17- og 18-timene pa Igrdag som skiller seg ut i negativ
forstand i perioden med fulle busser. Ogsa her er linje 1 godt representert i perioden, med flere
turer enn de som er meldt inn til AtB drift. Det kan antas at passasjertallene bare fortsetter a stige
framover, noe som vil gi ytterligere problemer med fulle busser i framtiden.

2.4.2 Kan opptrappingen foregad gradvis?

AtB mener at det er lite rasjonelt a innfgre en gradvis opptrapping. Jo senere tilbudet iverksettes, jo
stgrre gkonomisk usikkerhet palegges operatgrene. | en situasjon der tilbudet gradvis trappes opp
fra 2025, vil operatgrs evne til a skrive ned sine investeringer reduseres i tid. Dette vil igjen utfordre
prisene i kontrakten, og kan lede til nye forhandlinger der prisene gker. Her er det mye usikkerhet.
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2.4.3 Tilbudsutvikling samtidig med kapasitetsutvikling

Hvis AtB ensidig styrker tilbudet i rushtidstrafikken, uten a styrke tilbudet pa lav- og normaltrafikk, vil
dette fgre til en gkonomisk ubalanse i kontraktene, der utnyttelsesgraden pa materiell og sjafgrer
blir lav. En skjev produksjon med for mange sjafgrer i arbeid i rush sammenlignet med lav- og
normaltrafikk fgrer til gkt bruk av delte skift og deltidsstillinger. Dette gir darligere arbeidsforhold for
sjafgrer og vil i tillegg forverre utfordringene med 3 tiltrekke seg nye sjafgrer, fgre til
driftsutfordringer og innstilte avganger.

For a sikre en jevnere balanse i kontraktene, anbefaler AtB a styrke tilbudet ogsa i lav- og
normaltrafikkperiodene. Dette vil bidra til bedre utnyttelse av materiell, samt flere faste og hele
stillinger. A styrke tilbudet utenfor rushtrafikken vil i tillegg gjgre det enklere & velge buss framfor bil
pa fritidsreiser, reisene blir mer effektive og flatedekningen bedre. @kt frekvens i normal- og
lavtrafikk gir et mer integrert og palitelig linjenett som er avgjgrende for at nettverksmodellen
fungerer.

Nedenfor presenteres en omfattende, men ikke en uttsmmende liste over tiltak som kan innga som
del av tilbudsutvidelsen og som AtB mener er gode. AtB vil i det videre samarbeide med kommunene
med sikte pa & komme frem til omforent tiltaksliste innenfor rammen. | tillegg kommer tiltakene
som er skissert ikke igangsatt over, og som vil kunne innga i den videre dialogen om hvilke tiltak som
skal prioriteres i tilbudsutviklingen.

Det er ikke ngdvendig G studere alle tiltak 2.4.3.1 til 2.4.3.10 for a forstd helheten i saken, men
kommende prioriteringsdiskusjoner vil matte forholde seg til enkelttiltak.

2.4.3.1 Utvide rushtidsperiodene pa morgen og ettermiddag

For a utnytte kapasiteten (bade busser og sjafgrer) kan det vaere ngdvendig i en overgangsfase (eller
0gsa senere om tiltakene viser seg & vaere nyttige/enkle & administrere) a utvide rushtidsperioden
for a se om kundene vil tilpasse seg et annet reisemgnster. Dette kan gi mulighet for a spre
reisestremmene noe, men vil ikke pavirke rushtid i stor grad. Her kan eksempelvis fri/rimeligere
tilgang til AtBs utvidede mobilitetstilbud for periodebillettkunder vaere en mulighet som redusere
belastning pa buss og trikk i rush. Ogsa innfgring av fleksibel billett og tidsdifferensierte takster kan
veere alternativer for a spre passasjertilstremmingen. Denne type tiltak vil veere seerlig viktige i hgst-
og vintersesongen nar kapasitetsutnyttelsen er hgyest fordi flere erstatter sykkel og gange med
buss.

2.4.3.2 15 minutters frekvens i primaernettverket

Nettverkseffekt i kollektivsystemet oppnas nar kunden opplever at tilbudet har en tilfredsstillende
frekvens hvor bytter kan planlegges og det er trygghet for at neste buss ikke er langt unna. |
bydelsanalysene og kundeundersgkelsene i 2022 fikk AtB dokumentert at kundene opplever at fire
avganger per time som et godt tilbud. For a sikre at det gjennomfgres flere fritids-, kultur- og
besgksreiser anbefales det at primaernettverket (taktede linjer i nettverket med kort byttetid) har
minimum fire avganger per time pa normaltrafikk
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2.4.3.3 Tyholt
Bydelsanalysen peker pa Tyholt som en utfordrende bydel, hovedsakelig grunnet avstand til

holdeplass. Linje 13 betjener Kong @ysteins veg, men foruten denne linjen er det kun linje 22 som
betjener Tyholt (Strinda VGS). Bade pa grunn av videregdende skole, men ogsa fordi Dragvoll etter
hvert skal flyttes til Glgshaugen er det gnskelig at frekvensen styrkes utenfor rushperioden. Tiltaket
for alle linjene er med pa a gjgre kollektivtransporten mer konkurransedyktig mot bil. Linjene som er
pekt ut er blant de stgrste etter metrolinjene, og frekvensen bgr gkes tilsvarende. Linje 13 er et
bidrag til nettverket ved a gi et tilbud mellom @st og vest, med betjening av store arbeidsplasser som
St. Olavs hospital, NTNU, samt andre viktige malpunkt og knutepunkt.

2.4.3.4 Styrket tilbud over omkjgringsveien - linje 15, og regionlinje 310/311 Stjgrdal — Sluppen —

Orkanger
Med gkt bolighygging i @st og flere arbeidsplasser i aksen Strindheim — Sluppen — Tiller er det et

gkende behov for rask framfgring mellom gst og sgr. Reisetiden mellom Tiller og Tunga gker fra
omkring 20 minutter til rundt én time dersom reisen gar via sentrum. Ved at linje 15 blir et tilbud
som ogsa gar utenfor rush, har bil og kollektivreiser «<samme» reisetid via Omkjgringsveien.

Et regelmessig regiontilbud (L 310 og 311) som betjener holdeplassene pa Omkjgringsveien og sikrer
overgang til bybusstilbudet pa Moholt, Tunga og Skovgard vil veere et godt tiltak i forhold til
arbeidsreiser fra kommunene i BVA-omradet utenom sentrum. Tilbudet vil ogsa underbygge
utvikling av arbeidsreiser mellom kommunene i BVA og til Vaernes.

2.4.3.5 Styrket tilbud til Bymarka
Tiltaket innebaerer traséomlegging av linje 24 til Skistua om Vestoppfarten og linje 11 i Byasveien og

Breidablikkveien. Tiltaket vil gi gkt tilgjengelighet til Bymarka, redusere reisetiden og styrker
kapasiteten til Stavset, Dalgard og Nyborg. Tiltaket reduserer ogsa utfordringer med
fremkommelighet i Roald Amundsens veg, da linje 11 kjgres med 18 meter leddbuss, mens linje 24
med 12 meter buss. Tiltaket vurderes ogsa i sammenheng med planlagt og pabegynt boligbygging pa
Stavset og Dalgard som et godt tiltak da reisetiden reduseres. Tiltaket vil ogsa gi bedret kapasitet i
Kongens gate der det er utfordringer med frakjgring i dag. Det er viktig a tilrettelegge for et
attraktivt fritidstilbud til steder der fritidsaktiviteter giennomfgres. Tiltaket representerer en
besparelse ved at L26 (sentrum — Skistua) kan legges ned, noe som vil lette driftsplanleggingen og
gke effektiviteten hos operatgren. Det blir ogsa feerre busser gjennom sentrum og som ma regulere
pa Trondheim sentralstasjon
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2.4.3.6 Styrket tiloud med L 96 til Vassfiellet
Det har veert kapasitetsutfordringer pa linje 96. For @ unnga at bussreisende gar over til bil og at

foreldre kjgrer barn til Vassfjellet, bgr tilbudet styrkes med flere avganger.

2.4.3.7 Styrket tilbud utenfor rush fra Veerestrga, L 44
Styrking av L 44 vil bedre situasjonen for overgang mellom hgyfrekvent (L 1) og lavfrekvente (L 44)

kollektivtilbud, og da seerlig for Ranheim @st. @kt frekvens pa L 44 vil ogsa gi et bedre tilbud for
fritidsreiser, samt en opplevelse av raskere framfgringstid.

2.4.3.8 Styrket tiloud Romoilslia sgr, L 72
Bydelsanalysene viser at beboere i Romolslia og pa Selsbakk gnsker a reise mot Tiller. Det er gnskelig

i tillegg til linje 20 a tilby Romolslia et tilbud mot Tiller. Linje 72 starter og stopper pa Tillerterminalen
utenfor rush, og disse turene kan starte pa Romolslia mot Tonstadkrysset - Tillerterminalen - Klaebu.
Pa denne maten far Romolslia kobling mot Tiller i deler av dggnet.

2.4.3.9 Forlengelse av L 14 via Strindheimtunnelen til Piren/Trondheim S

Etter ombygging pa Trondheim S er det ikke lenger snumuligheter her, og det er kun Piren som er
aktuell. | bydelsanalysen skarer Charlottenlund/Jakobsli lavt grunnet reisetid og darlig
konkurranseforhold mot bilen pa turer til/fra sentrum. En mulig I@sning kan vaere a forlenge linje 14
til Piren for a redusere kjgretiden noe. Ved a kjgre linjen til Piren er det enkelte som far en gnsket
direktekobling, men vi antar at hovedtyngden har reisemal i sentrum, og at det da fortsatt krever
bytte pa Strindheim.

2.4.3.10 @kt kapasitet til Grandsen
Fylkesdirektgren har mottatt forslag om a styrke tilbudet til Granasen i forbindelse med gkt

reisebehov nar fotballhallen sannsynligvis er ferdig neste hgst. En analyse av behov og muligheter
knyttet til dette vil vaere en del av det videre arbeidet.

2.4.4 Kostnader med tilbudsutvikling og kapasitetsgkning

AtB har beregnet driftskostnadene for kapasitetstiltak i rushtrafikken til ca 58 mill./ar. For a sikre en
jevnere balanse i kontraktene, anbefaler AtB i tillegg tiltak i normal- og lavtrafikk pa inntil ca 98
mill./ar. Totalt utgjer tiltak i- og utenfor rushtrafikk ca 156 mill./ar. Tiltakene vil skape flere og nye
reiser, og AtB forventer at inntektene etter hvert vil stabiliseres pa 35% - 50% av kostnadene. Det er i
tilskuddsberegningene lagt til grunn et gjennomsnitt av inntektsintervallet tilsvarende 45 %. Dette er
i trdd med gjennomsnittet i dagens kollektivtrafikk. Tilskuddsbehov blir da pa 85 mill./ar. Inntektene
vil avhenge av hvilke tiltak vi prioriterer.

2.4.5 Hva skal til for G fa flere til G velge kollektivt?

AtB sin tilnserming med malrettede tiltak for kollektivtransporten stgttes av forskning. Virkemidler
som gir bedre kollektivtransport og har restriksjoner som gir gkte kostnader for bilbruk, gir stgrst
effekt pa etterspgrselen etter kollektivreiser. @kt frekvens oppgis som et av de viktigste tiltakene for
a forbedre tilbudet2. Takstreduksjoner kan veere effektivt for a gke passasjertallet og dermed
kollektivtransportens markedsandeler, men mye empiri viser at en stor andel av passasjerveksten

2 Kjgrstad og Ellis, 2020
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https://www.tiltak.no/b-endre-transportmiddelfordeling/b-2-tilrettelegging-kollektivtransport/b-2-2/

kommer fra gange og sykkel. Bilistene er generelt mer fglsomme for (og mer opptatt av) reisetid og
fleksibilitet enn for takstreduksjoner3 og er generelt lite felsomme for pris4. En utvidet takstsone og
takstintegrasjon med tog, som begge saerlig vil pavirke de litt lengre reisene, kan ha best effekt for a
redusere bilbruk. Reduksjon av enkeltbillettprisen har ogsa muligens noe bedre effekt enn generell
takstreduksjon. Prisene for enkeltbilletter fremstar som hgye og kan vaere en barriere for sporadiske
trafikanter som ikke reiser ofte nok til a ha nytte av periodekort. Dette gjelder kanskje saerlig
studenter og ungdom, som er i en fase av livet hvor vaner etableres.

Hvor stort antallet nye busspassasjerer er ved gkt busskapasitet, avhenger av flere faktorer. Saerlig
viktig er det & endre konkurranseforholdet mellom bil og kollektivtransport. For & gjgre
kollektivtilbudet mer konkurransedyktig vil bilrestriktive tiltak vaere viktige. Styrkede
parkeringsrestriktive tiltak vil fgre til flere kollektivpassasjerer og dermed gkte inntekter. Videre vil
redusert adgangen til kollektivfelt for andre enn busser gi bussen bedre fremkommelighet.
Virkemiddelpakker med bedre kollektivtilbud og samtidige restriksjoner pa bilbruk eller gkte
kostnader ved bilbruk, gir stgrst effekt pa etterspgrselen etter kollektivreiser og er den mest
kostnads-effektive maten a3 mgte det pkte reisebehovet i byomradene pa5. Dette viser at AtB ikke vil
klare a legge til rette for gnsket vekst alene, men er avhengig av koordinert innsats fra alle partene i
Miljgpakken.

2.5 Reversere kutt fra 2022

I mai 2022 ble det foretatt kutt i avganger hverdager etter kl 20.00, Igrdager og sgndager for a dekke
manglende inntekter. Dette var et vilkar for gkonomisk garanti fra Miljgpakken for a handtere
reduserte billettinntekter i tiden etter at smitteverntiltak ble avviklet. Kuttet gjaldt seerlig sgndager,
hvor frekvensen ble redusert til to avganger per time som beste frekvens inkludert pa metrolinjer.
Kuttene har negativ innvirkning pa jobb- og fritidsreiser. Tiltaket innebaerer a justere
kollektivtilbudet tilbake til niva fgr kuttene. Kuttet svekket nettverksmodellen der hgy frekvens er
grunnleggende for at reiser med bytter skal oppleves som effektive og attraktive. Tiltaket gjelder for
alle linjer i byvekstomradet.

Gitt passasjervekst og gkte inntekter som fglge av kapasitets- og tilbudsutviklingen, er det funnet
rom til 3 gjenopprette rutene som ble tatt ut i 2022. | AtB sine forslag til faglige innspill, er dette
tiltaket trukket frem som ett av de viktigste.

2.6 Mobilitetspakke

Mobilitetspakken ble etablert i 2023, og gjennomfgres som et samarbeid mellom Trgndelag
fylkeskommune og AtB. Mobilitetspakken har som formal a utvikle nye, delte mobilitetstjenester
utover ordinaert rutetilbud. Tiltak som er satt i gang i 2023 er fglgende:

o Det er utplassert 300 el-sparkesykler og 300 el-sykler i Melhus, Malvik, Stjgrdal.
e Delingsmobilitet (bysykler og el-sparkesykler) er lagt inn i AtBs app.

3 Effekter av takstreduksjoner i Trondheim - Asplan Viak
4 Erfaring med lave takster i kollektivtrafikken (T@I, 2023)
5 Hva som fér trafikanter til & endre reisemiddel - Samferdsel (toi.no)
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o Samkjgringsprosjekt pa Byneset, der samkjgring kombineres med fleksibel transport for a gi
trygghet for reisende og redusere oppstartsbarrierer. Tilbudet starter 1.november 2023.

e Det erigangsatt en studie som skal se pa effekt av delingsmobilitet vs rutegadende transport,
og hva som som bidrar mest til nullvekstmalet per investerte krone. Dette utfgres av Asplan
Viak, og er et samarbeidsprosjekt mellom AtB, Skyss og Kolumbus. Dette er et nyskapende
arbeid som vil kunne gi viktig input til framtidige prioriteringsdiskusjoner i Miljgpakken.

o AtB jobber med en integrasjonslgsning for billettering av delingsmobilitet. Det er utviklet
nyskapende funksjonalitet med utgangspunkt i Enturs teknologi.

e Gratis bysykkel (inntil 60 minutter pr gang) vil innga i AtBs periodebillett. Dette vil mest
sannsynlig lanseres i september 2023.

Slike mobilitetstjenester er et viktig supplement til kollektivtransporten som kan gke fleksibilitet og
bidra til 3 gjgre folk mindre avhengig av privatbil, gi en mer kostnadseffektiv kollektivtransport.
Lokalisering av tjenestene er valgt for a gi et bedre kollektivtilbud. En slik langsiktig satsing er
ngdvendig for 3 teste Igsninger, endre reisevaner og hente ut mulige gevinster i fremtiden, og viktig i
denne planperioden for a sikre gevinster til det kommende anbudet i 2029.

Mobilitetspakken ble vedtatt i handlingsprogrammet 2023-2026, med 16 MNOK i 2023 og 2024. |
tillegg ble det satt av en opsjon pa 16 MNOK i 2024.

2.7 Andre tiltak for a gke kapasiteten.
Kontaktutvalget vedtok som del av KU sak 37/21 fglgende:
«l tillegg ber kontaktutvalget om at de jobbes frem forslag til nye billettprodukter som ogsa bidrar til
at flere velger kollektivt. Det kan veere;
a. hybridlgsninger, et kombinasjonsprodukt som bdde har lavere pris og lavere
marginalkostnad for neste reise enn enkeltbilletter.
b. tidsdifferensierte/dynamiske takster for G fordele reisene bedre over dognet.»
Som tiltak for a bidra til & styrke kapasiteten frem mot 2029, vil fylkeskommunen be om at AtB
arbeider videre med Igsninger for @ imgtekomme KU sin bestilling.

2.8 Utvidelse av sone A:

Som fglge av at Skaun og Orkland blir del av Miljgpakken fra 2024, er det fremkommet gnsker fra
disse kommunene om at sone A utvides til 3 inkludere Orkland.
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Figuren til hgyre viser dagens takstsoner for buss og Orkland
kommune uthevet i hvitt, med tydelig svart strek er
takstsonene gjengitt.

En utvidelse av sone A vil gi tapte billettinntekter ved at
sonepaslaget for kryssing av sonene faller bort.

Det er lagt til grunn at alle som reiser mellom sone A og B1
gar fra a ha tosonereise til ensonereise. Videre, reisende fra
sone C2/C3 til Trondheim gar fra & ha tresonereise til
tosonereise. Beregnet inntektstap pa enkeltbillett nar reisen
gar fra tre til to soner er 33% mens inntektstapet pa
periodebillett er 20 %.
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Figur 3. Takstsoner per september 2023

Det er lokale reiser i sone C2 som i dag har tresonereise til Trondheim (Krokstadgra-Trondheim) og

som med sonegrense pa Orkland kommunegrense vil far ensonereise. Omfanget av disse

reisestrgmmene er lav og vurderes a ha lav konsekvens for inntektsvurderingen.

Reisende pa strekningen Meldal-Berkdk som i dag ligger i C3 vil fa en sonepassering og tosonereise

mot ensonereise i dag og en dyrere reise. Omfanget av disse reisene blir som nevnt over av lavt

omfang, men for de det gjelder gir det en gkt kostnad.

A/B1 Beregnet arlig inntektstap 5,1 mill/ ar
B1/C2/C3 Beregnet arlig inntektstap 1,1 mill/ar
Totalt 6,2 mill/ar

Tabell 5. Oversikt over arlige inntektstap ved soneutvidelser

AtB har gjort en vurdering av hvilke systemer som ma oppdateres og hvilken informasjon som ma

endres mot kundene og operatgrselskapene, for a kunne implementere endret takstsone. AtB har

kommet frem til at det trengs inntil seks uker fra bestilling til at en utvidet sone A er klarlagt i AtB

sine systemer, og at de rekker a informere kunder og operatgrselskap/sjafgrer pa en forsvarlig mate.

Fylkeskommunen foreslar at innlemmelse av Orkland kommune i sone A blir et tiltak som del av

«Bompengeforliket» lik den tidligere soneutvidelsen. Kontaktutvalget bgr gjgre nye vurderinger av

tidligere vedtak om tiltak, for & finne rom til soneutvidelsen. Fylkeskommunen viser til KU-sak 36/23

med Rapportering av tiltak etter «cBompengeforliket», og der utfordringer med de gkonomiske

rammer beskrives.

Fylkeskommunen er kjent med at Orkland og Skaun har signalisert gnsker om utvidet kollektivtilbud.

Nye tiltak er ikke tatt med i denne saken.
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3.0 Oppsummert drift kollektivdrift 2023 — 2029:

Tiltaksforslagene med omtalte innspill til kostnadskutt er oppsummert i tabellen nedenfor. | tillegg er
det lagt inn en linje for forventet gkte billettinntekter. | kapasitetssaken er det forutsatt at vi
opprettholder om lag samme fordeling billettinntekter/tilskudd som i dag, det vil si at 45% av
kostnadene finansieres ved billettinntekter og 55% av tilskudd. Det er dermed lagt inn en arlig
inntektsvekst pa 70 MNOK arlig med helarseffekt fra 2026. Inntektsforutsetningene i
kapasitetsgkningstiltak pa 70 MNOK sammen med den ekstra inntektsgkningen i tabellen pa 350
MNOK i perioden tilsvarer en inntektsgkning pa 5% arlig i trad med estimert passasjervekst.

Fylkesdirektgren understreker at tabellen nedenfor er et utgangspunkt for dialog med partene og vil
bearbeides videre fram mot lokalpolitisk behandling av handlingsprogrammet. | det videre arbeidet
vil ogsa underliggende forutsetninger og eventuelle uklarheter synliggjgres. Fylkeskommunen vil
svare ut behov fra partene for supplerende opplysninger og gjgre disse tilgjengelig til partenes
behandling av handlingsprogrammet

Tiltak 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 Totalt
Drift kollektiv 233,3 233,3 233,3 2333 2333 2333 2333 1633
Bompengeforliket 544 544 544 544 544 54,4 54,4 381
Sum vedtatt drift 7 2014
Ekstra

driftstilstilskudd 5 20 20 20 20 20 20 125
Drift lokalbuss

Melhus og Malvik 2 6,3 6,3 6,3 6,3 6,3 6,3 40
Aldersvennlig

transport 8,6 10 10 10 10 10 10 69
Kapasitets-

/tilbudsutvikling 20 85 85 85 85 85 445
Reversering kutt

2022 10 23 23 23 23 23 125
Mobilitetspakke 16 32 28 28 16 10 10 140
Garanti 2023/2024 14,8 40 55
Sum ekstra

driftstiltak 998
@kte inntekter

passasjervekst 20 30 40 50 60 70 80 350

Sum ekstra tiltak

inkl. ekstra

inntekt 648
Totalt 23 - 29 2662
Tabell 6. Skisse til fordeling av driftsramme 2023 - 2029 fra AtB inkludert gkte inntekter

Ekstra driftstiltak er her 998 MNOK uten innlagt inntektsgkning som fglge av tiltakene og generell
befolkningspkning og reisevekst, og 648 MNOK med ekstra inntekter.
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Om partene i perioden gjennomfgrer tiltak som bedrer framkommeligheten for bussen, vil
kostnadene til drift av kollektivtransporten reduseres. Tilsvarende vil bilrestriktive tiltak veere et mer
presist virkemiddel for a redusere biltrafikk enn generelle takstreduksjoner som ogsa vil rekruttere
passasjerer som i dag gar eller sykler. Bilrestriktive tiltak vil fgre til flere reisende i kollektivtrafikken
og gke inntektene ytterligere.

Anbefaling til Kontaktutvalget
Fylkeskommunen inviterer partene til 3 diskutere forslagene som ligger i saken som grunnlag for
videre bearbeidelse og prioriteringer av tiltak inn mot handlingsprogrammet for 2024 — 2027.

Programradets drgftinger:
Kan bli vanskelig for KU G konkludere i denne saken 6. oktober

Staten: Kollektivtransport er et viktig verktgy med tanke pa den gkte biltrafikken. Innenfor hvilke
rammer er det vi skal prioritere? Rammen pa 650 mill. er beslutninger hos Tk og Trfk. Er dette noe vi alle er
enige om? Neste naturlige ramme er belgnningsmidlene som det ser ut som vi er over. Staten har behov
for en rapportering hvor vi kan fglge pengene. Nér vi blir enige om rammene, handler dette om
prioritering.

650 mill. som ramme er politiske gnsker fra to parter, det er ikke samordnet i en ny LTP. Ndr det
gjelder belgnningsmidlene, er det i utgangspunktet ikke slike midler til overs. 80 % av belgnningsmidlene
brukes allerede til drift kollektiv. De resterende 20 % finansierer i stor grad prosjekter som ikke kan
finansieres med bompenger. Drift kollektiv kan finansieres med bompenger. Det ma partene ta stilling til.

Finansiering er ikke uvesentlig. Har brukt 41,7 mill. bompenger allerede uten at det har veert noen
prinsipiell diskusjon rundt det. Bruk av bompenger til drift kollektiv vil gé ut over investeringsprosjekter.
Bgr se pd om noe belgnningsmidler kan frigjgres og kan brukes pa kollektiv drift. Ma bli flinkere til G vise
hvordan ting finansieres fremover.

Detaljene i tilbudsutviklingen ligger foran oss a beslutte.

Trfk har gjort et vedtak om 650 mill. ekstra til kollektiv og mener det er en balansert pengebruk. Staten
ma si hva de mener om det. Vi foresldr en slik gkning for G nd nullvekstmdlet. De andre partene ma gjgre
sine vurderinger rundt det.

Tk har fatt tydelige faringer om a gke tilbudet ogsa kveld og helg. Midlene til gkt satsing kollektiv er
tenkt hentet fra de udisponerte midlene i avtalen. Har lagt til grunn at ogsG bompenger kan brukes.

Alt av pengebruk i MP har en alternativ bruk. Spgrsmdlet er om man gnsker G gke innsatsen pd
kollektiv? Og hvor mye? Midlene ma da tas fra udisponerte midler.

Hvor mye vil forslaget fra Trfk bety i arlig bompengeuttak til kollektiv drift? Belyser det i saken. Er
snakk om ca. 150 mill/ér? Vil konkurrere kraftig med investeringer.

Bompengebruken ma komme tydelig fram av saken. Styringsgruppen ma bli klar over at vi er pd vei inn
i en ny tid med bruk av bompenger til kollektiv.

Bruk av bompenger til gkt satsing pd kollektiv gdr ut over noe annet. Er redd for at sekken begynner
bli litt stor. Staten vil se hvor midlene kommer fra.

LTP er ikke behandlet ferdig. Det vi diskuterer na er premisser for en ny LTP. KU @nsker ikke en prosess
med LTP nd, men heller forberede neste forhandling.

Minner om HP-prosessen hvor det er spilt inn prosjekter pa til sammen 2,4 mrd. mens sekretariatet
anbefaler en ramme pd 2,0 mrd. Viktig G ha med oss i denne diskusjonen.

Mulig tilbudsutvikling er ikke besluttet. Hvem beslutter hva? Politiske prioriteringer Igftes inn i HP og
blir en rammebetingelse for AtB. Viktig G skape et godt politisk samspill.

Foresldr a sette tilleggsbehovene pa kollektiv i hvit tabell og at det fglger saken pa haring.

Tar ikke stilling til detaljering nd. Det md vi komme tilbake til. Partene ma vaere med @ prioriteter
tilbudsutvikling.
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Staten: Det er viktig G understreke at G etablere et godt busstilbud i avtaleomrddet er avgjsrende for &
nd nullvekstmdlet, men uten en langsiktig plan for pengebruken i Miljgpakken er det krevende d se
rekkevidden av det som foreslds. | lys av at det er vanskelig G vite hvilke konsekvenser forslaget vil ha for
resten av avtaleperioden og det vi ser for oss d realisere, er det gnskelig at det fremkommer av
saksgrunnlaget alternativer som begrenser mulige negative konsekvenser for gvrig portefglje. Staten
ansker falgende synliggjort og belyst i saksgrunnlaget for videre behandling:

o Belyse gkonomiske konsekvenser av gkt satsing pa drift kollektiv, bade i
handlingsplanperioden og i avtaleperioden

o0 Redegjgre for hvilke investeringsprosjekt gkt bruk av bompenger til drift av kollektiv
vil/kan ga ut over, bdde i handlingsplanperioden og i avtaleperioden

o Vise til ulike alternativer for a begrense bompengebruken til drift av kollektiv ved G foreta
prioriteringen blant de prosjektene som finansieres med belgnningsmidler i dag, bade i
handlingsplanperioden og i avtaleperioden.

Programrddets innstilling til vedtak:

e Kontaktutvalget tar saken til orientering.
e Uklarheter synliggj@res og ettersendes til partenes behandling av handlingsprogrammet
e Tilleggsbehov for drift kollektiv settes forelapig i hvit tabell og folger saken pa horing

Ad sak 42/23 Orientering om Statsbudsjettet (Svv)

Statens vegvesen orienterer om Statsbudsjettets betydning for Miljgpakken.

Konklusjon: Tas til orientering

Ad sak 43/23 Handlingsprogram 2024-27 (Sek)

Vedlegg:
- Handlingsprogram 2024-27 — forslag

Kontaktutvalget bes avklare om forslag til handlingsprogram 2024-27 er klart for a sendes videre til
politisk behandling. Det inkluderer a avklare hvilke prosjekter alle partene er enige om (jf. prosjekter
i hvite tabeller under tiltaksomradene).

Om prosessen
Fgrste ar i handlingsprogram 2024-27 er arsbudsjettet for 2024. Andre ar i handlingsprogrammet er

innspill til statsbudsjett 2025 og arsbudsjett 2025. @vrige ar vil vise bindinger og veiledende rammer
for aktiviteten de naermeste arene.

Miljgpakkens handlingsprogram 2024-2027 er utarbeidet pa bakgrunn av innspill fra partene.

Kontaktutvalget behandlet fgringene for arbeidet i sak 13/23. Fgringene gar ogsa fram av utkast til
handlingsprogram.
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Det erkjennes at det er en krevende oppgave a utarbeide arsbudsjett og handlingsprogram samtidig,
og at dette stiller store krav til overholdelse av tidsfrister og kvalitet pa innspill.

Flere av partene har dessverre ikke klart a levere et tilfredsstillende innspill innen avtalt frist, og mye
av dokumentasjonen er utilstrekkelig og av lav kvalitet. Dette gjgr det vanskelig a fremstille gode
beslutningsgrunnlag, drive kvalitetssikring og overordnet kostnadskontroll.

Alle prosjekter som er spilt inn fra partene er med i utkastet til handlingsprogrammet, enten i
hovedtabellene eller i hvite tabeller. Prosjektene i hvite tabeller under hvert tiltaksomrade er
prosjekter uten omforent tilslutning etter programradets behandling 12. september. | ekstra
programrad 26. september ble sak om drift av kollektivtransporten i Miljgpakken behandlet.
Programradet ble ikke enige om et nytt niva for drift av kollektiv og tiltaket ble plassert i hvit tabell.

Kontaktutvalget ma ta stilling til hvilke prosjekter som skal inn i HP 2024-27.
@konomiske rammer

Det legges til grunn arlige inntekter i perioden 2024-2027 pa mellom 1,9 - 2,3 mrd. kroner. Enkelte
inntektskilder gis som en arlig bevilgning, andre bevilges etter planlagt fremdrift, kommunal

momskompensasjon og renteinntekter avhenger av faktisk fremdrift. For bominntektene legges det
til grunn et estimat pa innkreving fra bompunktene.

Ved inngangen til handlingsprogramperioden, har Miljgpakken en kapitalbeholdning (hovedsakelig
bompenger) pa vel 270 mill. kr og en forventet beholdning pa 700 mill. kr ved utgangen av 2027. Det
betyr at kostnadene isolert er mindre enn inntektene i perioden. For arene 2024-2027 er innspillene
lavere enn det som er lagt til grunn i de veiledende ramme. Arsaken til dette ligger blant annet i at
det som hovedregel settes av midler kun til gjennomfgring av én prosjektfase i
handlingsprogrammet, og at arbeidet fra den aktuelle fasen dokumenteres f@r ytterligere bevilgning
gis. Dette kan skje Igpende gjennom budsjettaret med bakgrunn i behandling i programradet eller
Kontaktutvalget.

Av stgrre prosjekt nevnes fullfgring av Nydalsbrua og fv. 704 Tanem — Tulluan i perioden. Blant
kollektivprosjekt nevnes utbyggingen av Trondheim S og ombygging av Innherredsveien og Kongens
gate/Nordre llevollen for Metrobuss. Hovedsykkelruten mellom Gildheim og Lilleby forventes bygd i
perioden. Det er ellers relativt store rammeavsetninger til sykkel, kollektiv, trafikksikkerhet og stgy
som vil fordeles pa prosjekt i senere revisjoner av handlingsprogrammet.

Prosjekter i 2024-2027
De viktigste prosjekter i handlingsprogramperioden er:

- Nydalsbrua, sluttfgring

- Tanem — Tulluan, sluttfgring
- Brdbru

- Trondheim S

- Metrobussprosjekt i Innherredsvegen, Kongens gate og Nordre llevollen
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- Hovedsykkelveg mellom Gildheim og Lilleby, gang og sykkelveg Reppe-Veere og sykkelveg
langs Klaeburuta
- Tiltak mot stgy i Utleirvegen mellom Steindalsvegen-Blaklivegen vest

Innspill til statsbudsjett 2025 ma vaere vedtatt i dette handlingsprogrammet.

T2

Tertialrapporten for andre tertial 2023 er under arbeid. Prognose for mindreforbruk ihht. tidligere
vedtatte budsjetter er pt. pa 800 mill. kr. Erfaringsmessig blir mindreforbruket enda hgyere ved
arets utgang. Selv om det arlige mindreforbruket er pa vei ned sammenlignet med tidligere ar, sa
viser dette at partene har for optimistiske forventninger til egen produksjon og at arsbudsjettene
binder opp mer midler enn omsetningen gjennom aret.

Sekretariatets vurdering

Sekretariatets anbefaling er at det settes en gvre budsjettramme pa 2000 mill. kr for 2024. Og at
summen for handlingsprogramperioden 2024-2027 blir i henhold til veiledende budsjettramme pa
8355 mill. kr.

Det er mottatt innspill pa prosjekter pa totalt 2297 mill. kr i 2024. Dette er vel 367 mill. kr over det vi
forventer a fa av inntekter i 2024. Summen av innspill hvor partene er omforent er pa 2029 mill. kr,
mens det ikke er felles enighet om innspill til en sum av 268 mill. kr.

Det er flere mulige mater 3 Igse dette pa:
- Kutte i antall foresldtte prosjekter
- Bruke av kapitalbeholdningen
- Laneopptak

Kutt: Sekretariatet mener det bgr vurderes kutt i antall foreslatte prosjekter. Vi bgr i stgrre grad enn
f@r prioritere a giennomfgre de viktigste prosjektene for a na nullvekstmalet.

En annen grunn til 3 kutte i antall prosjekter, er den usikre gkonomiske situasjonen med sveaert hgy
kostnadsvekst for tiden. Den hgye kostnadsveksten vil ikke bli tilsvarende kompensert pa
inntektssiden, det vil i praksis bety at faerre tiltak vil bli giennomfgrt. Dette er en risiko som ikke er
tilstrekkelig hensyntatt i handlingsprogrammet. For eksempel vil en kostnadsvekst pa 1% utover det
som kompenseres pa inntektssiden, gi en arlig merkostnad pa vel 10 mill. kr.

En tredje grunn til at det bgr vurderes a kutte noen tiltak, er det arlige etterslepet pa gjennomfgring
av prosjekter i Miljgpakken. Er det realisme i at partene klarer a gjennomfgre alle de foreslatte

prosjektene i 2024?

Sekretariatet mener altsa at det er flere grunner til a vurdere kutt i antall foreslatte prosjekter. Det
ma selvsagt avveies mot den faktiske evnen til 8 gjennomfgre gode prosjekter.
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Bruk av kapitalbeholdningen: En annen mulighet er at dette kan dekkes inn gjennom & benytte hele
kapitalbeholdning (udisponerte midler) pa 270 mill. kr fra tidligere ar som omtalt over. Det vil i
praksis bety at vi vil veere pa marginen for @ matte foreta laneopptak av bompenger.

Ldneopptak: Miljgpakken har en mulighet til 3 ta opp lan. Dette setter noen begrensninger, blant
annet vil det ikke vaere anledning til a finansiere driftstilskudd til kollektivtrafikken med
lanefinansierte bompenger. Driftstilskuddet til kollektivtrafikken ma dermed finansieres av
belgnningsmidler, og da vil rammen av belgnningsmidler sette en begrensning for andre tiltak hvor
belgnningsmidler er eneste tilgjengelige finansieringskilde.

Behandling

Programradet behandlet saken 12. september og legger her frem de prosjektene som staten,
fylkeskommunen og aktuell kommune er enige om a prioritere i Handlingsprogram 2024 — 2027. |
tillegg legges det fram hvite tabeller med prosjekter det ikke ble oppnadd enighet om i
programradets behandling.

Etter behandling i Kontaktutvalget oversendes forslaget, sammen med hvit tabell (prosjekter uten
omforent tilslutning), til lokalpolitisk behandling og behandling i de tre statlige etatene i Igpet av
aret. Vedtakene vil deretter bli drgftet i et samordningsmgte i januar/februar, og de forslagene som
har felles tilslutning fra alle parter tas inn i handlingsprogrammet.

De politiske vedtakene bgr inneholde en delegert fullmakt til ordfgrer/fylkesordfgrer for eventuell
avklaring av de forslagene det ikke er enighet om.

Sekretariatets forslag til konklusjon:
Kontaktutvalget oversender forslag til Miljigpakkens handlingsprogram 2024 - 2027 til behandling
hos partene.

Eventuelt
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1. Oppsummering

Miljgpakkens handlingsprogram 2024-2027 er utarbeidet pa bakgrunn av innspill fra partene.
Det er kommet innspill til 162 prosjekter, hvorav 64 er nye prosjekter og 10 av dem er forskuttert
fra 2024 budsjettet etter vedtak i lgpet av 2023.

Det legges til grunn arlige inntekter i perioden 2024-2027 pa mellom 1,9 - 2,3 mrd. kroner.
Enkelte inntektskilder gis som en arlig bevilgning, andre bevilges etter planlagt fremdrift,
kommunal momskompensasjon og renteinntekter avhenger av faktisk fremdrift. For
bominntektene legges det til grunn et estimat pa innkreving fra bompunktene.

Ved inngangen til handlingsprogramperioden, har Miljgpakken en kapitalbeholdning
(hovedsakelig bompenger) pa vel 270 mill. kr og en forventet beholdning pa 1000 mill. kr ved
utgangen av 2027. Det betyr isolert at kostnadene er mindre enn inntektene i perioden,
samtidig gar gjelde byvekstavtale kun frem til 2029. Det gjenstar dermed f& ar & fordele de
statlige forpliktelsene knyttet til programomradene og metrobussprosjektene pa.

For arene 2024-2027 er innspillene lavere enn det som er lagt til grunn i de veiledende ramme.
Arsaken til dette ligger blant annet i at det som hovedregel settes av midler kun til
gjennomfgring av én prosjektfase i handlingsprogrammet, og at arbeidet fra den aktuelle fasen
dokumenteres far ytterligere bevilgning gis. Dette kan skje lgpende gjennom budsjettaret med
bakgrunn i behandling i programradet eller Kontaktutvalget.

Antall prosjektinnspill 162
- antall nye prosjekt 64
- antall prosjekt med tidligere bevilgning 98
Antall prosjektinnspill med budsjettbehov 2024 155
Antall prosjekt forskuttert fra budsjett 2024 10
Innspill sum 2024 2297




2. Prosess og politiske vedtak

Det farste aret i handlingsprogrammet vil vaere arsbudsjettet for 2024. Andre ar i
handlingsprogrammet er innspill til statsbudsjett 2025 og arsbudsjett 2025. @vrige ar vil vise
bindinger og veiledende rammer for aktiviteten de nsermeste arene. Det tas ikke stilling til
fordeling av midler pa tiltaksomradene etter 2027 utover det som felger av bindinger i
prosjektene. Handlingsprogrammet rulleres arlig.

Miljgpakkens handlingsprogram 2024-2027 utarbeides pa bakgrunn av innspill fra partene i
byvekstavtalen. Frist for innspill til handlingsprogrammet er 1. mai og endelig frist for
fremleggelse av dokumentasjon er 1. juni.

Det legges opp til behandling av handlingsprogram i to etapper:
1. Feringer og avklaringer ble dreftet i Pogramradet 08.03.2023 og avklart i
Kontaktutvalget 17.03.2023.
2. Forslag til hgringsutkast legges fram for Programradet september 2023 som innstiller
far behandling i KU oktober 2023.

Tidslinje

Februar
16. februar
Februar

8. mars
17. mars
Mars

April

1. mai
Mai

1. juni
Juni

August

September

Oktober

November
Desember

Januar 2024

Prosess Handlingsprogram 2024-27

Sekretariatet utarbeider forslag til faringer. Drgftes i AU.
Feringer behandlesi PR.
Faringer og avklaringsbehov diskuteres i arbeidsgrupper.

Feringer og avklaringsbehov behandles i PR
Feringer behandles i KU.
Sekretariatet sender bestilling til partene.

Partene koordinerer og bearbeider innspill.

Frist for innspill fra partene (liste med alle tiltak).
Sekretariatet avklarer og kvalitetssikrer partenes innspill.

Siste frist for innsending av dokumentasjon.
Sekretariatet lager utkast til handlingsprogram.

Drgfting av handlingsprogram i AU.

Sekretariatet utarbeider forslag til handlingsprogram.
Forslag til handlingsprogram behandles i PR.

Forslag til handlingsprogram behandles i KU.
Heringsutkast sendes til partene, brukerutvalg og Skaun/Orkland.

Haringssvar fra brukerutvalg og Skaun/Orkland sendes til partene.
Forslag behandles lokalpolitisk.

Samordning i KU.



Tidslinje Prosess Handlingsprogram 2024-27

Februar 2024 Handlingsprogram behandles i politisk styringsgruppe.

Politiske vedtak

Miljgpakkens handlingsprogram blir behandlet i fylkestinget, bystyret i Trondheim,
kommunestyrene i Stjgrdal, Malvik, Melhus, Skaun og Orkland i perioden november - desember

2023.

Vedtakene blir gjengitt her nar de foreligger.



3. Miljgpakkens mal

Byvekstavtalen ble inngatt 15.03.2019 mellom staten, Trendelag fylkeskommune, Trondheim
kommune, Stjgrdal kommune, Malvik kommune og Melhus kommune. Den gjelder for perioden
2019-2029, og er en viderefgring av bymiljgavtalen som ble inngatt i 2016, og en utvidelse av
avtalens virkeomrade med Stjerdal, Malvik og Melhus. | 2023 utvides avtalen med kommunene
Orkland og Skaun.

Det overordnede malet for byvekstavtalen er a sikre at veksten i persontransport tas med
kollektivtransport, sykling og gange (nullvekstmalet). Lasningene som velges ma bidra til & sikre
bedre framkommelighet totalt sett, spesielt ved & tilrettelegge for attraktive alternativer til
privatbil. En videreutviklet malformulering, som ogsa tar hensyn til stay, fremkommelighet og
arealbruk, kom pa plass i 2020:

| byomrddene skal klimagassutslipp, ke, luftforurensning og stay reduseres gjennom effektiv
arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

| tillegg til det overordnede nullvekstmalet har partene i byvekstavtalen utarbeidet ni lokale
delmal for Miljgpakken:

e Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO2. Utslipp fra transport skal reduseres i tempoet som
er ngdvendig for a oppfylle Paris-avtalen, og i trad med lokale klimamal.

e Mal 2: Flere skal reise miljgvennlig. @kningen i miljgvennlige reiser i avtaleomradet skal
veere stgrre enn befolkningsveksten.

e Mal 3: Samordnet areal- og transportplanlegging skal redusere transportbehovet og
gjere det lett og tryggere a velge miljgvennlig transportmidler i en velfungerende bo- og
arbeidsregion.

e Mal 4: By- og tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelig for alle.

e Mal5: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal reduseres. Antall
trafikkulykker totalt skal reduseres.

Mal 6: Nasjonale mal og forurensningsforskriftens krav til luftkvalitet skal overholdes.

e Mal7: Trafikkstey innenders og utenders for steyfelsom bebyggelse og virksomhet skal
reduseres.

e Mal 8: Neeringstransporten skal bli grennere og mer effektiv.

Mal 9: Bke brukertilfredsheten av tiltak i Miljgpakken.

Areal- og transportplanlegging skal ses i sammenheng, noe som fremgar av delmal 3 i
byvekstavtalen. Gjennom byvekstavtalen forplikter partene seq til & konsentrere utvikling og
oppbygging i prioriterte tettstedsomrader og naer knutepunkter. Dette blant annet gjennom &
sikre en effektiv og hgy arealutnyttelse med hay by- og bokvalitet, prioriterte
utbyggingsomrader og utarbeide en omforent parkeringspolitikk. Kommunene forplikter seq til
ainnarbeide forpliktelsene i byvekstavtalen i sine areal- og samfunnsplaner.



4. Evaluering av maloppnaelse

Maloppnaelse for Miljgpakken evalueres arlig gjennom en evalueringsrapport. Hensikten er & se
om tiltakene gir tilstrekkelig effekt og veere et grunnlag til & vurdere tiltak for & na malene.
Evalueringsrapport for 2022 viste maloppnaelse pa nullvekstmalet. Mye pa grunn av redusert
reiseaktivitet som falge av pandemirestriksjoner. Utviklingen utover i 2022 og i fgrste del av
2023 har derimot vist gkende trafikk. Dette har bidratt til gkt bekymring for om vi nar
nullvekstmalet framover, og bidro til at KU vedtok evalueringsrapporten den 09.06.2023 (sak
24/23) med folgende vedtakspunkt:

e KU godkjenner evalueringen av Miljgpakkens maloppnaelse for 2022.

e KU papeker at vi er i en utfordrende situasjon mht. nullvekstmalet og at det ma vurderes
mulige tiltak for @ motvirke den negative utviklingen. Dette ma gjenspeiles i alle MPs
prosesser, blant annet arbeid med HP, arbeid med ny bompengeutredning, eventuell ny
byutredning og gvrig arbeid i Milj@gpakken.

e Evalueringen oversendes partene.

Status maloppnaelse 2022
Her er en kort oppsummering av maloppnaelse for Miljgpakken for 2022. For sammendrag og
utfyllende informasjon vises det til evalueringsrapporten.

Hovedindikator for a falge opp det overordnede malet i Byvekstavtalen er byindeksen som
utarbeides av Statens vegvesen. | vurdering av maloppnaelse er det byindeksen i et tre ars
glidende gjennomsnitt som skal benyttes. Trafikkmengden skal ikke gke i perioden
sammenlignet med 2019 (referansear). Denne maten & male pa er sterkt pavirket av to &r med
pandemi og en generelt lavere reiseaktivitet og bidrar til at denne indeksen viser maloppnaelse
for denne perioden.

Reiseaktiviteten og reisemiddelvalg i januar og februar 2022 var fortsatt pavirket av
pandemirestriksjoner, men mobiliteten gkte igjen utover aret. Trafikken i 2022 var 0,4 prosent
heyere enn i 2019. Noe av denne veksten kan skyldes gkt neeringstransport og
gjennomgangstrafikk, som ikke skal innga i nullvekstmalet. Samtidig viser de nasjonale
reisevaneundersgkelsene en positiv utvikling i 2022 med at andelen bilreiser er redusert
sammenlignet med 2019.

Samordnet areal- og transportplanlegging reduserer transportbehovet og gjgr det lett og
tryggere a velge miljgvennlige transportmidler. Resultatene for 2022 viser at arealbruken i
miljgpakkeomradet i all hovedsak har gatt i gnsket retning.

Nar det gjelder de lokale delmalene, gar utviklingen i hovedsak i positiv retning mens for noen av
malene er det en stabil situasjon. Se evalueringsrapporten for utfyllende informasjon om lokale
delmal og maloppnaelse pa disse.



5. Finansielle rammer for Miljgpakken

Farste ar i handlingsprogrammet 2024-2027 vil veere arsbudsjett for 2024. Andre ar er innspill til
statsbudsjett 2025. Det pagar politisk behandling av Miljgpakkens utbyggingsplan frem til 2029,
dette forventes & endre pa fordelingen av rammene som er gjengitt videre.

Veiledende inntekts- og kostnadsrammer

De skonomiske rammene som legges til grunn i handlingsprogrammet 2024-2027 har bakgrunn
i veiledende inntekter og kostnader vedtatt ved behandlingen av Miljgpakkens forrige
handlingsprogram, 2023-2026.

Inntektsrammene fra handlingsprogrammet 2023-2026 er endret, hovedsakelig som fglge av:
e Nye budsjettindekser for 2023 og 2024.
e Utbetalingen av statlige midler/tilskudd avviker fra statsbudsjettet.
e Revidert nasjonalbudsjett 2023.
e Estimater som I3 til grunn for mva-kompensasjon og netto bominntekter for 2022 er
erstattet av faktiske verdier (jfr. Miljgpakkens arsrapport 2022).

Inntektsrammene for perioden 2024-2027 er veiledende pa dette tidspunktet, og avhenger
blant annet av avklaringer knyttet til:
e Forslagtil statsbudsjett 2024 som legges frem for Stortinget 6. oktober (Statens
vegvesen orienterer).
e Midler i byvekstavtale 2019 sammenlignet med byvekstavtale 2023 vedrgrende:
o Statlige riksvegmidler til store vegprosjekt (post 30, Statens vegvesen)
o Statliginvesteringstilskudd Metrobuss (post 63) ekt fra 50 til 54% (Statens
vegvesen).
o Kommunale midler og rammer for omegnskommunene.
e ForholdiByvekstavtale 2023 som ikke er hensyntatt i HP 2024-2027:
o Finansieringen av det fylkeskommunens bussdepot (Trendelag fylkeskommune).
o Innholdet og finansiering av metrobussportefeljen generelt (Trendelag
fylkeskommune).

Flere av nevnte punkter vil antakelig ikke veere avklart fgr den langsiktige tiltaksplanen
behandles.

Alle inntektstall i handlingsprogramperioden 2024-2027(2029) er oppgitt i mill. 2024-kr. Det vil
dermed ogsa gjelde gjenstaende avtalte forpliktelser. Tall far 2023 er oppgitt i lspende
kroneverdi.

Folgende indekser legges til grunn for 2024
e Kommunale og fylkeskommunale midler: 4,5% (forelgpig, endres i trdd med
statsbudsjettet 2024).
e Rv-midler:4,6%
e Belgnningsmidler og statlig investeringstilskudd: 4,4 %



Tabell 1: Veiledende inntekter 2024-2027(2010-2029)

For 2024-2028-| 2010-
Inntekter 2024|2024 | 2025|2026| 2027 | 2027| 2029 2029
Kommunale midler 252 30 33| 33 33| 129 69| 449
Fylkeskommunale midler 832| 64| 84| 84 84| 337 169| 1337
Merverdiavgavg.Kompensasjon 645 105| 105 113| 103| 427 171| 1242
Rv-midler, store prosjekt 1448 113 0] 102 0| 215| 639| 2302
Rv-midler, programomrader 863| 297 347 474| 654| 1772| 2070 4725
Jernbane, knutepkt- og stasjonsuty 129 73| 171 0 0| 246 0 375
Belanningsmidler, byvekstavtale 2817 296| 296| 296| 296| 1186| 580| 4583
Belgnningsmidler, red. kollektivtakstel 210| 58 h8| 58 58| 232 116| 558
Belgnningsmidler, red. bomtakster 118 33| 33| 33 33| 131 65| 314
Belanningsmidler, Metrobuss 110 30 30| 30 30 121 61| 292
Investeringstilskudd, Metrobuss 092| 116| 160, 180| 300| 756| 644 1992
Andre inntekter 33 0 43 0 0 43 0 76
Bominntekt, netto (eks. renteinnt) 6676| 690| 690 690 690| 2760( 140510841
Sum inntekter ekskl. finans 14743| 1929| 2051|2093 2282 8355  5988(29086
Lanebehov (+)kapitalbeholdning (-) -270{ 101| -125| -284| -700|-1008| 1210 67
Renteinntekt (1%) 56 3 2 3 5] 13 32| 100
Sum inntekter inkl. finans 14529| 2033 | 19271812 1588| 7360| 722929119

| HP legges det til grunn arlige inntekter i perioden 2024-2027 pa mellom 1,9 - 2,3 mrd. 2024-kr.
Arlige avvik mellom veiledende inntekter og kostnader kommer frem som et lanebehov eller
som gkt kapitalbeholdning. Ved inngangen til HP-perioden har Miljgpakken en kapitalbeholdning
pa 270 mill. kr. Det vil si at summen av tidligere ars budsjettvedtak er tilsvarende lavere enn
inntektene for disse arene. Kapitalbeholdningen bestar hovedsakelig av bompenger og
fylkeskommunale midler. | tillegg er det et samlet mindreforbruk pa vedtatte prosjekter, dette
skyldes hovedsakelig manglende fremdrift sett i forhold til budsjett/plan.

| tabell Ter det lagt til grunn inntekter i 2024 p& 2033 mill. kr (inkl. renteinntekter), hvorav 101
mill. kr er hentet fra ubenyttet kapitalbeholdning ved inngangen til 2024.

Tiltakene i Miljgpakken finansieres med en rekke statlige-, fylkeskommunale- og kommunale
midler, i tillegg til bompenger. Hver finansieringskilde har ulike bevilgningskriterier og
feringer for hvor de kan benyttes.

e Enkelte finansieringskilder gis som en fast arlig bevilgning, andre bevilges etter planlagt
fremdrift. For bominntektene legges det til grunn et estimat pa netto bominntekter fra
bompunktene. Tilsvarende er det lagt til grunn estimater for kommunal- og
fylkeskommunal merverdiavgiftskompensasjon og renteinntekter. Nar de faktiske
verdiene blir kjent erstattes estimatene, og dette blir ivaretatt i grunnlaget for
kommende handlingsprogram.

e [De enkelte finansieringskildene har fgringer for hvilke type tiltak de kan finansiere, dette
er hovedsakelig knyttet til retningslinjer fra den bevilgende etat og inngatte avtaler
mellom partene i Miljgpakken.



Kommunale og fylkeskommunale midler: | tabell 1 er kommunale og fylkeskommunale midler
lagt inn med en &rlig tildeling med bakgrunn i avtalt forpliktelse i byvekstavtalen 2023, tabell
kap. 3. Tallene er forelgpig indeksjustert med 4,5% til 2024-kr, men vil korrigeres i trad med den
kommunale deflatoren som legges til grunn i statsbudsjettet 2024.

Tabell 1.1: Veiledende inntekter av kommunale- og fylkeskommunale midleri 2024

Mill. 24-kr| Kommentar
Melhus kommune 0,0|1) Merverdiavgiftskompensasjon kommer i tillegg til avtalt
Orkland kommune 2,3|kommunal og fylkeskommunal forpliktelse, jfr
Skaun kommune 1,7|Byvekstavtalen.
Trondheim kommune 21,8|2) Melhus kommune har gitt tilbakemelding pa at avtalt
Malvik kommune 2,3|bidrag i 2024 blir tilfert senere i perioden.
Stjgrdal kommune 2,3
Trgndelag fylkeskommune 84,3
Sum 114,8

Merverdiavgiftskompensasjon: Merverdiavgiftsreformen som ble innfgrt fra 1. januar 2013
innebar at alle veginvesteringer ble ilagt full merverdiavgift (mva). Staten forpliktet seg samtidig
til @8 kompensere for de merkostnadene dette innebar pa statlig vegnett. Det vil si at tildelinger i
statsbudsjettet pa statlige prosjekter er inkludert merverdiavgift, ettersom statlige tiltak ikke
omfattes av ordningen med merverdiavgiftskompensasjon.

For kommuner og fylkeskommuner ytes kompensasjon for merverdiavgift etter
Merverdiavgiftskompensasjonsloven for anskaffelser til bruk i den kompensasjonsberettigede
virksomheten. | Miljgpakken handteres dette slik:

e Merverdiavgift inngarialle prosjektrammer som behandles i handlingsprogrammet.

e Alle finansieringskilder (tabell 1) belastes med prosjektkostnader ekskl. mva.

e Merverdiavgiftkompensasjon som kommuner og fylkeskommune mottar tilbakefares til
Miljepakken.

e | Miljgpakkens handlingsprogram estimeres merverdikompensasjonen med bakgrunn i
kommunenes og fylkeskommunens planlagte aktivitet pa kompensasjonsberettiget
virksomhet. Dette avregnes arlig mot faktiske merverdikompensasjon etter at
arsoppgjarene er foretatt. Kommuner og fylkeskommune rapporterer hvor mye de har
mottatt av merverdikompensasjon pr prosjekt til Miljgpakkens arsrapport. Estimerte tall
erstattes av faktiske tall i Miljgpakkens finansieringsplan og hensyntas dermed i
inntektsrammene (tabell 1) for neste ars handlingsprogram.

e Merverdiavgiftskompensasjon kommer i tillegqg til avtalt kommunal og fylkeskommunal
forpliktelse, jfr Byvekstavtalen.



Riksvegmidler, store prosjekt: Utbyggingen av prosjektet rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger
er vedtatt i Prop. 110 S(2018-2019). | etterkant er det inngatt en finansieringsavtale mellom
staten, Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune om finansiering og gjennomfgring av
prosjektet. Prosjektet finansieres bade med statlige midler og bompenger. Bompengene
forskutterer andelen av statlige midler, og forskutteringen vil bli refundert i perioden
2024-2029 uten kompensasjon for renter og prisstigning. | forbindelse med statsbudsjettet
2024 forventes en bevilgning pa 113 mill. kr av statlige midler.

Riksvegmidler, programomrademidler: Det er apnet for mer fleksibel bruk av statlige midler til
investeringstiltak for kollektivtransport, sykling og gange. Dette forutsetter at tiltaket enten er
pa riksveq, fylkesveg med riksvegfunksjon eller pa lokalt vegnett hvor tiltaket viser starre
maloppnaelse eller bedre kostnadseffektivitet/samfunnsgkonomisk lannsomhet enn
tilsvarende tiltak pa riksveg.

| farste aret av handlingsprogrammet, arsbudsjettet 2024, er det lagt til grunn en forventning
om at det i statsbudsjettet 2024 blir bevilget 297 mill. kr av riksvegmidlene til utbygging av 4
sykkeltiltak langs riksveq.

Belonningsmidler: Statlige tilskuddsmidler i byvekstavtalen og bestar av 4 ulike kilder av
belgnningsmidler. Midlene bevilges som en arlig andel av avtalt indeksjustert ramme i

avtaleperioden.

Tabell 1.2: Veiledende inntekter av belgnningsmidler i 2024

mill.

24-kr
Belgnningsmidler 297|BvA: Midlene kan benyttes pa alle tiltak i avtalen og skal anvendes i trad
byvekstaviale med nullvekstmalet. Midlene kan i sin helhet ga til drift av
Tilskudd til reduserte 34|Peridag ingen samordning i Kontaktutvalget om @remerking av midlene,
bompenger de har derfor blitt disponert i prosessen med behandling av
Tilskudd til reduserte 58|@remerket pa vedtatte kollektivtaksttiltak. Sist rapportert i
kollektivtakster Kontaktutvalgets mate 22. september 2023, sak 36/23.
Tilskudd til gkt 31|@remerket Metrobuss. Ref Kontaktutvalgets mete 13. mai 2020, sak 17/20.

kollektivsatsing, Metrobuss

[E¥]

Tilskudd til gkt @remerket fylkeskommunens bussdepot. | Kontaktutvalgets mete 15.
kollektivsatsing, bussdepot februar 2019, sak 2/19, ble det referert til at Statens vegvesen og
fylkeskommunen skulle avtale dette naermere. Omtalt i Kontaktutvalgets
me@te 13. mai 2020, sak 17/20.

Sum 423

Tilskuddene utbetales fra Statens vegvesen til Trandelag fylkeskommune. Tilskuddet til
reduserte bompenger og reduserte kollektivtakster utbetales arlig i henhold til bevilgning. Mens
tilskuddene til gkt kollektivsatsing og byvekstavtale utbetales med bakgrunn i arsprognose pr 2.
tertial. Midler som holdes tilbake ma spilles inn pa nytt i fremtidige statsbudsjett.
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Statlig investeringstilskudd Metrobuss: Tilskuddet benevnes ogsa som 50/50-ordningen, det
vises til byvekstavtalen for neermere omtale. Arlig bevilgning skjer i statsbudsjettet, dersom
arsprognosen er lavere enn bevilget belgp trekkes midlene tilbake og ma spilles inn pa nytt i
fremtidige statsbudsjett.

Andre inntekter: Dette er knyttet til gjenstaende fylkesveimidler fra prosjektet fv. 704
Reddekrysset/Sandmoen - Tanem. Trgndelag fylkeskommune er i prosess med gkonomisk
avslutning av prosjektet og endelig belgp avhenger av dette.

Bominntekter, netto: Bominntektene er et estimat for 2024. Nar de faktiske bominntektene for
aret er kjent vil dette legges inn i inngdende kapitalbeholdning som grunnlag for neste

handlingsprogram.

Det er knyttet klare fgringer til hvilke type tiltak bompengene kan finansieres. Ansvaret for
oppfelging av dette ligger til Statens vegvesen.

| Prop. 172 S(2012-2013) Finansiering av Miljgpakke Trondheim trinn 2 gis det under gitt
forutsetninger anledning til & benytte bompenger til & finansiere drift av kollektivtrafikken.
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Tabell 2 viser de veiledende kostnadene lagt til grunn i handlingsprogrammet.

Tabell 2: Veiledende kostnader 2024-2027(2010-2029)

For 2024-|2028-| 2010-
Kostnader 2023| 2024 | 2025|2026| 2027 | 2027| 2029| 2029
Rv. 706 Sluppen/Nydalsbrua 1533 324 0 0 0] 324 0] 1857
Fv. 704 Tanem - Tulluan 372 258 20 0 0 278 0] 650
Hovedveg avrige prosjekt 3251 0 ] ] 0 ] 0] 3251
Lokale veger 406| 38| 60| 100| 100| 298| 120, 825
Kollektiv, driftstilskudd 2166| 300| 300| 300 300[ 1199 589| 3966
Kollektiv, reduserte kollektiviakster 2101 58 08| 98 o8| 232 116 558
Kollektiv, infrastruktur 1316 52| 132| 252| 385| 821] 1563 3701
Metrobuss 1435| 126 444 224| 85| 878 925| 3238
Jernbane, knutepkt- og stasjonsuty 135 75| 171 ] 0| 246 0] 381
Gatebrukstiltak 99 9 16 16 12 53 241 175
Hovednett sykkel 2076| 555| 462| 661 433] 2111 833 5021
Gangveger 244 48 34| 22 22| 124 43 411
Trafikksikkerhet 5568| 86| 104 75| 55| 321 44| 922
Stoviiltak 2100 38| 43| 20[ 45| 145 J3| 366
Mobilitet 93, 30 300 21 21| 102 J1| 226
Prosjektutviinformasjon mm 3700 20 230 20 21 85 37 491
Administrasjon og koordinering a2 17 16| 18 18 70 35| 156
Realkostnadsvekst (1% pr ar) 0 0 18] 27 34 76| 162 237
Rentekostnad (5%) 1 0 ] ] 0 ] 0 1
Udisponert reserve 0| 2664 2664
Sum kostnader 14529| 2033| 1927|1812| 1588| 7360| 7229|29119

Tabellen viser en udisponert reserve pa 2,6 mrd. 24-kr, i tillegg er det rammeavsetninger

knyttet til enkelte tiltaksomrader fra og med 2025 som ikke er spesifisert pa tiltak. Dette er
avklaringer som behandles i arbeidet med tiltaksplanen frem til 2029 (2033).

Budsjettet 2024 har en samlet ramme pa 2074 mill. kr, hvorav vel 100 mill. kr hentes fra

akkumulert kapitalbeholdning.

Tabell 3: Lanebehov/endring i kapitalbeholdning 2024-2027 (mill.kr)

For
Lanebehov (+)/kapitalbeh. (-) 2024| 2024| 2025/ 2026| 2027
Utgaende balanse -169| -294| -578(-1278
Maksimalt i perioden -270
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6. Portefgljestyring

Miljgpakken styres gjennom portefgljestyring med fokus pa malstyring. Tiltakene skal

prioriteres etter en vurdering av tiltakenes bidrag til maloppfyllelse og samfunnsgkonomisk

lannsomhet, og basert pa disponible midler, planstatus og tilstrekkelige ressurser for
planlegging og gjennomfaring (jf. byvekstavtalen). Rekkefglgen og sammensetningen av
enkeltprosjekter tilpasses planframdrift og kostnadsendringer. Justeringer skjer primaert
gjennom endringer innenfor programomradene.

| praksis skjer en justering og portefgljestyring pa tre mater:
A. Justeringer i framdrift og rammer i lgpet av aret (Programrad/Kontaktutvalg)
B. ,&rlig justering av 4-arig handlingsprogram (bystyre/kommunestyre, fylkesting og
politisk styringsgruppe)
C. Justering av langsiktig tiltaksplan foretas nar hele Miljgpakken revideres
(bystyre/kommunestyre, fylkesting og eventuelt Storting)

Fullmakt tildelt Kontaktutvalgets og Programradets medlemmer, samt Miljgpakkens
sekretariat, fremgar av byvekstavtalen.

Til hver av finansieringskildene er det knyttet faringer som ma ivaretas. | tillegg er partene
enige om et sett av kriterier for a sikre at disse offentlige midlene benyttes i trad med
intensjonene pa en forsvarlig mate.

Bidrag til maloppfyllelse

| Miljgpakken er det en forutsetning at alle parter er omforente om at tiltakene som inngar i
handlingsprogrammet bidrar til maloppfyllelse i henhold til Miljgpakkens mal (ikke bare
nullvekstmalet).

Midlene skal representere gkt innsats/verdi

Tiltakene som finansieres av Miljgpakken skal ikke erstatte andre offentlige eller private
bevilgninger, men representere en ekstra innsats som ikke ville ha blitt gjennomfgrt uten

Miljgpakkens finansiering. For a sikre en forsvarlig bruk av midlene, og en tilstrekkelig ensartet

praksis mellom partene, legges fglgende faringer til grunn:

e Miljgpakken bygger bare anlegg som vegeier er villig til & drifte og vedlikeholde. | det

ligger en forpliktelse til & ta vare pa de verdiene som tilfares fra Miljgpakken.

e Miljgpakken bidrar bare til & realisere planer og behov. Registreringer og planer som er

ngdvendig for & avklare behov, finansieres normalt ikke (jf. byvekstavtalen).

e Miljgpakken finansierer ikke drift og vedlikehold med unntak for tilskudd til drift av
kollektivtrafikk, ekstra vinterdrift av sykkelveger og eventuelt andre tiltak som
Kontaktutvalget godkjenner.

e Miljgpakkens prosjekter skal ikke erstatte behov for vedlikehold av veg, men ma ved

ombygging framsta som funksjonelt forskjellige fra opprinnelig anlegg, det vil si en

merverdi for trafikanten i form av for eksempel stagrre bredde, rad asfalt eller sykkelveg

med fortau.
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Prioriteringsgrunnlag

Vurdering av tiltakenes bidrag til maloppfyllelse og samfunnsgkonomisk lannsomhet krever et
grunnlag. For & fremskaffe det ngdvendige grunnlaget, er prosjektene delt i tre faser:

e Prosjektutvikling: | denne fasen videreutvikles tiltak/prosjektidéer. Arbeidet i denne fasen gar
ut pa a dokumentere prosjektets forventede nytte, kostnad og prinsipielle Igsning.

Det stilles ikke krav til dokumentasjon av tiltak/prosjektidéer pa forhdnd, men tiltakene som
prosjektutvikles skal tilfredsstille faringene i byvekstavtalen og handlingsprogrammet.
Resultatene fra prosjektutvikling danner grunnlag for vurderingen av hvilke prosjekter vi
prioriterer & ga videre med til detaljplanlegging.

e Detaljplanlegging: Dette er utarbeidelse av eventuell requleringsplan og byggeplan. Arbeidet
skal gi en bedre beskrivelse av tiltaket og sikrere kostnadsanslag. Endringer av betydning for
prosjektets nytte ma dokumenteres. Resultatene fra detaljplanleggingen danner grunnlag for
prioritering av utbyggingstiltak.

e Utbygging: Utbygging av prioriterte tiltak.

Fasene er naermere forklart i kapittel 7.

Politisk og administrativ behandling av overgang mellom fasene

Beslutningen om et tiltak skal prioriteres og kunne gé videre fra en fase til den neste, skjer i
hovedsak gjennom den politiske behandling av handlingsprogram/arsbudsjett. Med politisk
behandling menes den politiske behandlingen hos partene, ikke behandlingen i Miljgpakkens
organer (Programrad og Kontaktutvalg).

Hovedregelen er at finansiering av bade detaljplanlegging og utbygging skal behandles politisk
for alle prosjekt.

For a fa til mer fleksibel og effektiv gjennomfaring av sma prosjekter, er det apnet for overgang
mellom de ulike prosjektfasene i lgpet av aret uten politisk behandling (se under). Man kan
likevel ikke ga hele veien fra prosjektutvikling til utbygging uten politisk behandling. Det er et
minimum at finansiering av enten detaljplanlegqging eller utbygging behandles politisk for alle
prosjekt.

For starre prosjekt og prosjekt hvor Igsning er av stor politisk interesse, skal overgang til begge
faser behandles politisk.

Behandling av de 3 fasene:
e Prosjektutvikling (PU): Det settes av en ramme til hver av partene som benyttes til
prosjektutvikling av tiltak. Rammen fastsettes i den arlige politiske behandlingen av
handlingsprogrammet.

e [Detaljplanlegging (DP): Midler til detaljplanlegging (eventuell requlering og byggeplan)
settes i utgangspunktet av i den arlige politiske behandlingen av handlingsprogrammet.
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Unntak: For sma prosjekter (under 15 mill) kan man gé fra fasen PU til DP gjennom aret

med behandling i Programradet. For store prosjekter (over 15 mill) ma finansiering av DP
behandles politisk.

Utbygging (UB): Midler til utbygging settes i utgangspunktet av i den arlige politiske
behandlingen av handlingsprogrammet.

Unntak: For sma prosjekter (under 15 mill) der overgang til DP er politisk behandlet, kan

man ga fra fasen DP til utbygging gjennom aret med behandling i Programradet. For
store prosjekter (over 15 mill) ma finansiering av utbygging behandles politisk.

Bindinger knyttet til gjennomfering

Prosjektene i handlingsprogrammet deles inni tre grupper:
a)Bundne prosjekt (red farge i tabeller):

allerede igangsatte byggeprosjekter

nye prosjekt i henhold til entydige omforente politiske vedtak om
oppfelging/igangsetting

forskuttert belap for avklarte tiltak og iht. vedtatte fullmakter for portefgljestyring.
Bindingen gjelder forskuttert belap, ikke tiltaket i sin helhet.

b) Delvis bundne prosjekt (gul farge i tabeller):

prosjekt vedtatt i tidligere handlingsprogram hvor det foreligger reqguleringsplan eller
byggeplan, og hvor det ikke er vesentlige endringer i forutsetningene (f.eks. nytte- og
kostnadsvurdering)

prosjekt som anses som spesielt viktig for a sikre tiltak innenfor tiltaksomrader hvor
planberedskapenidager lav

pagaende aktivitet pa dagens niva knyttet til informasjon, mobilitetsradgivning,
evaluering/trafikkdata, koordinering og administrasjon, vinterdrift av sykkelanlegg og
infrastruktur trikk

c)Ubundne/nye prioriterte prosjekt (grann farge i tabeller):

prosjekt som er ferdig prosjektutviklet og hvor det foreligger dokumentasjon pa
maloppnaelse og nytte- og kostnadsvurdering

andre prosjekt som partene er omforente om a tainn i arsbudsjettet og som
tilfredsstiller de krav som stilles ved innmelding

gkt innsats i lapende aktiviteter (jf. tredje kulepunkt under delvis bundne prosjekt) som
partene er enige om a foresla

Samordning

Miljgpakken bestar av mange mindre prosjekt innenfor ulike tiltaksomrader pa kommunalt,
fylkeskommunalt og statlig vegnett. Samordning er viktig og ved prioritering av
utbyggingsrekkefalge vektlegges a ferdigstille sammenhengende tilbud for trafikantene og
tilrettelegge for rasjonell anleggsdrift. Trafikantenes nytte gker nar tilbudet blir
sammenhengende uten barrierer og brudd. Anleggsdriften blir mer rasjonell med tiltakspakker
innenfor samme geografiske omrade og tid. Der det er hensiktsmessig & bygge ut flere
tilstatende tiltak i et felles prosjekt, for eksempel et starre fortau samtidig med stgyskjerm, kan
det opprettes tiltakspakker som budsjettmessig plasseres innenfor tiltaksomradet med hgyest
kostnad.
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7. Prosjektfaser og dokumentasjonskrav

Behovsvurdering og idéfase er forlgpere til et prosjekt og er partenes ansvar & gjennomfare og
bekoste.

Prosjekt i Miljgpakken deles inn i tre hovedfaser; prosjektutvikling, detaljplanlegging og
utbygging. Hovedregelen er at det settes av midler til gjennomfgring av én fase, og at arbeidet
fra den aktuelle fasen dokumenteres for ytterligere bevilgning gis.

Prosjektutvikling

Der det foreligger en prosjektidé, bestar den farste fasen i Miljgpakkens planlegging av a
giennomfgre prosjektutvikling. | denne fasen skal prosjektet:
e beskrive formalet med tiltaket
vurdere alternative lgsninger og ambisjoner
anbefale valg av konsept og utarbeide tegninger/skisser til lgsning
vurdere nytten av tiltaket og tiltakets bidrag til maloppfyllelse
interessentanalyse - avdekke behov for avklaringer mot myndigheter og for samrad med
bergrte parter
e avklare behov for endringer i regulering eller utvidet behov for areal med tilhgrende
regulering og erverv
e utsjekk av tekniske forhold for & avklare om tiltaket er gjennomfarbart
e kostnadsanslag for prosjektet - fra detaljplanlegging til ferdig utbygd prosjekt

Resultatet fra arbeidet skal dokumenteres i et skjema utarbeidet for formalet og gi nedvendig
grunnlag for & vurdere hvilke tiltak som skal prioriteres innenfor de ulike tiltaksomradene for
videre detaljplanlegging. Noen ngkkeltall for kostnader samt andre beslutningsrelevante forhold
fra partenes dokumentasjon er sammenstilt i egne tabeller pr. tiltaksomrade og inkludert i de
aktuelle kapitlene i handlingsprogrammet. Det er en ambisjon ajobbe videre med
informasjonsgrunnlaget og sammenstillingen som benyttes i prioriteringen av tiltak.

Kostnadsvurderingen i denne fasen skal gi et realistisk utredningsestimat som er fgrende for
den videre planleggingen av tiltaket. Nivaet pa usikkerheten (standardavviket) skal ligge mellom
30 -50 prosent.

Detaljplanlegging

Detaljplaner utarbeides for prioriterte prosjekter hvor det er gjennomfart prosjektutvikling eller
der det av andre grunner foreligger et tilfredsstillende prioriteringsgrunnlag. Planarbeidet skal
gi det grunnlaget som er ngdvendig for 8 komme til en investeringsbeslutning. Omfanget vil
kunne avhenge av eksisterende plansituasjon og av prosjektets stgrrelse og karakter.

Arbeidet kan forega i én eller to faser:
e reguleringsplan der det er ngdvendig a ga ut over eksisterende arealformal eller gi
hjemmel for ekspropriasjon
e byggeplan som gir grunnlag for utlysning av anbud pa gjennomfgring.

Byggeplan eller requleringsplan legges til grunn for utarbeidelse av kostnadsanslag der
usikkerheten ligger pa 10-20 prosent. Det gir grunnlag for fastsettelse av styringsramme. Krav
om bruk av anslagsmetoden gjelder prosjekter med utredningsestimat over 10 mill. kr, mens
mindre prosjekt skal gjennomga enklere kostnadsvurderinger. Partene i Miljgpakken etablerer
et samarbeid som sikrer at prosjektene har tilgang til nedvendig kompetanse for gjennomfgring
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av kostnadsanslag etter anslagsmetoden. Endringer av betydning for prosjektets nytte ma
dokumenteres.

Dersom det er behov for a fastsette styringsmal (vanligvis i prosjekt over 40 mill), gjgres dette
innledningsvis i denne fasen.

Utbygging
For avklarte/oppstartede prosjekter settes det av midler til utbygging ut fra godkjent

styringsramme og etatenes dokumenterte behov.

Prosjektpakker

I handlingsprogrammet settes det av finansiering til prosjektpakker med konkrete tiltak knyttet
til én kommune og én ansvarlig etat. Det settes av en samlet pott til detaljplanlegging og
utbygging hvor partene gjennomfarer portefaljestyring innenfor pakkens totalramme.
Prosjektutvikling av tiltak som inngar i prosjektpakker finansieres innenfor partenes avsatte
ramme til prosjektutvikling. Eventuelle endringer av pakkens innhold underveis i aret skal
godkjennes av Programradet.

Sekkeposter

Midler avsatt til sekkeposter finansierer planlegging og utbygging av flere mindre tiltak i
samsvar med faringene gitt i byvekstavtalen og Miljgpakkens tidligere handlingsprogram.
Bidrag til maloppfyllelse av Miljgpakkens mal legges til grunn ved prioritering av tiltak.
Sekkeposter er knyttet til én ansvarlig etat. Sekkeposter avsatt til kommunene Trondheim,
Stjerdal, Malvik og Melhus finansierer tiltak innenfor byvekstavtalens rammer avsatt til de
respektive kommunene. Sekkeposter hvor fylket og SVV er ansvarlig etat kan finansiere tiltak i
flere kommuner og finansieringen holdes utenfor byvekstavtalens ramme avsatt til kommunene
Stjerdal, Malvik og Melhus. Det forutsettes at det er enighet mellom stat, fylke og den aktuelle
kommunen om disse prosjektene. Det kan settes av inntil 5 mill. kr pr. sekkepost pr. ar.

Rammeavsetninger

I handlingsprogrammet settes det av midler til konkrete tiltak som tilfredsstiller de krav som
stilles ved innmelding. | ar 2-4 settes det i tillegg av uspesifiserte rammer innenfor de
tiltaksomrader hvor handlingsprogrammets veiledende kostnader ikke er disponert.
Rammeavsetningene fordeles til prioriterte tiltak ved senere revisjoner av
handlingsprogrammet nar tilfredsstillende dokumentasjon og framdriftsplan fremlegges.
Underveis i aret kan Programradet og Kontaktutvalget innenfor gitte fullmakter vedta
forskuttering fra handlingsprogrammets rammeavsetninger. Belgp som forskutteres underveis
i aret spilles inn av partene ved revidering av handlingsprogrammet.
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8. Begrep og forkortelser i handlingsprogrammet

PU = prosjektutvikling
DP =detaljplanlegging, inkluderer byggeplan og evt. reguleringsplan
UB = utbygging

Ansv. etat = etaten som vil veere ansvarlig for gjennomfagring av fasen det bes om finansiering til,
unntaksvis avviker dette fra vegeier.

TK=Trondheim kommune
StjK = Stjgrdal kommune
MaK = Malvik kommune
MeK =Melhus kommune
SkK = Skaun kommune
OrK = 0Orkland kommune
JD =Jernbanedirektoratet

Utredningsestimat: Prosjektets totale kostnad (fra og med detaljplanlegging) som fastsettes
ved gjennomfgrt prosjektutvikling og som er farende for den videre planleggingen av tiltaket.

Nivaet pa usikkerheten (standardavviket) skal ligge pa 30-50 prosent. Dette vises i kolonne 2 i
tabellverket (i parentes) for de tiltak hvor styringsramme ikke er lagt fram.

Styringsmal: For store prosjekter (over 40 mill), kan det vaere ngdvendig & sette et styringsmal
fer utredningsestimat, der usikkerheten er 20-30 %.

Styringsramme: Prosjektets totale kostnad (fra og med detaljplanlegging) som fastsettes pa
bakgrunn av reguleringsplan/byggeplan og som legges til grunn for investeringsbeslutning.
Usikkerhet +/- 10 prosent. Oppgis i kolonne 2 i tabellverket (uten parentes) der det er grunnlag
for & legge fram styringsramme.

Kroneverdier: Utredningsestimat og styringsrammer er oppgitt i den kroneverdien som er spilt

inn av partene (fremgar av det enkelte prosjektark). For starre tiltak, primeert innen hovedveger

0g Metrobuss, er styringsmal/-ramme indeksregulert til 2024-kr hvor budsjettindekser er lagt til
grunn. Behovet for en tydeligere rutine pa dette omradet er under arbeid.

Prosjektident: | handlingsprogrammet er det etablert en prosjektident som skal falge tiltaket
fra start til slutt. Den skal oppgis ved all rapportering, innspill til fremtidige handlingsprogram
og ved fakturering mellom etater. De to ferste sifrene i prosjektidenten viser hvilket ar tiltaket
fikk ferste budsjettildeling, de neste tre sifrene er arlige lapenummer og bokstavene til slutt
representerer tiltaksomradet.

Alle tall i handlingsprogrammet er oppgitt i millioner kr og kostnadstall er inkl. merverdiavgift.
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9. Hovedveger

De store prosjektene Nydalsbrua og Tanem-Tulluan er i siste fase av utbygging og vil bli
ferdigstilt tidlig i handlingsprogramperioden.

Fv. 706 lla-Flakk-Klett: Bedre fremkommelighet pa strekningen for biltrafikk, neeringstrafikk og
syklende, inkl skredsikring.

Rv. 706 Nydalsbrua: Prosjektet omfatter ny bru og tilknytning til vegnettet pa begge sider av
elva, bade det eksisterende og det fremtidige vegnettet. | avtale mellom partene, vedtatt i
Trondheim bystyre 3.9.2020 og i Fylkesutvalget 8.9.2020 er prosjektets innhold og finansiering
avklart.

Nydalsbrua bidrar til & ferdigstille et avlastende hovedvegsystem som begrenser trafikk pa
andre gater og veier og gir bedre utgangspunkt for & prioritere miljgvennlige transportmidler,
samt a fare trafikken utenom Trondheim sentrum.

Brua apnet oktober 2023 for biltrafikk, og siste del av arbeidet forventes ferdigstilt i 2024.

Fv. 704 Tanem - Tulluan: Tiltaket er del av en st@rre utbygging av fv. 704 mellom Sandmoen og
Moen. Strekningen Sandmoen til Tanem er ferdig, og na bygges strekningen Tanem - Tulluan.
Anleggsstart var sommeren 2022 og utbyggingen er forventet ferdig i lgpet av 2024.

Byastunnelen: | innevaerende avtaleperiode skal tunnelen planlegges og igangsettes. Det
forutsettes at tiltaket planlegges som en prosjektpakke, med muliggjorte sykkeltiltak,
kollektivtiltak og gatiltak for a hgste en samlet gevinst for god maloppnaelse (Byvekstavtalen
2023-2029, pkt . 2.6).

Tabell 4 Finansiering hovedveger 2024-2027
Styrings-

ramme

(Utrednings- 2024- Ansv.
Hovedveger estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
18100HV Fv. 704 Tanem-Tulluan 258,41 20 278.4 uB TRFK
17100HV Rv. 706 Nydalsbrua med
tilknytninger 1740 324 324 uB SVV
Sum 582,4 20 1] 0 6024
Veiledende kostnader (tabell 2) 582,4| 20 0 0 |6024
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 0 0 0 0 0

Det er ingen rammeavsetninger knyttet til tiltak innen hovedveg. Dersom omfanget pa
prosjektrammene endres, vil dette pavirke rammene fra andre tiltaksomrader eller fra
udisponert reserve (jfr. tabell 2).
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Tabell 5 Hvit liste hovedveger

Styringsr. 2024- Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
Byastunellen (1670) 2 2 PU TRFK
Mangler dokumentasjon. Uklart om hva det enskes midler til (fase)(TK)
Fv. 715 lla-Flakk-Klett mangler 15 1,5 PU TRFK

Er et PU prosjekt. Bar behandles som andre PU prosjekt og utredes som del av PU-pott. (Staten)

Mangler dokumentasjon. Uklart om hva det enskes midler til (fase)(TK)
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10. Lokale veger

Brundalsforbindelsen, del 1: En ny forbindelse mellom E6 omkjgringsvegen, via Brundalen til
Jonsvannsveien. Del 1er fra omkjeringsvegen til avkjering Granasen gard @stre, og er i
detaljplanleggingsfasen (byggeplan). Utredningsestimat 830 mill.

Fv. 6686 Johan Tillersveg 2: Trondheim kommune setter prosjektet i hvite lister med
begrunnelsen at det mangler dokumentasjon.

Fv. 707 Bra bru: Dagens bru er en stalbjelkebru fra 1933, og har i flere &r veert vurdert som kritisk
med hensyn til baereevne. den eri tillegg smal og ligger mellom to skarpe kurver og vurderes til
a utgjere en trafikksikkerhetsrisiko. Den blir erstattet med en betongbjelkebru pa 72 meter, med
to kjerefelt og gang-/sykkelveg. | tillegg bygges det 210 meter ny fylkesveg for & koble dagens
fylkesveq til den nye brua. Nye Bra bru ble sist behandlet i Kontaktutvalget 26.08.2022 (sak
35/22), hvor det ble besluttet utbygging av den requlerte lgsningen med en styringsramme pa
79,2 mill (2021-kr). Styringsrammen er indeksjustert til 2023-kr til 97,65 mill. Forventet
ferdigstillelse 4.kvartal 2024.

Tabell 6 Finansiering lokale veger 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- Ansv.
Lokale veger estimat) Merknad etat
23102LV Brundalsforbindelsen, del 1 (830) 4 4 DP TK
18104TS Fv. 707 Bré bru 30,5 | 25,3 55,8 uB TRFK
Rammeavsetning 7 20 27
Sum 375 45,3 (1] (1] 82,8
Veiledende kostnader (tabell 2) 375 | 60,3 | 100 100 | 297.8
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 0 -15 | -100 | -100 | -215

Tabell 7 Hvit liste lokal veg

Styringsr. 2024- Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
Fv. 6686 Johan Tillersveg 2 3 20 30 53 DP TRFK

Prosjektdokumentasjon m@ pé plass (TK)

Rammeavsetninger lokal veg

Prioritering skjer ved fremtidig revidering av handlingsprogrammet og mé sees i sammenheng
med det pagaende arbeidet med langsiktig tiltaksplan. | de avklarte finansieringsrammene er
det tatt hgyde for at Elgeseter gate skal finansieres delvis med midler fra lokal veg (miljegate)
og delvis med midler fra kollektiv (Metrobuss).
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11. Gatebrukstiltak

Gatebrukstiltak er tiltak for & bedre forholdene for fotgjengere, syklister og kollektivtrafikanter i
Midtbyen. Gatebruksplanen for Midtbyen ble vedtatt av bystyret 25.03.2021. Gatebruksplanen
viser bruken av arealene i sentrum.

Tabell 8 Finansiering Gatebrukstiltak 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- 2024-
Gatebrukstiltak estimat) 2024 2025 2026 2027 27 L IGED
UB, PR-27/23,
Ravelsveita 8 7 7 KU-16/23 TK
Rammeavsetning 1.5 16 16 12 | 455
Sum 8,5 16 16 12 52,5
Veiledende kostnader (tabell 2) 8,5 16 16 12 52,5
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 0 0 0 0 0

Rammeavsetninger gatebrukstiltak
| firedrsperioden er det avsatt 45,5 mill. kr i rammeavsetninger innen gatebrukstiltak, hvor
prioritering skjer ved senere revisjoner av handlingsprogram.

Tabell 9 Hvit liste gatebrukstiltak

Styringsr. 2024- Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
Veiter i Midtbyen, Vaterlandsveita og
Gjelvangveita (8,5) 15 7 8,5 DP/UB TK

Meterpris og mdloppndelse (byforskjenning vs gkt antall brukere). (TRFK)

Tabell 10 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings Kostnad Kostnad pr.

Tiltak Beskrivelse [-estimat Fysiske starrelser Antall brukere kr/m bruker
Vaterlandsveita Vaterlandsveita 145m

17 mill, ATP(QW?’

tensiale:
Nytt 50/50 po
- 59 649
gatedekke deling 490 1000
MP/TK gaende/dagn,
145-870

Gjelvangveita Gjelvangveita 140m syklende/dagn

22




12. Kollektivtransport

Tiltakene under kollektivtransport er knyttet til utbygging av infrastruktur og drift av
kollektivtransport.

Knutepunkt og holdeplasser: Trondheim kommune har flere holdeplasspakker, der
holdeplasser oppgraderes til universell utforming. Det spilles inn holdeplasspakke 7 i denne
runden. Det er ogsa flere tiltak pa holdeplasser i Stjgrdal og Malvik kommune, samt at Trgndelag
fylkeskommune oppgraderer flere metrobussholdeplasser.

| tillegg spilles det inn behov for midler til tilrettelegging av nye leskur p& kommunal- og
fylkeskommunal veg. Tiltakene omhandler ngdvendige investeringer for vegeier for a
tilrettelegge for nye leskur som kostnadsfritt er tilgjengelig via avtale med Clear Channel (om
levering og vedlikehold av reklamefinansierte bymabler, kontrakten Igper fra 2018 til 2032).

Trikken star foran en starre investering, seerlig knyttet til nytt vognmateriell, men ogsa
tilharende oppgradering av infrastruktur. Kommunen og fylkeskommunen samarbeider om
utredningen av et moderniseringsprosjekt for Grakallbanen.

Fremkommelighet: Til handlingsprogrammet er det spilt inn to tiltak. Tiltak etter trasébefaring
fylkesveg er mindre tiltak utover ordineert vegeieransvar for a bedre fremkommelighetene for
kollektivtransporten (sekkepost). Samt et strakstiltak med fremkommelighetspakke som bestar
av tiltak langs fylkesveiene som er ngdvendig for a gi bedre fremferingstid for bussene, gke
trafikksikkerheten og gi bedre tilgjengelighet og komfort for passasjerer.

Andre tiltak kollektiv infrastruktur: Trandelag fylkeskommune har mobilitetspakken, som
inkluderer flere mindre prosjekter innen mobilitetstjenester (bildeling, bysykler, el-sparkesykler
og samkjering). | tillegg er det prosjektet med midlertidig ladeinfrastruktur og et nytt behov for
arequlere et omrade til busstdepot.

Driftstilskudd kollektivtrafikk: Avtalefestet driftstilskudd til kollektivtransport er pa 233,3 mill
per ar. Reduserte billettpriser koster 58 mill. 24-kr.
| tillegg har fylkeskommunen bedt om ekstra arlige driftstilskudd til:
- Bkt kollektivtilbud pa basis av mobilitetsplaner i kommunene: 50 mill/ar.
- Viderefering av lokalbuss i kommunene Malvik og Melhus: 6,3 mill/ar.
- Viderefering av tilbudet om aldersvennlig transport: 10 mill/ar
- Kapasitetsutvidelser kollektiv, flere avganger krever kjep av flere busser: 40-85mill/ar.
- Tilbudsutvikling kollektiv koster 75 mill per ar og skal gke antall avganger ogsa utenfor
rushtid. TRUKKET (slatt sammen med ‘Kapasitetsutvidelser kollektiv’).

Utredningsarbeid mot nytt anbud i 2029: “Mobilitetsanbud Stor-Trondheim” (MST29).
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Tabell 11 Finansiering kollektiv 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024-
Kollektiv estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad

Knutepunkt og holdeplasser

UB.forskuttert
Mateplasser Klefstadhaugen 1.6 0,6 0,6 PR-39/23 TK
23108K Holdeplasspakke 2 fv.
metrobusstasjoner 15 5 5 10 uB TRFK
23105K Holdeplasspakke 5 (21) 18 18 uB TK
Holdeplasspakke 7 (22) 22 22 DP/UB TK
23109K Holdeplass Skjerdingstad 0.6 0.6 UB,PRsak | TRFK
Hvilebodpakke (Ferista med flere) 3 1.5 15 1,5 7.5 DP/UB TRFK

DP, forskuttert
Merforbruk Steintraveien 0.8 0.8 PR-61/23 TRFK

UB.forskuttert
Kongsvegen ved Granasen 50,1 50,1 50,1 PR-50/23 TK
22146K Tilrettelegging nye leskur Kv 13,5 4 4 DP/UB TK
Holdeplasser Husbyasen og
Malmtunet, Bylinje 90 (4,4) 4,4 4,4 DP/UB StjiK
Park&Ride Skatval (2,8) 2,8 2,8 DP/UB StjiK
Park&Ride Fjellhallen (3,45) 3,45 3,45 DP/UB StjiK
Busslomme Muruvik (4,8) 4,5 4,5 UB MaK
Innfartsparkering E39 - Buvika 2 2 DP, PR-95/23 | SVV
Orkanger skysstasjon (20) 20 20 DP/UB orK
Trikk
Modernisering av Grékallbanen -
infrastruktur (214) 6 6 | DPforprosjekt| TK
22149K Trikk Bergslia-Skansen (65,4) 13.9 13.9 UB TK
23110K Modernisering av Grékallbanen 4 4 2 10 Forprosjekt | TRFK

Fremkommelighet

22145K Tiltak etter trasébefaringer fv. 5 5 10 | UB, sekkepost | TRFK

Andre tiltak kollektiv infrastruktur

231K Lading for metrobuss 20 10 10 DP/UB TRFK
Ladeinfrastruktur bussdepot (10) 10 10 DP TRFK
Regulering Bussdepot Stor-Trondheim (10) 5 5 10 DP TRFK

Drift og utredning

09100K Drift kollektivtransport 233,31233,3|233,3|233,3|933,2| Avtalefestet | TRFK
21M4K Reduserte billettpriser 58 58 58 58 232 | Avtalefestet | TRFK
SUM 287,7 | 2877 | 287,7 | 287,7
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Rammeavsetning 220 | 87 307
Sum 482,9 810,9 670,9 289,2 2254
Veiledende kostnader (tabell 2) 409,9| 489 | 610 | 743 |2251,9
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 73,0 |321,9 | 60,9 [-453,8| 19

Rammeavsetinger kollektivtransport
| firearsperioden er det avsatt 307 mill. kr til rammeavsetninger innen kollektivtiltak, hvor
prioritering skjer ved fremtidig revidering av handlingsprogrammet.
Eksempel pa kollektivtiltak som har kommet sa langt i planavklaringen at de kan vaere aktuelle

for utbygging i perioden 2025-27:

e Modernisering av Grakallbanen - infrastruktur

o

Utredningsestimat 214 mill. 2023-kr, tilpasninger av dagens infrastruktur, samt

en ny vognhall ma pé plass far 2028. Prosjektet samordnes med innkjep av nye

trikker.

Tabell 12 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings-e |Fysiske Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse stimat starrelser Antall brukere [Kostnad kr/m |bruker
Oppgradere
holdeplasser til
universell utforming.
Klefstadhaugen, 190
Loholtbakken, bussreisende
Holdeplasspa |Steintrgvegen, (potensielt
kke 7 Trollahaugen + 2 22 mill 30-200m 1000)
Modernisering av Grakallbanen, mangler PU-rapport
Holdeplasser 480-550 bori
Husbyasen og neerhet til
Bylinje 80 Malmtunet 4,4 mill holdeplass 8000-9167 kr
580 borinnen 1
Park&Ride km, 1300 bor
Skatval Skatval stasjon 2,8 mill innen 3 km 2154-4827 kr
3180 bor innen
Park&Ride 1km, 8300 bor
Fjellhallen Fosslia fjellhall 3,45 mill innen 3 km 416-1085 kr
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Tabell 13 Hvit liste kollektiv

Styringsr. 2024- Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
10100K Trikk infrastruktur 28 28 28 28 12 UB TK
Det bar etableres et nullpunkt for TKs bidrag til trikk fer saken behandles i pakken. (Staten)
Trikk modernisering anskaffelse av
materiell fase 2 118 118 118 354 Investering | TRFK

er dette totalbelgpet? (Staten)

Hvordan er eierforholdet? Hvem skal eie de nye trikkene? Er tildelingen d anse som et tilskudd til kjgp av materiell eller

23112K Mobilitetspakke 16 16

TRFK

23112K Mobilitetspakke okning 16 44 44 44 148

TRFK

Starrelse ma diskuteres. (TK)

Har meldt opp hele perioden. Var av den oppfatning at det skulle presenteres resultater far resten vedtas. (Staten)

Mobilitetsplaner Orkland og Skaun

(PU midler) 1 1 Kartlegging | TRFK
Politiske planer ber finansieres av parten selv. Hvem betalte for Melhus, Malvik, Stjerdal sine? (Staten)

Finansieres av egen bevilgning? (TK)

22157K/22158K Drift lokalbuss Melhus

og Malvik 8,3 6,3 6,3 6,3 | 252 TRFK
Driftstilskudd ma vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)

MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Utredningsarbeid i forbindelse med

og mot anbud 2029 3.5 2 1 1 7.5 PR-34/23 TRFK
MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Driftstilskudd m@ vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)
Kapasitetsutvidelse kollektiv 40 85 85 85 295 TRFK
MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Driftstilskudd m@ vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)

Reversering av tilbud 2022 kutt 23 23 23 23 92 TRFK
MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Driftstilskudd ma vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)

Ekstra midler kollektivtransport 50 50 50 50 200 DP(UB) TRFK
MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Driftstilskudd m@ vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)

23113K Aldersvennlig transport 67+ 10 10 10 10 40 KU-8/23 TRFK

MA vurderes samlet i en helhetlig diskusjon om tilskudd til kollektiv drift. (Staten)

Driftstilskudd ma vurderes samlet i en egen diskusjon om prioritering, totalt omfang og finansiering. (TK)

26




13. Metrobuss

En rekke store og mindre infrastrukturtiltak for & sette Metrobussen i drift i 2019 ble
gjennomfart, og Metrobuss fase 1ble formelt avsluttet i 2021(KU-sak 10/21). | de mest
sentrale delene av byen ble det i fase 1 kun utfert midlertidige infrastrukturtiltak. | neste
fase er det mal om a etablere langsiktige Igsninger for de fire gateprosjektene
Elgeseter gate, Kongens gate, Olav Tryggvasons gate og Innherredsveien. Gatene skal
bygges om til effektive kollektivarer med hgy miljgstandard og med gode forhold for
myke trafikanter som ferdes langs gatene. | tillegg er ny metrobusstrasé over Nyhavna
under requlering og inngar i portefaljen til Metrobuss.

| revidert byvekstavtale 2023 er det enighet om & omdisponere midler innenfor
metrobussportefaljen fra Elgeseter gate og Olav Tryggvasons gate til Nyhavna og
Haakon VlIs gate. Neermere avklaringer gjenstar.

Tabell 14 Finansiering metrobuss 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings-

Metrobuss estimat)
21111 Nordre llevollen 73.8 13,8 13,8 UB TK
17102M Fv. 6650 Kongens gate (366,4) 40 | 180 | 72,7 272,7 DP/UB TRFK
22163M Metrobusstrasé Nyhavna (660) 15 15 DP TRFK
17103M Fv. 6690 Elgeseter gate mangler 12 5 17 DP TRFK
20110M Fv. 8692 Innherredsvegen, gst 374,3 45 1 935 | 314 169.9 UB TRFK
Rammeavsetning 200 |220,4 420,4
Sum 1258 4585 3245 0 9088
Veiledende kostnader (tabell 2) 125,8 | 4435|2235 | 85 | 8778
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 0 15 101 | -85 31
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14. Jernbane, stasjoner og knutepunkt

Stasjonene og knutepunktene langs Tranderbanen skal utvikles med hensyn til fortetting,
attraktive byomrader og funksjonelle terminaler og stasjoner i trad med nullvekstmalet. Det skal
foretas arealavklaringer og lages en plan for realisering og finansiering av
knutepunktutviklingstiltakene. Knutepunktsmidlene i byvekstavtalen er fordelt pa utvikling av
Trondheim S (206 mill. 2019-kr) og planskilte tverrforbindelser i Stjerdal, Hommelvik og Melhus
(77 mill. 2019-kr).

Tabell 15 Finansiering jernbane 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- 2024- Ansv.

Jernbane estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
UB, forutsetter

22130J Trondheim S, byggetrinn 2 317 75 88 163 statlig bev. JD
UB, forutsetter

22161J Hommelvik stasjon 41 4 statlig bev. JD
UB, forutsetter

21116dJ Stjgrdal stasjon 42 42 statlig bev. JD

Lokaltog Trondheim 2 2 PU JD

Sum 77 Al 0 0 248

Veiledende kostnader (tabell 2) 116 | 130 246

Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) -39 41 0 0 2
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15. Trafikksikkerhet

Miljgpakkens delmal 5: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal reduseres. Antall
trafikkulykker totalt skal reduseres.

Trafikksikkerhetsplanen for Trondheim kommune 2020-24 ble vedtatt av bystyret i mai 2021 og
har lagt grunnlag for arbeidet med trafikksikkerhet i Trondheim.

Tabell 16 Finansiering trafikksikkerhet 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024- Ansv.
Trafikksikkerhet estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat

Trondheim kommune

12100TS Hans Finnes gate fortau 36,6 1.5 1.5 uB TK
15100TS Gammellina fortau 32 8 6 6.8 20,8 |UB, PR-140/22| TK
UB forskuttert
22132TS Hjertesone pakke 2 57 2,7 2,7 PR-28/23 TK
20107TS Klaebuveien fortau 47 15 5 20 | UB,PR-25/23 | TK
22131TS Forsgkslia-Romolslia kryss 7 5,8 58 UB, PR-2/23 TK
23115TS Charlottenlund skole 23,3 1.7 3 4,7 DP TK
DP, forskuttert
Orrevegen-Kongsvegen kryss (2,8) 2,8 2,8 PR-76/23 TK
231M4TS Nyheimsvegen fortau 4,6 1.2 1.2 DP TK
21110TS Eberg Trafikkgard 05 | 05 | 05 | 05 2 Drift TK
Fv. 6654 Ringvalveien, Lundvegen og
vestover (17) 4 4 DP/UB TRFK
20107TS Mindre trafikktekniske tiltak
kv. Trondheim 5 5 5 5 20 | UB, sekkepost| TK
20108TS Mindre trafikktekniske tiltak
fv. 45 | 45 | 45 | 45 18 | UB, sekkepost | TRFK
Omegnskommunene
20109TS Fortau langs Fagottvegen (31) 1 1 2 DP MaK
20121TS Mindre trafikktekni. tiltak MaK 05 | 05 | 05 | 05 2 | UB, sekkepost | MaK
20122TS Mindre trafikktekn. tiltak MeK 05 | 05 | 05 | 05 2 | UB, sekkepost | MeK
Mindre trafikktekn. tiltak SkK 05 | 05 | 05 | 05 2 | UB, sekkepost | SkK
20120TS Mindre trafikktekn. tiltak StjK 05 | 05 | 05 | 05 2 | UB, sekkepost | StjK
Mindre trafikktekn. tiltak OrK 05 | 05 | 05 | 05 2 | UB, sekkepost| OrK
Rammeavsetning 13,4 | 319 14 | 59,3
Sum 54,7 52,4 512 265 1848
Veiledende kostnader (tabell 2) 86,5 | 1038 | 75 55,3 | 320,6
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) -31,8 | -51,4 [-23,8 | -28,8 |-135,8
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Rammeavsetninger trafikksikkerhet
| firedrsperioden er det avsatt nesten 60 mill. kr i rammeavsetninger innen trafikksikkerhet,
hvor prioritering skjer ved senere revisjoner av handlingsprogrammet. Eksempler pa
trafikksikkerhetstiltak som har kommet s& langt i planavklaringen at de kan vaere aktuelle for
utbygging i perioden 2025-27:

[ J
O

e Nyheim
O

[ ]
O

[

o

Charlottenlund skole

Utredningsestimat 18,4 mill. 2022-kr, reguleringsplan ferdig 2024,
detaljplanlegging og bygging 2025-26.

svegen fortau

Utredningsestimat 4,6 mill. 2022-kr, byggeplan i 2024, bygqging i 2025.

Ringvalveien, Lundveien og vestover

Utredningsestimat 17 mill 2023-kr, mulig utbyggingsstart i 2024.

Fagottveien

Utredningsestimat 31 mill. 2023-kr. Ferdigstillelse reqguleringsplan medio
september og byggeplan i november 2024. Anleggsstart ultimo april 2025,

ferdig bygget manedsskiftet juni/juli 2026

Tabell 17 Hvit liste trafikksikkerhet

Styringsr. 2024- Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
21110TS Eberg Trafikkgard, okning 0.5 04 | 04 | 04 1.7 Drift TK
Hvorfor er det dyrere nG enn nar TRFK holdt i det? (Staten)
Anses som tilskudd (TRFK)
Fv. 707 Hostadkorsen-Berg 96,5 20 (532 | 20 93,2 | UB,KU-5/23 | TRFK
Darlig kost/nytte, lite bidrag til nullvekstmdlet. (Staten)

UB, PR sak om

Fv. 715 Trolla-Flakk belysning 12,5 12,5 okn TRFK
Ikke riktig prioritering av penger. (Staten)
Tabell 18 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings- [Fysiske Antall Kostnad Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse estimat sterrelser brukere kr/m bruker

Gjennomgaende
Adkomst sykkelveg med
Charlottenlund fortau med trygge
Skole kryssingsforhold. (18,4 mill 600 m 750 elever 30667 24533
800
Orrevegen/ Utbedre sikt i kryss syklende,
Kongsvegen kryss [GSV 2,8 mill 60m 242 géende 46 667 2687
Sma tiltak,

Nyheimsvegen ombygging av kryss
fortau/kryss og fortau 4,6-5,4 mill
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16. Sykkel

Partene i Miljgpakken har jobbet sammen om en formingsveileder for hovedsykkelruter.
Veilederen er laget med utgangspunkt i Trondheim, men formalet er at den skal legges til grunn
for all planlegging og bygging av hovedsykkelruter i byvekstomradet.

Tabell 19 Finansiering sykkel 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- Ansv.

estimat) Merknad etat
Klseburuta
22166S @vre og Nedre Bakklandet (del
4 0g 6) 72 14 24 18 56 UB TK
2212S Kleebuveien, Hans Osnes
veg-Glgshaugveien 22,6 2 2 uB TK
Kleeburuta, Strindvegen - S.P.
Andersens veg (386) 2 2 DP TK
Brosetruta

Nordahl Bruns veg - Harald Bothners

veg(del 1-3) 20 3 3 DP TK
22107S Brosetvegen - Henrik

Ourensveg (Granasvegen) 18,5 3 3 DP TK
Nardoruta

Fv. 6658 Utleirvegen, Steindalsvegen -

Blaklivegen gst (65) 10 10 DP TRFK
Fv. 6658 Utleirvegen,

Nardokrysset-Steindalsvegen (75,9) 10 10 DP TRFK
22113S Fv. 6658 Torbjgrn Bratts veg (41,5) 10 10 DP TRFK

Andre strekninger i Trondheim

Industriveien sykkelveg (81) 3,5 9,8 13,3 DP TK
DP.forskuttert,
Rosenborgbassenget bro (77) 10,8 10,8 PR-55/22 TK
Kongsvegen og nedre/gvre Flatasveg (125,4) 25 | 25 5 DP, PR-41/23 TK
Tordenskiolds gate/Smedbakken (58) 5 5 DP, PR sak? TK
Fv. 6682 Sgbstadvegen-Okstadey (354) 2 10 12 DP TRFK
Fv. 6682 Okstadgy-Selsbakk (298) 20 20 DP TRFK

Fv. 6660 Dragvoll, sykkelveg med
fortau mangler 5 5 DP TRFK

18106S Fv. 950 Reppe-Vaere gang- og
sykkelvei 81,4 41,5 41,5 UB TRFK

Andre sykkeltiltak i Trondheim

18101S Vinterdrift sykkel KV 8,5 8,6 8,6 8,6 34 Drift K
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18101S Vinterdrift sykkel KV, gkning 1.5 15 1.5 1.5 6 Drift TK

18102S Vinterdrift sykkel FV 1 n 1 1 44 Drift TRFK

18102S Vinterdrift sykkel FV, gkning 2 2 2 2 8 Drift TRFK

DP, UB,
23125S Mindre tiltak sykkel 3 3 3 3 12 sekkepost TK
UB

221158 Tiltak etter GS-inspeksjoner fv. 5 5 5 5 20 (sekkepost) | TRFK

Tiltak etter GS-inspeksjoner fv. med uB

rv.-funksjon 3,5 3,5 (sekkepost) | TRFK

Tellere 15 1,5 1 05 4,5 UB TK

Hovedsykkelveg riksveg
DP forutsetter

Rv. 706 Stavne - lla (50) 2 3 5 statlig bev. NAY
DP forutsetter

Rv. 706 Nordtvedtsgate-Pirbua (150) 3 3 6 statlig bev. SVV

E6 Rotvoll-Malvik grense, DP forutsetter

hovedsykkelveg (110) 4 3 7 statlig bev. SvV

23128S E6 Vinterveien-Sandmoen, DP forutsetter

hovedsykkelveg (240) 5 5 10 statlig bev. NAY
DP forutsetter

E6 Selsbakk-Sluppen, hovedsykkelveg (200) 4 4 statlig bev. SVV
UB forutsetter

23126S Rv. 706 GS-tiltak Sluppen 63,5 6.4 6,4 statlig bev. SvvV

23100S Rv. 706 Gildheim-Leangenbrua UB forutsetter

(M 180 85 35 6,4 126,4 | statlig bev. SV
UB forutsetter

21103S Rv. 706 statlig bev.

Leangenbrua-Dalenbrua(2) 194 53 37 | 165 106.,5 PR-38/23 SVV
UB forutsetter

22120S Rv. 707 Lilleby skole - statlig bev.

Nordtvedtsgate 153 | 215 174,5 PR-38/23 Svv

Malvik kommune

23130S Fv. 950 Homla bru (60) 5 40 10 55 DP/UB TRFK

GS-veg Granholtvegen-Alivegen (1) 1 1 DP MaK

GS-veg Smiskaret-Sveberg (29) 1 1 2 DP MaK

Melhus kommune

23132S Fv. 708 Vollmarka (5) 4 4 DP TRFK

20103S Gang/sykkelbro over Gaula (192,5) 5 50 55 DP MeK

21105S GSV Monsstuflata-Gimsvegen (7) 1 3,5 4,5 DP MeK

22126S GSV Skolebakken-Ler (3,5) 15 15 3 DP MeK

23131S GSV Gammelbakkan 6,5 15 1,5 DP/UB MeK

Stjordal kommune

Sykkelparkering Stjgrdal (4,3) 4,3 4,3 DP/UB StjK
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GSV langs Ringvegen (65) 1.5 1.5 3 DP StjK
Skaun kommune

GSV Harrisdalen - Nygarden (2) 2 2 DP SkK
Orkland kommune

GSV FV 6490 - Blasmoen (22) 7 15 22 DP/UB OrK
Rammeavsetning 150,3 (435,2 | 381 | 966,5

Sum 526,5 453,1 5181 4125 1910,2

Veiledende kostnader (tabell 2) 554,8 | 462,3 | 660,6 | 433,5| 2111,2

Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) -28,3| -9.2 |-1425| -21 | -201

Rammeavsetninger sykkel

| firedrsperioden er det avsatt drgyt 930 mill. kr i rammeavsetninger innen sykkel, hvor

prioritering skjer ved senere revisjoner av handlingsprogrammet. Eksempler pa sykkeltiltak

som har kommet sa langt i planavklaringen at de kan veere aktuelle for utbygging i perioden

2025-27:

e Klaebuveien, Hans Osnes veg - Glgshaugveien
o Styringsramme 22,6 mill 2023-kr, mulig utbyggingsperiode 2024-25.

e Klaeburuta, Strindvegen - S.P. Andersens veg
o Utredningsestimat 36 mill. 2022-kr, Forventet ferdigstillelse av byggeplan: 4.

kvartal 2024, forventet ferdigstillelse av utbygging: 4. kvartal 2026

e Nordahl Bruns veg - Harald Bothners veg (Brgsetruta del 1-3)

o Styringsramme 20 mill. 2023-kr, mulig bygging fra 2026-28.
Brosetvegen - Henrik Ourensveg (Granasvegen)
o Styringsramme 18,5 mill. 2023-kr, det forventes vedtatt reguleringsplan i lgpet
av 2023, slik at arbeidet med byggeplan kan starte i 2024.
Utleirvegen, Nardokrysset-Steindalsvegen
o Utredningsestimat 75,9 mill. 2019-kr, Reguleringsplan forventes a veere vedtatt
desember 2024.
Sebstadvegen-Okstaday
o Utredningsestimat 354 mill 2023-kr, Vedtatt requleringsplan del nord 2024 og
del sgr 2025.
Okstadey-Selsbakk
o Utredningsestimat 298 mill. 2023-kr, Vedtatt reguleringsplan del nord 2024 og
del sgr 2025.
Rv. 706 Stavne - lla
o Utredningsestimat 50 mill. 2022-kr, kan ferdigstille requleringsplan i 2025 og
mulig bygging i 2027.
Rv. 706 Nordtvedts gate-Pirbrua
o Utredningsestimat 150 mill. 2022-kr, kan ferdigstille reguleringsplan i 2025 og
mulig bygging i 2027.
GS-veg Smiskaret-Sveberg
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o Utredningsestimat 29 mill. 2023-kr, Ferdigstillelse reguleringsplan medio

september og byggeplan i november 2024. Anleggsstart ultimo april 2025,
ferdig bygget manedsskiftet juni/juli 2026.

e (SVlangs Ringvegen

o Utredningsestimat 65 mill.

e Nidarg bru

o Utredningsestimat 180 mill.

Tabell 20 Hvit liste sykkel

Styringsr. 2024~ Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
Lillebergvegen - Brosetvegen (del
5-6) 68,5 35,2 35,2 DP TK
(TRFK)
Forspokslia gvre (79) 3,8 3,8 DP TK

Det kan ikke brukes 240 000 kr per meter. (TRFK)

Nidarg bru - tatt ut

Prosjektutvikles videre, TK vil komme tilbake for & be om midler til DP
senere.

(Staten)

Skal brua veere avlastningsbru for uttrykning/evakuering av Trondheim spektrum? Bar skisseres en kostnadsdeling.

Ikke ferdig prosjektutviklet. Ma ta ned prosjektrisiko. (TRFK)

DP, UB,
23124S Sykkelparkering 5 5 5 5 20 sekkepost TK
Sekkepost, ikke godt nok beskrevet. 2024 er OK. (TRFK)
DP avh av
E6 Melhus sentrum - Jaktgyen (200) 3 2 5 | statligplanbev | SVV

TRFK ansker @ diskutere tiltakshaver. Vestentlig FV. Er det godt nok utredet? (TRFK)
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Tabell 21 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings- |Fysiske Antall brukere |Kostnad Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse estimat stgrrelser |pr. degn kr/m bruker
ATP beregnet
Bragsetruta, potensial:
Nordahls Bruns veg 1300-1700
- Harald Bothners  |Sykkelveg med gaende, 700
veg fortau 20 mill 300m syklende 66 667| 8333-10000
ATP-beregnet
potensial:
1800-2300
Bresetruta, géende,
Lillebergvegen- Sykkelveg med 1000-2000 15930 -
Brgsetvegen fortau 68,5 mill 900 m syklende 76 M 24 464
ATP-beregnet
potensial:
300-550
Gang-/ sykkeltilbud géende, 70-90 125781~
Industrivegen pa vestsiden 80,5 mill 800 m syklende 100 625 217568
Sammenhengende,
trygt og attraktivt
tilbud til gdende og
syklende som
forbinder Forsgkslia,
Romolslia, Nedre ATP-beregnet
Flatasen, Kystadlia, potensial: 160
Selsbakk og géende, 250 192 683 -
Forsokslia @vre Bjerndalen 79 mill 330m syklende 239394 258170
ATP-beregnet
potensial:
Et sykkeltilbud som 600-800
Kongsvegen og sikrer et géende,
nedre/gvre sammenhengende 250-300 113636 -
Flatadsveg hovednett 125 mill 1250 m syklende 100 000 147 059
Tordenskioldsgt
: 650 (ATD)-
1550
(ATD-potensial)
syklende, Erling
Skakkesgt: 1150
(ATD)- 3100
Tordenskiolds Trygg sykkel og (ATD potensial 19 355 -
gate/Smedbakken |gavei, inkl vegkryss |60 mill 380 m syklende 157 895 92308
Lerkendal GSV, inngari
(Kleeburuta hovednett for sykkel.
Strindvegen-S.P Laser utfordringeri 4150-4500 (ADT
Andersens veg) to kryss. 36 mill 600 m sykkelpotensial) 60 000 8000 - 8675
Etablere en
sammenhengende
hovedsykkelveg Estimert: 1000
RV706 Nortvedts gjennom gaende + 2000
gate - Pirbrua Nyhavnaomradet. 150 mill 660 m syklende 227273 50 000
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Estimert ca
200-300
syklister pr
degnidag,
basert pa telling
ved
Thaulowbrua.
Med apen

Sammenhengende Osloveg anslas
trygg og attraktiv det en gkning til 125000 -
RV706 Stavne - lla  |sykkelrute. 50 mill 1000 m ca 400 pr. dagn. 50000 250000
Ca 500 pr
normaldggn i
sgndre del av
Utvikle en trygg, Ingvar
effektiv og Ystgaards veg.
trafikksikker Det ber tas
sykkelveg langs hgyde for opp
nordre del av mot det doble
Omkjgringsvegen etter ferdig
med god forbindelse utbygging og
til ruta gst-vest generell gkning
langs RV706 ved av antall
EB Tunga - Rotvoll  |Rotvoll. 100 mill 1400 m syklende. 71429 200000
Etablere
sykkelparkering pa
utvalgte stederi
Stjgrdal kommune
Sykkelparkering for a legge til rette
med tak, Stjgrdal for gkt sykkeltrafikk. | 4,25 mill
Gi gdende og
syklende
sammenhengende,
attraktive og trygge
forbindelser langs kartlegges
Ringvegen FV og E6. 65 mill hast 2023
Fortau ved krysset
mellom
Lyngenvegen,
Stor-Tronds veg og
Langmyra. Vegen vil
gj@re strekningen og
krysset mer
Fortau FV trafikksikker for 258 stk beboere
Lyngenvegen myke trafikanter. 2,5 mill 100 m i omradet. 25000 9690
Skoleveg til
GSV Granholtvegen [Vikhammer skole og
- Alivegen Malvig VGS. 1T mill 95 m 115789
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17. Gange

Det skal legges til rette for attraktive gangveier og snarveier slik at det er enkelt og raskt & ga til
skole, holdeplasser, sentrum/lokalsenter, arbeidsplasser og idrettsanlegg.

For snarveier er det foreslatt satt av sekkeposter da dette er mindre omfattende tiltak som
sjelden krever requlering. Prioritering av snarveier skal legges fram for Programradet underveis
i aret eller behandles i forbindelse med revidering av handlingsprogrammet.

Tabell 22 Finansiering gange 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- 2024- Ansv.
estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
Trondheim kommune
UB,

Snarvei Granasvegen - Gamle forskuttert PR
Jonsvannsvei 2,5 2,5 2,5 40/23 TK
Nyhavna - Ormen Langes vei 5 5 5 DP/UB TK
221296 Snarvei Berg skole 9,2 4,9 4,9 uB TK
Snarveipakke 9 (18) 15 15 UB TK
Snarveipakke 10 (12,5) 12,2 12,2 DP/UB TK
Snarvei @stmarka (2,5) 2,5 25 UB TK
Venusveien (29.6) 2,5 2,5 DP TK
20127G Ringvalvegen fortau Lund
snuplass 15 1.5 1.5 uB TRFK
Malvik kommune
Fortau langs Saksvikkorsen (12,5) 1 1 DP MaK
Melhus kommune
Fortau fv. Lyngenvegen (2,5) 0.5 2 2,5 DP MeK
Snarveg Gruva 2 0,5 0,5 UB MeK
Rammeavsetning 6 5 n
Sum 48,1 6 7 0 61,1
Veiledende kostnader (tabell 2) 476 | 335 | 215 | 216 | 1241
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 05 |-275|-145|-215| -63

Rammeavsetninger gange
| firedrsperioden er det avsatt nesten mill. kr i rammeavsetninger innen gange, hvor prioritering
skjer ved senere revisjoner av handlingsprogrammet. Eksempler pa gatiltak som har kommet sa
langt i planavklaringen at de kan vaere aktuelle for utbygging i perioden 2025-27:
e Fortaulangs Saksvikkorsen
o Utredningsestimat 12,5 mill. 2023-kr, Anleggsstart ultimo april 2025, ferdig
bygget manedsskiftet juni/juli 2026.
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e \Venusveien
Utredningsestimat 29,6 mill. 2023-kr, utbygging planlagt i 2027.

o

Tabell 23 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings |Fysiske Kostnad Kostnad
Tiltak Beskrivelse estimat starrelser Antall brukere kr/m pr. bruker
Forprosjekt for &
Nyhavna - oke attraktiviteten
Ormen pa gangtilbudet i
Langesvei Nyhavna. 5 mill 350 m 14 286
Flatasen skole 21
géende + 22 syklende,
Rosten skole 106 gaende
. Nissekollen 163
7 snarveier for gkt géende, Enromveien 89
fremkommelighet géende, Forssegrenda
Snarveipakke 9 |og tidsbesparelse |18 mill 1500 m ikke ATP-tall 12 000
Havsteinekra, Sgndre
5 snarveier for gkt Husebytun, Steindal
Snarveipakke [fremkommelighet skole, Gjertlervegen,
10 og tidsbesparelse [12,5 mill 900 m Nordre Husebytun 13 889
Snarveq far afa
Snarvei flere til & gd ved &
@stmarka forkorte avstander. [2,5 mill 110m 22727
ATP beregninger viser et
potensiale pa 300 - 1600
gaende (tall 2016) og 10- 17831-
60 syklende (2021). 95484
Dersom buss blir innfart kr/trafikan
Fortau i normert pa strekningen vil t(ATP
bredde som kan tallene pa gdende beregnet
Venusveien vinterdriftes. 29,6 mill 900 m forventes a gke. 32 889 |potensiale)
Forsterke
forbindelsen for
géende og
syklende mellom
Smiskaret (stort
boligomrade) og
Sveberg bolig-, Smiskaret inneholder
GSV Smiskaret |skole-og 137 boliger. Dette vil
- Sveberg sentrumsomrade. |28,5 mill 1100 m tilsvare ca 290 beboere. 25909 98 276
Fortau 26 boliger, cabb
Saksvikkorsen 12,5 mill 185 m beboere 67568 227273
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18. Tiltak mot stay

Delmal 7 i Byvekstavtalen: Trafikkstey innenders og utenders for steyfalsom bebyggelse og
virksomhet skal reduseres.

Tabell 24 Finansiering av steytiltak 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- Ansv.
Tiltak mot stoy estimat) 2024 2025 2026 2027 Merknad etat
20126ST Fv. 6658 Utleirvegen,
Steindalsvegen-Blaklivegen vest (45) 25 | 11,3 36,3 uB TRFK
Fv. 6650 Kongsvegen (10,5) 1,7 1,7 DP TRFK
Rammeavsetning 8,8 8,8
Sum 26,7 201 0 0 | 46,8 |
Veiledende kostnader (tabell 2) 37,7 | 42,8 | 19,7 | 44,5 |144,7
Awvik fra veil. kostnader (tabell 2) -11 |-22,7(-19,7 |-44,5|-97,9

Tabell 25 Tiltak hvit liste

Styringsr. 2024~ Ansv.
Tiltak hvit liste (Utr.estimat) | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 27 Merknad etat
0dd Husbys veg 12,5 n n UB TK

Fremstdr som at manglende vedlikehold er prosjektutlesende. (Staten)

Tabell 26 Informasjon fra prosjektutviklingsrapport

Utrednings- |Fysiske Antall Kostnad Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse estimat starrelser brukere kr/m bruker
Langsgéaende stayskjerm for
FV 6650 4 fa stegynivéd under 60 dB 195m, 2,4 m |22 personer/
Kongsvegen [(helst ned mot 55 dB) 10,5 mill heyde 7 boliger 53 846 477273
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19. Mobilitet

Mobilitetsradgivining er et prosjekt som gjgr malrettet arbeid for at feerre kjerer bil til og fra
skole, jobb og fritidsaktiviteter. HjemJobbHjem er en avtale mellom Miljgpakken/AtB og
private/offentlige bedrifter, der begge parter bidrar til at faerre kjarer bil til og fra jobb.

Tilskudd el-lastesykler var opprinnelig gitt kun for 2022. Sa ble det gitt 4 mill (forskuttert fra
budsjett 2024) for &8 kunne gjennomfgre en ny runde med tilskudd i 2023. Siden interessen og
pagangen var stor og det direkte virker inn pa maloppnaelse om a fa flere til a velge sykkel
framfor bil, foreslas det viderefart med evaluering i 2025/2026.

Paraplyen Miljopakkens teknologiprosjekter bestar av en serie tiltak som pa ulike mater
fremmer utviklingen av et helhetlig mobilitetssystem gjennom teknologiutvikling, innovasjon og
uttesting gjennom pilotering.

Mobilitetslab Stor-Trondheim (MoST) er et forskningsprosjekt som har iverksatt en rekke
prosjekter innen mobilitetsutvikling, vedlikehold og reisevaner. MoST vil gi nytt
kunnskapsgrunnlag og teste /piloterer ut konsepter knyttet til by-mobilitet og vil bygge opp
under Trondheim kommune arealplaner.

Tabell 27 Finansiering av mobilitet 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024-
Mobilitet estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad
19100M0 HjemdJobbHjem 7.7 n 13 13 44,7 TK
10101MO Mobilitetsradgivning 3 3 3 3 12 TK

forskuttert
Tilskudd el-lastesykkel 7.5 3,5 n PR-70/23 TK
Mobilitetspunkt 1 1 TK
Avtale

23134M0 Mobilitetslab Stor-Trondheim 25,4 71 71 14,2 2022-25 TRFK
22139A Teknologiprosjektene 5 5 5 5 20 TRFK
Sum 236 18,6 8 8 58,2
Veiledende kostnader (tabell 2) 30,3 | 296 | 21 21 | 1019
Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) -6,7 | -N =13 | =13 | -43.7
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20. Andre innsatsomrader

Prosjektutvikling

| KU-sak 8/22 ble det vedtatt a sette av en pott til prosjektutvikling til hver av partene. Der kan
det klargjgres konkrete prosjekter innenfor rammene i byvekstavtalen og
handlingsprogrammet. Ut over dette star partene fritt med hensyn til & prioritere hvilke tiltak de
skal prioritere & prosjektutvikle. Rammeavsetningene erstatter tidligere praksis med konkrete
bevilgninger til enkelttiltak. Avsatt ramme til Statens vegvesen og fylkeskommunen kan
disponeres pa tvers av avtalekommunene, og finansieres ikke innenfor rammen avsatt i
byvekstavtalen til Stjgrdal, Malvik og Melhus. Partene skal rapportere pa bruken av midlene i
tertial- og arsrapport.

Med bakgrunn i gjeldende byvekstavtale som gar fram til 2030, er det foreslatt en gradvis
nedtrapping avrammene avsatt til prosjektutvikling.

Koordinering og administrasjon
Oppgaver som skal finansieres innenfor denne budsjettposten er begrenset til oppgaver som
normalt ikke dekkes gjennom annen offentlig finansiering.:

e oppfelging av Miljgpakken internt og eksternt pa overordnet niva

e deltakelse i Miljgpakkens styringsorgan, inkludert forberedende arbeid

e forberedelse av saker til politisk behandling, begrenset til saker av generell karakter

innenfor Miljgpakken
e rapportering pa indikatorer for maloppnaelse og arealutvikling jf. Byvekstavtalen

Mulighetsanalyser, utredninger og generelle planer med sikte pa @ dokumentere behov for tiltak
som spilles inn til Miljgpakken finansieres av kommunene og fylkeskommunen (ref.
Byvekstavtale punkt 2.12). Finansiering av idéutvikling er pa samme mate partenes ansvar.
Statens ansvar for finansiering av utredning og innledende planlegging av tiltak fremgar av
Byvekstavtalens punkt 2.12.
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Tabell 28 Finansiering av andre innsatsomrader 2024-2027

Andre innsatsomrader 2024 2025 2026 2027 2024-27 Ansv. etat
Prosjektutvikling

22137A Prosjektutvikling TRFK 25 2 1.5 1.5 7.5 TRFK

22136A Prosjektutvikling TK 6 4 2 2 14 TK

23136A Prosjektutvikling MaK 1.5 1 1 1 4,5 MaK

23137A Prosjektutvikling MeK 1.5 1 1 1 4,5 MeK

23135A Prosjektutvikling StjK 1.5 1 1 1 4,5 StjiK
Prosjektutvikling Orkland 1.5 1 1 1 4,5 OrK
Prosjektutvikling Skaun 1.5 1 1 1 4,5 SkK

22138A Prosjektutvikling SVV 2 1.5 1 1 55 SWV
Koordingering og administrasjon

2014A Koordinering og adm. TRFK 4 4 4 4 16 TRFK

20113A Koordinering og adm. TK 4,2 4,2 4,2 4,2 16,8 TK

2017A Koordinering og adm. MaK 0.5 0.5 0.5 0.5 2 MaK

20116A Koordinering og adm. StjK 0.5 0.5 0.5 0.5 2 StjiK

20115A Koordinering og adm. SVV 2.1 2.1 2.1 2.1 8.4 SVv
Koordinering og adm. Orkland 0.5 0.5 0.5 0.5 2 OrK
Koordinering og adm. Skaun 0,5 0.5 0,5 0,5 2 SkK

Ovrige tiltak

10102A Informasjon 1 56 5,6 5,6 17,8 SEK

201MA Evaluering og trafikkdata 1.4 2,6 2,6 2,6 9,2 SEK

20119A Sekretariatet 4,5 55 55 55 21 SEK

Sum 372 383 353 353 146,1

Veiledende kostnader (tabell 2) 37,2 40,5 38 38,5 154,2

Avvik fra veil. kostnader (tabell 2) 0 -2,2 -2,7 -3,2 -8,1

Tabell 29 Hvit liste andre innsatsomrader

Tiltak hvit liste 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2024-27 Ansv. etat
Prosjektutvikling TRFK innmeldt HP 2024-27 1 4 4 4 13 TRFK
Prosjektutvikling TRFK vedtatt HP23-26 2,5 2 1,5 1,5 75 TRFK
Endring -15 2 2,5 3 6 TRFK
@nsker ingen gkninger i PU-pott. (Staten)

Prosjektutvikling TK innmeldt HP 2024-27 8 8 4 4 24 TK
Prosjektutvikling TRFK vedtatt HP23-26 6 4 2 2 14 TK
Endring 2 4 2 2 10 TK

@nsker ingen gkninger i PU-pott. (Staten)
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21. Rammer oq tiltaksplaner kommunene Melhus,
Orkland, Skaun, Malvik og Stjgrdal

| revidert byvekstavtale 2023 vises det til en fordeling av inntektsrammer for hver av
kommunene. Midlene som tilfgres gjennom byvekstavtalen skal dekke kommunens kostnader
ekskl. mva. Her gjenstar noe avklaring knyttet til overgangen fra forrige byvekstavtale for
Melhus, Malvik og Stjgrdal.
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Stjgrdal kommune

Tabell 30 Tiltaksplan Stjgrdal kommune 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024~ Ansv.
Stjordal estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
Holdeplasser Husbyasen og
Malmtunet, Bylinje 90 (4,4) 4,4 4,4 DP/UB StjiK
Park&Ride Skatval (2,8) 2,8 2,8 DP/UB StjK
Park&Ride Fjellhallen (3,45) 3,45 3.45 DP/UB StjK
Sykkelparkering Stjerdal (4,3) 4,3 4,3 DP/UB StjK
GSV langs Ringvegen (65) 1.5 15 31 31 65 DP StjK
20120TS Mindre trafikktekn. tiltak StjK 0.5 05 05 0,5 2 | UB, sekkepost | StjK
23135A Prosjektutvikling StjK 1.5 1 1 1 4,5 StjiK
20116A Koordinering og adm. StjK 0,5 0,5 0,5 0.5 2 StjK
Sum 1895 3,5 33 33 88,45
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Malvik kommune

Tabell 31 Tiltaksplan Malvik kommune 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- 2024-

Malvik estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad

231308 Fv. 950 Homla bru (60) 5 40 10 55 DP/UB TRFK
Busslomme Muruvik (4,8) 4,5 4,5 UB MaK
GS-veg Granholtvegen-Alivegen (1) 10 10 DP MaK
Fortau langs Saksvikkorsen (12,5) 1 6 5 12 DP MaK
20109TS Fortau langs Fagottvegen (31) 1 15 14 30 DP MaK
GS-veg Smiskaret-Sveberg (29) 1 14 13 28 DP MaK
20121TS Mindre trafikktekni. tiltak MaK 0,5 0,5 0.5 0.5 2 UB, sekkepost | MaK
23136A Prosjektutvikling MaK 15 1 1 1 4,5 MaK
20117A Koordinering og adm. MaK 05 0,5 0.5 0.5 2 MaK
Sum 25 77 44 p 148
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Melhus kommune

Tabell 32 Tiltaksplan Melhus kommune 2024-2027

Styrings-
ramme
(Utrednings- 2024-
Melhus estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad
23132S Fv. 708 Volimarka (5) 4 4 DP TRFK
23109K Holdeplass Skjerdingstad 0.6 0.6 UB,PRsak | TRFK
DP avh av
statlig plan
E6 Melhus sentrum - Jakteyen (200) 3 2 5 bev Y
201038 Gang/sykkelbro over Gaula (192,5) 5 50 55 DP MeK
21105S GSV Monsstuflata-Gimsvegen (7) 1 3,5 4,5 DP MeK
22126S GSV Skolebakken-Ler (3,5) 15 15 3 DP MeK
Fortau fv. Lyngenvegen (2,5) 0,5 2 2,5 DP MeK
23131S GSV Gammelbakkan 6.5 1.5 1.5 DP/UB MeK
Snarveg Gruva 2 0.5 0,5 UB MeK
20122TS Mindre trafikktekn. tiltak MeK 0.5 05 0,5 0.5 2 | UB, sekkepost | MeK
23137A Prosjektutvikling MeK 1.5 1 1 1 4,5 MeK
Sum 56 625 35 15 831
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Skaun kommune

Tabell 33 Tiltaksplan Skaun kommune 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024- Ansv.
estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
GSV Harrisdalen - Nygarden (2) 2 2 DP SkK
Innfartsparkering E39 - Buvika 2 2 DP SVV
Mindre trafikktekn. tiltak SkK 05 | 05 0.5 0,5 2 |UB, sekkepost | SkK
Prosjektutvikling Skaun 1.5 1 1 1 4,5 SkK
Koordinering og adm. Skaun 05 | 05 0.5 0,5 2 SkK
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Orkland kommune

Tabell 34 Tiltaksplan Orkland kommune 2024-2027

Styrings-
ramme

(Utrednings- 2024~ Ansv.
Orkland estimat) 2024 2025 2026 2027 27 Merknad etat
Orkanger skysstasjon (20) 20 20 DP/UB orK
GSV FV 6490 - Blasmoen (22) 7 15 22 DP/UB 0rK
Mindre trafikktekn. tiltak OrK 0.5 05 0,5 0.5 2 |UB, sekkepost | OrK
Prosjektutvikling Orkland 1.5 1 1 1 4,5 orK
Koordinering og adm. Orkland 0,5 0,5 0,5 0.5 2 OrK
Sum 295 17 2 2 50,5

48



22. Fordeling av finansieringskilder 2024
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23. Avslutning av prosjekt

Prosjekt i vedtatt arsbudsjett skal gjennomfgres innenfor rammene i handlingsprogrammet og i
henhold til beskrivelse i prosjektark. Nar prosjektet er regnskapsmessig avsluttet, leveres
sluttrapport. Dersom et prosjekt foreslas avsluttet uten at finansierte tiltak er gjennomfart, skal
det godkjennes politisk. | dette kapitlet omtales prosjekter som partene foreslar a avslutte uten
at vedtatte tiltak er utfart.

Konge Inges gate (Trondheim kommune)

Pa bakgrunn av gkte kostnader og endrede forutsetninger i TS-prosjektet i Kong Inges gate
fremmet Kommunedirektgren i Trondheim kommune en sak til Formannskapet hvor de ble bedt
om a ta stilling til om prosjektet skulle gjennomfares og eventuelt med hvilket omfang.
Formannskapet vedtok at kommunen ikke gar videre med utbygging. Trondheim kommune
fulgte opp dette vedtaket med sak til Miljgpakken, hvor programradet (PR-sak 120/22) stgtter at
prosjektet avsluttes.

Kollektivtrasé Selsbakkvegen (Trondheim kommune)

| 2021 bevilget Miljgpakken midler til & utrede muligheten til 8 legge metrobusslinje M3 langs en
mulig hgystandard trasé mellom Hallset og Byasen skole. Prosjekteier anbefalte at man
avventer videre utredning av kollektiv traséen i pavente av naermere beslutninger rundt blant
annet Byastunnelen. Programradet (PR-sak 122/22) statter at prosjektet kollektivtrasé
Selsbakkvegen avsluttes inntil utfall av Byastunnelen er avklart, da den vil kunne fare til at
forutsetningen for dagens traseé for linje M3 endres.

Pilot ulykkesdata (Trondheim kommune)

Bakgrunnen for bestillingen av “Pilotprosjekt innsamling av ulykkesdata®, er Miljgpakkens
malsetning om a redusere antallet hardt skadde/drepte i trafikken. Neermere bestemt var
formalet & redusere antallet skadde myke trafikanter i trafikkulykker.

Det foreslas & avslutte Pilotprosjekt innsamling av ulykkesdata. Bakgrunnen er at det allerede
er satt i gang et prosjekt, Fyrtarnprosjektet, som har samme maélsetning som vart prosjekt.
Fyrtarnprosjektet er allerede kommet i gang og stattes skonomisk av
Samferdselsdepartementet i opptil fem ar frem i tid. Partene i Miljgpakken vil kunne benytte seg
avinnsamlet data og statistikk fra Fyrtarnprosjektet, slik at prosjekter som tar hensyn til
trafikksikkerhet for myke trafikanter prioriteres.

Programradet vedtok i PR-sak 126/22 at prosjektet avsluttes.
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Vedleqgg

51



24. Prosjektbeskrivelser hovedveg

PROSJEKTDATA

DATO:
13.03.2023

Prosjektnavn: 18100HV Fv. 704 Tanem-Tulluan

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hovedelementene i veganlegget er:

- Hovedveger i dagen ca. 4300 m

- Kryss og avkjersler

- Tunnel (980 m)

- Konstruksjoner, bruer (93/43 m) og tunnelportaler
- Avbatende tiltak i landskap og for ytre miljo

- Turveg/driftsveg (1.630 m)

Om vegen skal bygges videre til Moen inngar ogsa kryss ved dagens
fv. 704, stayskjerming og gang- og sykkelveg pa ca. 300 m.

Prosjektutlesende: e Ny veg til neringsomradet pa Tullusmyra
e Unngé tungtrafikk gjennom Tanem sentrum
Helhet/sammenheng: Fv. 704 fra Tanem til Tulluan er en del B-vegnettet og har tilneermet

riksvegfunksjon. Naeringsomradet pa Tulluan er en del av
satsingsomradene mht. neringsutvikling i Trondheimsregionen.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket er en del av en sterre utbygging av fv. 704 mellom
Sandmoen og Moen. Strekningen fra Sandmoen til Tanem er ferdig
bygget og det er na etablert ssmmenhengende gang- og sykkelveg
mellom Tanem og Trondheim. Det er ogsé bygget ny Park & Ride pé
Tanem. Tiltaket vil totalt sett bidra til & oppfylle delmal; 2, 3, 4, 5, 6,
7,8 0g09.

STATUS OG FREMDRIFT
Néavarende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging
Planstatus: Ferdig

Forventet fremdrift:

Prosjektet opplever noe utfordrende grunnforhold i tunnelen med
innlekkasje av vann, som gjer at tunneldrivingen tar lengre tid. Dette
betyr at planlagt vegépning medio september 2024 mé flyttes noe ut i
tid, prosjektet antar vegépning tidlig i oktober 2024. Resten av
prosjektet holder fremdriftsplanen, og er ikke pé kritisk linje med
tanke pa planlagt vegépning.

Samordning andre tiltak:

Samordning med EL-selskap og VA (Trondheim kommune)

Usikkerhet i prosjektet:

Markedsituasjonen, geoteknikk, grunnerverv, anleggsgjennomfoering.

52



STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for Anslagsmetode: Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): |anslag: arsbudsjett (ar):
596 2021 10% 08-2021 Byggherreoverslag |2018

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
bevilg.
Belop (mill): 371,6 278,4
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

https://www.youtube.com/watch?v=VYbj2J5vQ5Q
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https://www.youtube.com/watch?v=VYbj2J5vQ5Q

Bilde 1: Tanemstunellen, Sendre pahuggsomrade

Bilde 2: Tulluankrysset
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Prosjektet omfatter ny Sluppen bru (Nydalsbrua), og tilknytningene
til vegnettet pd begge sider av elva, bade det eksisterende og det
fremtidige vegnettet. Brua vil senere kobles til den planlagte
Byastunnelen. Tiltakene pa eksisterende Sluppen bru vurderes opp
mot styringsrammen for prosjektet. Sykkelveg langs Tempeveien blir
bygget med 5,5 m bredde. Prosjektet ble sendt p4 anbud sommeren
2019, og byggestart var hgsten 2020.

Rampe mot E6 syd er besluttet gjennomfert som en del av prosjektet.

I avtale mellom partene, vedtatt i Trondheim bystyre 3.9.2020 og i
Fylkesutvalget 8.9.2020 er prosjektets innhold og finansiering
avklart.

Prosjektutlesende:

Legge til rette for en ny hovedvegstrekning som ivaretar krav til
miljo, fremkommelighet og trafikksikkerhet langs Osloveien og
Nidelvkorridoren for alle trafikkgrupper. Erstatte eksisterende
Sluppen bru som er i sveert dérlig forfatning og ikke har god nok
standard etter dagens trafikkmengder.

Helhet/sammenheng:

En del av det avlastende riksvegnettet rundt Trondheim sentrum.

Bidrag til méloppfyllelse:

Nydalsbrua bidrar til & ferdigstille et avlastende hovedvegsystem som
begrenser trafikk pd andre gater og veier og gir bedre utgangspunkt
for & prioritere miljovennlige transportmidler — og fere trafikken
utenom Trondheim sentrum.

STATUS OG FREMDRIFT
Névarende prosjektfase: Byggefase
Innspill til prosjektfase: Byggefase

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt 08.12.2017.

Forventet fremdrift:

Forventet trafikkapning 16. oktober 2023. Avsluttende arbeider varen
2024.

Samordning andre tiltak:

B11975 GS-tiltak Sluppen.

Usikkerhet i prosjektet:

Prognosen er tett opp mot styringsrammen, men vi har tro pa at vi
kan gjennomfere hele prosjektet (ogsa tiltak pa kuttlista) innenfor
styringsramme.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
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Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
1369,66 2020 10 % 2017 SVV-metodikk (2018

Merknad: Oppstartsbevilgning/bompenger i 2018. Ny godkjent sluttprognose i 2020 pa 1390 mill kr.
Godkjent sluttprognose nedjustert til 1369,66 mill 2020-kr pga. at tidligere godkjent sluttprognose
var basert pé prognoseindeks og ikke endelig indeks. Korrigert for endelig indeks.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 1415,6 324 0 0 0 0

Merknad: Styringsramme 1739,6 mill 24-kroner med gammel prognoseindeks. Tilbakebetaling av
forskudd (855 mill) skjer i perioden 2024-29.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Fv. 6656 Byastunnelen

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

tiltakets omfang:

Beskrivelse av tiltaket og

Tunnel mellom Nydalsbrua og Byasen. Tunnelpaslag pa
Byasen-siden er ikke avklart, og mé avklares.
Det legges opp til tolgps tunnel med gjennomgéende kollektivfelt.

Prosjektutlesende: Kollektiv fremkommelighet i fremtidig kollektivsystem.
Effektivt vegsystem med utgangspunkt i (formodentlig) feerre utkjort
kilometer.
Fremkommelighet for naringstransport.

Helhet/sammenheng: Tiltaket vil legge til rette for et effektivt vegsystem og fremtidig

kollektivsystem med Sluppen som sentralt knutepunkt.

Bidrag til méloppfyllelse:

Eftektivt kollektivsystem
Redusert stay i Bachmansv og delvis Byésveien

STATUS OG FREMDRIFT
Néverende prosjektfase: Prosjektutvikling
Innspill til prosjektfase: Prosjektutvikling

Planstatus: Foreslatt linje i forslag til ny KPA
Forventet fremdrift: PU ferdig i 2.h4 2024
Samordning andre tiltak: Nydalsbrua

Sykkel i Bechmansv og Byésvn

Usikkerhet i prosjektet:

Vesentlige usikkerheter i prosjektet. Disse sokes redusert i lopet av
PU-arbeidet. Det er ikke avklart om Trondheim kommune vil kreve
kommunedelplan. Tunnelpaslag pa Byasensiden er ikke avklart.
Statens vegvesen har tidligere ferdigstilt en utredning (2018)
tilsvarende kommunedelplanniva (teknisk detaljeringsniva), men
fortsatt med flere usikkerheter.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
1670 2016 +/-25% 2024

Merknad: Estimatet tilsvarer 2350 mill. 2023-kr

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
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Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 2

Merknad: Gjelder PU, inkludert forskuttert aktivitet i 2023

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

NB: Ikke avklart tunnelpahugg Byésen
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

FV715/FV707 lla-Flakk-Klett

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

I forbindelse med Trendelag fylkeskommunes behandling av
Langsiktig tiltaksplan, er Ila- Flakk-Klett vedtatt som en del av
portefaljen. I nylig reforhandlet byvekstavtale er det enighet
om folgende tekst:

Trendelag fylkeskommune jobber med prosjektutvikling som

skal definere prosjektet ytterligere, pa et detaljnivé tilsvarende
kommunedelplan. Det skal vurderes muligheten for & etablere
et kai-anlegg pa Flakk.

Prosjektutlesende: Fremkommelighet for sykkel.
Skredsikring (trafikksikkerhet)
Fremkommelighet for neringstrafikk
Redusert stay og stev i bynere omrider
Helhet/sammenheng;:

Bidrag til méloppfyllelse:

Fremkommelighet for sykkel.
Skredsikring (trafikksikkerhet)

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Prosjektutvikling
Innspill til prosjektfase: Prosjektutvikling
Planstatus: Ingen

Forventet fremdrift:

Ferdig utredning pa kommunedelplanniva i 2024

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad: Ikke fastsatt styringsmaél eller utredningsestimat. Referanse for innspillet er
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byvekstavtalen, der det er avklart planlegging av tiltaket. Styringsmal er dermed forelopig
sekundert. Trendelag fylkeskommune har vedtatt 70 mill. Til planlegging.

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill):
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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25. Prosjektbeskrivelser lokal veg

Johan Tillers veg 2 - prosjektark mangler

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Brundalsforbindelsen, del 1

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Brundalsforbindelsen er en ny forbindelse mellom E6
omkjeringsvegen, via Brundalen til Jonsvannsveien. Dette prosjektet
gjelder del 1, fra omkjeringsvegen til avkjering Granasen gard estre.

Prosjektet omfatter vegforbindelse for buss og bil, og forbindelser for
syklende og gaende.

Prosjektutlgsende:

Brundalsforbindelsen har i dag dérlig kollektivforbindelser og tilbud.
Bydelen har svart hoy bilandel og det trengs en endring i reisevaner
og reisemiddelfordeling, spesielt i dette omradet, for & na
nullvekstmalet. Fordi bilandelen er sa hay er det viktig at
konkurransefordelen for kollektiv, sykkel og gange okes pa
bekostning av bilen.

Helhet/sammenheng;:

Tiltaket understetter ensket byutvikling og tilrettelegger for
klimavennlig transport for eksisterende og nye boligomréder.
Tiltaket er i trdd med Miljepakkens hovednett for sykkel.
Tiltaket tilrettelegger for en mulig utvidelse av kollektivtilbudet i
ost.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til at omradet far bedret fremkommelighet og
trafikksikkerhet for alle trafikkantgrupper.

Tiltaket skal bidra til & skjerme boligomrader for biltrafikk, fa flere
til & sykle, gé og reise kollektivt og sikre bedre trafikksikkerhet 1
kryss.

STATUS OG FREMDRIFT

Néverende prosjektfase:

detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Omrédet er ferdig regulert

Forventet fremdrift:

Byggeplanlegging 2024 og 2025, oppstart bygging 2026

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Videre byggeplanlegging krever omforent vedtak om hvilken lgsning
som skal bygges i del 1.

Del 1 av Brundalsforbindelsen har flere rekkefolgekrav knyttet til
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seg, som blant annet pavirker utbygging av tilliggende regulerte
boligprosjekter. Utbyggingsavtale er ikke utarbeidet eller forhandlet
fram. Utbyggingsavtalen kan fa betydning for hvor stor andel det vil
sokes om midler til fra Miljepakken.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
830 2023 20% 2024

Merknad: Anslaget omfatter all infrastruktur i reguleringsplanen, og dermed mer enn det som vil
inngd i Miljepakkeprosjektet. Avklaringer rundt omfang gjeres i innledende fase av byggeplanfasen.

For en kostnadsramme kan vedtas, skal det igangsettes forhandlinger med utbyggere som har
rekkefolgekrav til prosjektet om mulig kostnadsdeling.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 6 4
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
31.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 707 Bra Bru

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tre-spenns spennarmert betongbjelkebru pa 72 meter. To kjerefelt og
egen gang- og sykkelveg. Total bredde 12 meter. I tillegg skal det
bygges ca 210 meter med ny fylkesveg for & koble dagens fylkesveg
til den nye brua.

Prosjektutlgsende:

Dagens eksisterende bru har ca 1,5 kjerefelt og er i en darlig
forfatning. Ny bru blir med gang- og sykkelveg.

Helhet/sammenheng:

Bidrag til méloppfyllelse:

STATUS OG FREMDRIFT
Néavarende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Reguleringsplan godkjent, byggeplan ferdig.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse 4. Kvartal 2024.

Samordning andre tiltak:

Ingen.

Usikkerhet i prosjektet:

Geoteknikk.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i drsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
79,2 2021 6%

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill): 42,5

30,5

25,3

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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26. Prosjektbeskrivelser gatebrukstiltak

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Ravelsveita

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Oppgradering av gatedekke i Ravelsveita inkludert belysning og
varmekabler. Arealet er ca 350 m2.

Ravelsveita binder sammen Prinsens gate og Munkegata og er en
viktig snarveiforbindelse mellom kollektivholdeplasser og
servicetilbud i Midtbyen.

Formalet med tiltaket:

Ravelsveita har i dag darlig framkommelighet grunnet sveart ujevne
overflater med alt for stort tverrfall.

Formalet er a etablere et gatedekke som bade hensyntar universell
utforming. Oppgradering av dekket inneberer legging av brostein iht
Trondheim kommunes brosteinsveileder som ble vedtatt i 2020.

Brosteinsveilederen er utarbeidet i nart samarbeid med
handikapforbundet og blindeforbundet.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til 4 nd Miljepakken mal:
- 3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

Tiltaket stotter opp under byutviklingstrategiens mél og enske om en
by i eyeheyde og fortetting i sentrum. Tiltaket er i trdd med politisk
vedtatt gatebruksplan, brosteinsveilederen og Trondheim kommune
sin géstrategi.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Forprosjekt gjort som en del av brosteinsveilederen og tiltak kan
derfor gé rett til detaljplanlegging.

Innspill til prosjektfase:

Utbygging

Planstatus:

Ikke behov for ny reguleringsplan.

Forventet framdrift::

Bygging 2023 (Midler forskuttert jmf PR 27/23)

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet

Arkeologi men fremgangsmate er ivaretatt i Brosteinsveilederen.
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https://www.trondheim.kommune.no/contentassets/785d5a2e96d44f6d8cc725808b13081e/brosteinsveileder-trondheim-kommune-rev-110320.pdf

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1,0 7,0

Prosjektfase: | Detaljplanle |Utbygging
gging

Merknad:
Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

Forskuttert i 2023 jmf PR 27/23
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KART/PROSJEKTSKISSE

Ravelsveita. Rod linje viser strekningen som dette prosjektet omfatter.

Dagens situasjon viser darlig fremkommelighet for gdende.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Vaterlandsveita og Gjelvangveita

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Vaterlandsveita- 145 m lengde (ca 500 m2)
Gjelvangveita 140 m lengde (ca 870 m2)

Formalet er & etablere et gatedekke som hensyntar universell
utforming og som gjer Midtbyen mer attraktiv for besgkende og
naeringsdrivende.

Oppgradering av dekket innebzarer legging av brostein iht Trondheim
kommunes brosteinsveileder som ble vedtatt i 2020.

Brosteinsveilederen er utarbeidet 1 nart samarbeid med
handikapforbundet og blindeforbundet.

Veitene skal ogsé oppgraderes med belysning slik at det blir trygt &
ferdes her i morket.

Prosjektutlegsende:

Béde Vaterlandsveita og Gjelvangveita fremstér i dag som marke og
lite attraktive for folk & ferdes 1.

Disse to veitene ligger i den mest neringsintensive delen av
Midtbyen hvor det er flest gdende, ogsa pa kvelds- og nattestid. Det
ber derfor vaere et attraktivt finmasket gangnett i denne delen av
Midtbyen.

Oppgradering av veitene skal bidra til at s& mange som mulig feler
det er attraktivt og trygt & ferdes her hele degnet.

Helhet/sammenheng;:

Tiltaket vil gi Midtbyen et mer finmasket og attraktivt gangnett.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til 4 nd Miljepakken mal:
- 3. Senke terskelen for & reise miljgvennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

Tiltaket stotter opp under byutviklingstrategiens mél og enske om en
by i eyeheyde og fortetting i sentrum. Tiltaket er i trdd med politisk
vedtatt gatebruksplan, brosteinsveilederen og Trondheim kommune
sin géstrategi.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling
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https://www.trondheim.kommune.no/contentassets/785d5a2e96d44f6d8cc725808b13081e/brosteinsveileder-trondheim-kommune-rev-110320.pdf

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging (byggeplan)
Planstatus: Tiltaket har ikke behov for ny reguleringsplan.
Forventet framdrift: Gjennomforing byggeplan i 2024. Utbygging fra 2025
Samordning andre tiltak: Avklares nermere i detaljplanleggingsfasen.
Usikkerhet i prosjektet Koordinering mot andre byggeprosjekt.
Arkeologi men fremgangsmate er ivaretatt i Brosteinsveilederen.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
8,5% 2022 40 % 2023**
Merknad:

* 17 millioner totalt, forutsetter 50% kostnadsdeling mellom Trondheim kommune og Miljepakken
** PS 0113/23 ble vedtatt av Trondheim kommune 18/4- 23

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): - 1,5* 7,0*
Prosjektfase: Detaljplan- | Utbygging
legging

Merknad: * 50% kostnadsdeling mellom Trondheim kommune og Miljepakken

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Rad-brun prikket linje viser Vaterlandsveita og Gjelvangveita som planlegges oppgradert.
Gul prikket- linje viser hvor privat utbygger har planer om & gjenapne Vaterlandsveita til Nordre gate.

Vaterlandsveita og Gjelvangveita fremstar i dag som merke og lite attraktive.
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27. Prosjektbeskrivelser kollektivtransport

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Moteplasser Klefstadhaugen

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av fem asfalterte moteplasser for buss.

Prosjektutlesende: Klefstadhaugvegen er en veg pa Byneset, om lag 4 kilometer, som
trafikkeres av linje 75, 114, 208 og 217.
Nar busser metes her, vil ofte den ene matte rygge et godt stykke.
Dette forer til uonskede forsinkelser og fare for andre trafikanter.
Helhet/sammenheng: Tiltaket gir bedre flyt i kollektivtransporten pa den 4 km lange

strekningen.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltakene vil bidra til & oppné flere av Miljepakkens mal, spesielt mal
nr:

2. Pkning i miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig

5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT
Névearende prosjektfase: Detaljplanlegging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

I trad med overordnede planer

Forventet fremdrift:

Bygging 2024

Samordning andre tiltak:

Trenger ikke koordineres med andre byggeprosjekt

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
1,55 2023 20 01.04.23 Forenklet Vedtatt i

PR 39/23
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1 0,55*
Merknad: * Forskuttering av midler vedtatt i PR 39/23

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Rosa prikket linje viser strekningen hvor de 5 meteplassene er planlagt.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Holdeplasspakke 2

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Omtrent alle midlertidige metrostopp som har blitt bygget har deformasjon i
asfalt eller asfaltskader pga. darlig overbygning. Sluk som er satt i hjulspor
er nedkjort (gjelder ogsé permanente stopp). Dette forer til at bussene ikke
kommer inn til kanten pga. dype spor. Det ma utferes forsterkning av
grunnen for 4 téle belastningen av busstrafikken pa metrostoppene.

Prosjektutlesende: Tiltaket gjennomferes for & muliggjere betjening av metrobuss pa
aktuelle holdeplasser, samt gke komfort for reisende.
Helhet/sammenheng: Ivaretakelse av Metrobuss-satsningen

Bidrag til méloppfyllelse:

Mal 9: Oke brukertilfredsheten av tiltak i miljepakken

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Ferdig regulert

Forventet fremdrift:

2024

Samordning andre tiltak:

Drift- og vedlikeholdskontrakt (flytting av sluker fra hjulspor)

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
15 mill. 2022 Erfaringspris

Merknad: Prosjektpakke. Styres som portefolje

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill): 5

5

Merknad: Dyrere gjennomfoering

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Holdeplasser:

Bakkegata til sentrum
Bakkegata fra sentrum

Berg studentby til sentrum
Berg studentby fra sentrum
Bratsbergvegen til sentrum
Buran til sentrum

Buran fra sentrum

Byasen skole til sentrum
Byésen skole fra sentrum
Heogskoleringen til sentrum
Hogskoleringen fra sentrum
Havstadsenteret til sentrum
Havstadsenteret fra sentrum
Heimdal til sentrum
Heimdal fra sentrum
Hospitalkirka til sentrum
Hospitalkirka fra sentrum
Haakon VII til sentrum
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Haakon VII fra sentrum

Lade idrettsanlegg til sentrum
Lade idrettsanlegg fra sentrum
Ingemann Torps veg til sentrum
Ingemann Torps veg fra sentrum
Johan Falkbergets veg til sentrum
Johan Falkbergets veg fra sentrum
Ladeveien til sentrum
Ladeveien fra sentrum
Lerkendal 1 (til sentrum)
Lerkendal fra sentrum
Nidarosdomen til sentrum
Nidarosdomen fra sentrum
Nyveibakken til sentrum
Nyveibakken fra sentrum

Olav Tryggvasons gate fra sentrum
Olav Tryggvasons gate til sentrum
Dyre Halses gate til sentrum
Dyre Halses gate fra sentrum
Kongens gate til sentrum
Kongens gate fra sentrum
Prinsens gate til sentrum
Prinsens gate fra sentrum
Renningsbakken til sentrum
Renningsbakken fra sentrum
Skansen

Skovgérd

Solsiden til sentrum

Solsiden fra sentrum

Stabells veg til sentrum

Stabells veg fra sentrum
Strindheim 1

Strindheim 2

Strindheim 3

Strindheim 4
Studentersamfundet 1
Studentersamfundet 2
Studentersamfundet 3
Studentersamfundet 4
Tonstadkrysset 4

Tvetestien til sentrum
Tvetestien fra sentrum
Valgyvegen til sentrum
Valgyvegen fra sentrum
Asveien skole 1

Asveien skole 2
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Holdeplasspakke 5

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Seks holdeplasser med til sammen elleve plattformer skal
oppgraderes til standard som oppfyller krav til universell utforming.
Holdeplassene er:

- Sivert Thonstads vei (2 plattformer)

- Marcus Thranes vei (2 plattformer)

- C.J. Hambros vei (2 plattformer)

- ldrettsveien (2 plattformer)

- Ferista (Snuplass, hvilebod, 2 plattformer)

De fleste av disse holdeplassene vil fa nye kantsteiner, nytt dekke og
taktil merking. Holdeplassen Sivert Thonstads vei pa vestsiden av
veien foreslas flyttet nordover, og etableres som kantstopp.
Holdeplassenen Marcus Thranes vei, C. J. Hambros vei mangler
plattformer pa vestsiden av veien. Disse bygges om til
timeglass-plattform. Holdeplassen Idrettsveien vil fa nye kantsteiner
og taktil merking. Ferista vil fa en snuplass og hvilebod.

Prosjektutlegsende: Mangel pa universell utforming og trygge plasser for av og
pastigning av buss.
Helhet/sammenheng;: Trondheim kommune har igangsatt en systematisk gjennomgang av

holdeplasser pd kommunal vei. Holdeplassene inndeles i pakker, som
arlig meldes inn til budsjett.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppnéelse av mal knyttet til miljevennlig transport,
trafikksikkerhet og tilgjengelighet.

STATUS OG FREMDRIFT
Névaerende prosjektfase: Prosjektutvikling
Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging

Planstatus:

Endringene er innenfor reguleringsplanens intensjon og arealer for
vegformal. Dispensasjon fra reguleringsplan kan vaere aktuelt for
enkelte av holdeplassene.

Forventet framdrift:

- Detaljplanlegging i 2023.
- Utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Prosjektet koordineres med gvrige holdeplasspakker.

Usikkerhet i prosjektet

Uforutsette forhold pé byggested, prisstigning som folge av
verdenssituasjonen.

Inventar dispensasjon fra KPA og godkjennelse fra bygningsrad
kring Ferista. Risikoen for avslag bedemmes som lav.
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fortsatt.

Omfanget av tiltaket pa de 2 plattformene ved Ferista diskuteres

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

21 2022 40 % 2023

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill):

18

Merknad: Prosjektutvikling (PU) finansiert av avsatt ramme til TK til PU i 2023 (0,15 MNOK)

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Holdeplassene Sivert Thonstads vei og Marcus
Thranes vei.

Snuplass Ferista.

Holdeplassene C. J. Hambros vei og Idrettsveien.
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Eksempel pa planlagt oppgradering, holdeplass Marcus Thranes vei. Denne holdeplassen og C. J.
Hambros vei er foreslatt bygd om sé veien blir innsnevret til 1 felt for & fa plass til holdeplass pa
vestsiden av veien.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Holdeplasspakke 7

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Seks holdeplasser med til sammen 7 plattformer skal oppgraderes til
standard som oppfyller krav til universell utforming. Holdeplassene
er geografisk spredt.

Fire av holdeplassene er:
- Klefstadhaugen
- Loholtbakken
- Steintrevegen
- Trollahaugen 64

To av holdeplassene (Nordslettvegen og K.O. Thornas’ veg) som
opprinnelig skulle vaere med i prosjektet ble ekskludert sent i
prosessen, og derfor vil prosjektet finne to nye holdeplasser som kan
erstatte disse.

Ved Klefstadhaugen skal det lages av- og pastigningsareal i form av
en lomme da dette mangler i dag. Ved Loholtbakken skal den
midlertidige metroholdeplassen erstattes av permanent
metroholdeplass. Ved Steintravegen skal eksisterende snuplass
oppgraderes, hvilebod skal settes inn og den tidligere holdeplassen
skal flyttes. Ved Trollahaugen skal det anlegges leskur.

Prosjektutlgsende: Manglende universell utforming av holdeplassene, og trygge plasser
for av- og pastigning for passasjerer.
Helhet/sammenheng: Trondheim kommune har igangsatt en systematisk gjennomgang av

holdeplasser pd kommunal vei. Holdeplassene inndeles i pakker,
som arlig meldes inn til budsjett.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppnéelse av mal knyttet til miljevennlig transport,

trafikksikkerhet og tilgjengelighet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging.

Planstatus:

Endringene er innenfor reguleringsplanens intensjon og arealer for
vegformaél. Dispensasjon fra reguleringsplan kan vere aktuelt for
enkelte av holdeplassene.

Forventet fremdrift:

Detaljplanlegging og utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Prosjektet koordineres med evrige holdeplasspakker.

Usikkerhet i prosjektet:

Uforutsette forhold pa byggested, prisstigning som felge av
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verdenssituasjonen.

To av seks holdeplasser er ikke definerte enda, og kan pavirke
planlagte kostnader og fremdrift.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
(mill. kr):

22 2023 40% 2024

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 22
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Kartutsnitt med oversikt over plassering av fire av seks holdeplassene i Holdeplasspakke 7:
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Eksempel pa planlagt oppgradering, holdeplass Loholtbakken. Den midlertidige metroholdeplassen
inne pé snuplassen flyttes til veibanen og oppgraderes til permanent metroholdeplass.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Holdeplasser Skjerdingsstad

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

A utbedre holdeplassene pa Skjerdingstad slik at omradet far bedre
kollektivdekning.

I Miljepakkens handlingsprogram 2022 — 2025, er det avsatt
kollektivmidler til ny pendellinje mellom Melhus — Sgberg. Tiltaket
har en gkonomisk ramme pé 2,5 mill. kr. 1 2022. Den gkonomiske
rammen apner for & forlenge pendelen til Skjerdingstad.

Skjerdingstad er senere blitt regulert til industri, lager og forretning,
arealspesifikasjon 6000m2, et neringsomrade med flere akterer som
vil bli en betydelig tilvekst sammen med Hofstad naringspark som
ligger 800m nord pa Seberg. Naringsparkene gjor det attraktivt &
kjere flere linjer innom omrédet da eiendommene har enkel adkomst
til/fra E6. En forlengelse til Skjerdingstad kan fases inn etter at
pendellinje til Sgberg er etablert. Det er forventet at oppstart av linjen
vil veere hast 2022.

Holdeplassene mé utbedres med nytt toppdekk og plattform, fer
pendellinjen kan forlenges til Skjerdingstad:

Ny plattform anlegges for kantstopp i sydgéende retning.
Busslommen pa motsatt side i nordgéende retning trenger
nytt asfaltdekke etter hard medfart fra anleggsmaskiner.

Det ble hentet inn pristilbud som ligger 600 000 kr hoyre enn
tilskuddet som er gitt. Det mé legges inn justering pa pris i tillegg.

Prosjektutlesende:

Tiltak er basert pd dialog med AtB og Melhus Kommune, tiltak er pa
riksvei.

Bidrag til méloppfyllelse:

Nullvekstmal, brukertilfredshet, okt tilgjengelighet, trafikksikkerhet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

Strakstiltak

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:
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STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%):
0,7 mill. kr inkl. mva
Merknad:

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): | 0,7 mill kr 600 000
ink mva

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt hayde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Skjerdingsstad, Melhus Kommune

Rgd markering sgrover er bussholdeplass «kantstopp», - réd markering nordgaende busslomme.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Hvilebodpakke

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Trendelag fylkeskommune har gjennom flere ar bygget hvileboder i
Trondheim i forhold til antall som ble avtalt i nullpunktsavtalen.

I Miljepakkeomrédet vil det med ekning i rutetilbud bli behov for
enda flere hvileboder fremover. I det videre arbeidet med & legge til
rette for gkt kapasitet og tilbud, ma behovet for hvileboder og
kostnader utredes. Okte kostnader som folge av bestillinger fra
Miljepakken om gkt kapasitet og tilbud, skal finansieres av
Miljepakken.

Kostnader planlegging og bygging per hvilebod; anslag 1.5 millioner
kroner. Det legges til grunn 5 nye hvileboder.

Ferista er planlagt bygd i 2024, og sannsynligvis behov for hvilebod i
Muruvik Malvik. Legger til grunn videre planlegging av 3 nye
hvileboder i tillegg.

Prosjektutlgsende: Det er etter nullpunktavtalen planlagt og bygget hvilebodene som
avtalt. Rutestruktur i Miljepakkeomréde vokser og det vil derfor
veere stor behov for videre bygging av hvileboder i byvekstomradet.

Helhet/sammenheng:

Bidrag til méloppfyllelse:

Hvileboden bidrar inn 1 nullvekstmalet som endel av
tilbudsutviklingen pé kollektiv.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Det er forventet god fremdrift pa bygging pa de neste hvilebodene.
TRFK fortsetter samarbeidet med Charlottenlund videregdende skole
med byggefasen.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
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prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (r):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 3000 000 1 500 000 1 500 000 1 500 000
Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt heyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Merforbruk Steintrevegen

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ser-Trendelag fylkeskommune som tiltakshaver har forestatt
detaljplanlegging av omradet Steintrovegen. Etter prosessen for
detaljreguleringsplanen for Steintrevegen pekte Fylkesmannen pé
behovet for en bredere vurdering av konsekvenser for naboer. |
etterkant av det ble det utfert alternativsvurderinger som peker pa
Steintrovegen som det beste samfunnsnyttige alternativet.

For 4 fa tilgang til nedvendig areal etter detaljregulering, har det vaert
ngdvendig med ekspropriasjon av omradet som ikke er eid av
Trondheim kommune. Ekspropriasjonsprosessen har blitt fert for
Ser-Trendelag tingrett, og som folgelig har péfert Trendelag
fylkeskommune som part i saken saksomkostninger.

Totalt ble rettsomkostningene i forbindelse med ekspropriasjon 1,8
MNOK. Det ble bevilget | MNOK i Miljepakkens &rsbudsjett for
2020 til detaljplanlegging. Merforbruket som folge av rettsak ifm.
ekspropriasjon er falgelig pa 0,8 MNOK.

Prosjektutlgsende:

Bidrag til méloppfyllelse:

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

Strakstiltak

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (&r):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

0,7 mill. kr inkl. mva

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 800 000

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Kongsvegen ved Granéasen

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Etablering av rundkjering inn mot parkeringsplass i Grandsen
skianlegg. Utvidelse av bussholdeplass. Andre mindre tilpasninger.

Prosjektutlesende: Vil bedre trafikksikkerheten for gdende og syklende i omradet. Bedre
framkommelighet for bussen i Granasen. Bedre kapasitet pa
holdeplassene.

Helhet/sammenheng: En del av hovedsykkelnett. Mulig utvidelse av metrobusslinje.

Bidrag til maloppfyllelse:

Bedre trafikksikkerhet. Bedre busstilbud bygger opp under
nullvekstmal.

STATUS OG FREMDRIFT

Néverende prosjektfase: Detaljplanlegging
Innspill til prosjektfase: Utbygging
Planstatus: Ferdig regulert 2022

Forventet fremdrift:

Mulig ferdigstillelse tiltak i 2024

Samordning andre tiltak:

Utbygging av idrettshall i Granasen

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT -
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt 1
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
50,1 2023 10 23.03.2023 Svv 2024

Merknad: PR 50/23 forskutterte deler av belapet

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

50,3

Merknad: PR 50/23 forskutterte deler av belapet

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

tiltak markert i gult
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Tilrettelegging for nye leskur

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av
tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket omhandler ngdvendig investering fra vegeier for 4 tilrettelegge for nye
leskur som kostnadsfritt er tilgjengelig via avtale med Clear Channel.

Bakgrunn

Trondheim kommune, Trendelag fylkeskommune og Statens Vegvesen har i
fellesskap inngétt en kontrakt med Clear Channel Norway AS om levering og
vedlikehold av reklamefinansierte bymebler. Kontrakten leper fra 2018 til 2032.

Tilbudet finansieres av reklame pa bussleskur, bysykkelstasjoner og skjerm pé
bysykkelen, i tillegg til brukerbetaling. Det skal leveres 340 leskur forste
avtalear med en gkning til 400 i ar 2025. I tillegg skal alle leskur pa
metroholdeplass driftes av Clear Channel.

Alle eksisterende leskur skal fornyes. I tillegg gir avtalen tilgang pa ca 60-70
nye leskur, som de ulike vegeiere beslutter plasseringen av. Forutsetningen for &
fa tilgang til disse er at grunnen er klargjort for oppsetting av leskur.

Tiltaket

Tiltaket innebeerer & tilrettelegge slik at Clear Channel kan levere et komplett
leskur med tilherende betongfundament. Dette inneberer planering av grunn,
samt fremfering av strem for belysning og evt sanntidsinformasjon.

Omfanget for & gjennomfoere dette vil variere fra holdeplass til holdeplass
avhengig av stedlige forhold. Tiltakenes omfang er differensiert i tre kategorier:
- Tiltakskategori 1 - lite komplisert
Fremforing av strom og planering pé eksisterende terreng.
- Tiltakskategori 2 - noe komplisert
Mer krevende arbeid for fremforing av strem, en del ny kantstein og
f.eks. behov for terrengtilpasning/mur.
- Tiltakskategori 3 — komplisert
Sterre deler av holdeplassen vil matte oppgraderes.

For & avklare hvilke holdeplasser som ber prioriteres for nytt leskur har
Trendelag fylkeskommune, Trondheim kommune og AtB jobbet sammen for
lage en prioriteringsliste. Denne listen er basert pa antall pastigende passasjerer,
men det er gjort noen skjennsmessige vurderinger i forhold til momenter som
narhet til skole og andre institusjoner. Det anbefales etablering av 50 nye leskur.
Det er da 10-20 leskur tilgjengelig videre i avtaleperioden (frem til 2032). Av de
50 holdeplassene som prioriteres for leskur er 34 leskur pd kommunal veg og 16
pa fylkeskommunal veg. Holdeplassene som inngar i leskurprosjektet har ikke
behov for sterre oppgraderinger (kantstein, taktil merking etc).

Okonomi og oppfelging
Utbyggingskostnadene er basert pa erfaringstall fra utbyggings- og
driftsavdelingene i bade fylke og kommune. Disse kostnadene inkluderer bade
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planlegging og utbygging inkl mva.

Disse tallene er grunnlag for kostander i de tre tiltakskategoriene:
- Tiltakskategori 1 - lite komplisert - kr 200 000,-
- Tiltakskategori 2 - noe komplisert - kr 400 000,-
- Tiltakskategori 3 - komplisert - kr 650 000,-

Prosjektutlgsende: | Formalet med tiltaket er gjore nedvendig tilrettelegging slik at gkningen i antall
leskur som er avtalt med Clear Channel kan realiseres. Tiltaket vil gi bedre
forhold for busspassasjerene.

Helhet/sammenhe | Tiltaket koordineres med Trondheim kommunes holdeplasspakker.
ng:

Bidrag til Tiltaket gir et bedre tilbud til kollektivreisende og vil bidra til at flere vil reise
maloppfyllelse: miljevennlig.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase: Detaljplanlegging og utbygging for tiltak 2023.

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging og utbygging for tiltak 2024.

Planstatus:

Forventet framdrift: 2022-2024

Samordning andre tiltak: Holdeplasspakke 3-7

Usikkerhet i prosjektet -

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (r): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
13,5 2021 25% 2022
Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, foerende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi Usikkerheti |Dato for Anslagsmetode: Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): |anslag: arsbudsjett (ar):
13,5 2021 25% 12/4-2021 |Byggherreoverslag (2022
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 9,5 4
Merknad:
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Bylinje 90. Holdeplasser Husby:isen og Malmtunet.

Ansvarlig etat:

Stjerdal kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Stjerdal kommune ensker 4 tilrettelegge og utbedre stoppestedene
Husbyésen og Malmtunet. Det skal legges til rette for kantsteinstopp
i begge retninger med plattform/oppstillingsplass,

leskur og sikre kryssingspunkt.

Prosjektutlgsende:

Finnes ikke opparbeidet stoppested pé disse plassene i dag.

Helhet/sammenheng;:

Er en satsing pa tilrettelegging for holdeplasser til buss.

Bidrag til méloppfyllelse:

Flere velger 4 ta kollektivt, faerre privatbilturer.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og gjennomfering

Planstatus:

Husbyésen:

Ved Husbyasen vil den nordlige holdeplassen ligge innenfor formal
kjereareal/annet vegareal og vil 1 utgangspunktet ikke kreve
dispensasjon fra reguleringsplan. Holdeplassen bererer eiendom
utenfor vegeiendom og det ma sjekkes ut mulighet for
ekspropriasjon. Serlig holdeplass kommer i konflikt med

LNFR omréde i kommuneplanens arealdel og mé sgkes om
dispensasjon for.

Malmtunet:

Ved Malmtunet vil den serlige holdeplassen ligge innenfor
samferdselsformal og vil i utgangspunktet ikke kreve dispensasjon
fra reguleringsplan. Holdeplassen bergrer arealer utenfor vegeiers
eiendom, og det ma sjekkes ut mulighet for erverv av grunn. Den
nordlige holdeplassen kommer i konflikt med LNFR og areal
regulert til idrett pd grunn av heydeforskjell og skrdningsutslag og
ma sekes dispensasjon for. Ved dispensasjon fra reguleringsplan skal
det innhentes uttalelse fra fylkeskommunen ved seksjon kommunal i
Planavdelingen for det fattes vedtak

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av dispensasjoner i 2023.
Detaljplanlegging og utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Holdeplasser ved Malmtunet ligger langs fylkesveg og vil kreve
dialog og prosess opp mot Trendelag Fylkeskommune. Tiltaket
krever ogsé dialog opp mot AtB.

Trendelag fylkeskommune jobber ogsa med & utvide busstilbudet for
bylinje 90 i Stjerdal kommune med to pendellinjer med hgy
frekvens. Tiltaket vil gi god frekvens og god tilgjengelighet i store
deler av byomradene i Stjgrdal. Linjene dekker tilsvarende omrader
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som dagens tilbud, men gir raskere fremfgring i begge retninger.
Utbedring av holdeplasser bygger opp under dette tiltaket.

Usikkerhet i prosjektet: Eventuelt behov for ekspropriasjon.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
4.4 mill. +/- 40 %

Merknad: kr. 200.000, - til detaljplanlegging og 4,2 mill. til utbygging.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 4,4 mill.

Merknad: kr. 200.000, - til detaljplanlegging og 4,2 mill. til utbygging.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Park & Ride Skatval

Ansvarlig etat:

Stjerdal kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Etablere park&ride for reisende med tog/buss.

Arealer for mulig etablering av Skatval park & ride ligger vest for
stasjonsomradet til Skatval stasjon, nart pa holdeplasser for bade
jernbane og buss. Omradet har i dag adkomst fra Fv 6812 Bérsvegen
og Fv 6812 Fv 6812 Skatvalsvegen.

Utforming av parkeringsplasser folger Statens vegvesens hdndbok
N100 krav til sterrelse. For personbiler er det krav til en lengde pé 5
m pa parkeringsfeltet mens bredden skal vaere min. 2,5 m.
Overbygning baserer seg pa dimensjonering av parkeringsplasser i
henhold til Statens vegvesens handbok N200.

Det skal tilrettelegges for ca 20-30 parkeringsplasser.

Prosjektutlegsende:

Bedre tilrettelegging for parkering av biler for reisende med tog.

Helhet/sammenheng:

Tilrettelegging for at flere velger kollektivtransport.

Bidrag til méloppfyllelse:

Flere velger kollektivtransport framfor bil.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan) og videre utbygging.

Planstatus:

Gjeldende reguleringsplan for Skatval park & ride er «Skatval
sentrumsomrade Al» vedtatt 15.10.1998 og «Skatval sentrum vest»
vedtatt 30.3.2000. Reguleringsplan regulerer til jernbaneformal
inkludert parkering.

Forventet fremdrift:

Detaljplanlegging og utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

2,8 mill. +/-40 %

Merknad: kr. 100.000, - til detaljplanlegging og 2,7 mill. til bygging.
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*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belep (mill): 2,8 mill.

Merknad: kr. 100.000, - til detaljplanlegging og 2,7 mill. til bygging.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Park & Ride Fjellhallen

Ansvarlig etat:

Stjerdal kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Videreutvikle park&ride for reisende med buss (i dag rute 311,
bylinje 90 (som vil f& gkt frekvens) og to skoleruter).

Park&ride skal etableres pé regulert trafikkomrade for parkering.
Park&ride skal etableres med tilstrekkelig belysning og
overvannshdndtering. Eksisterende bjerketreer skal forsekes bevares.
Plassen skal skiltes og oppmerkes for & tydeliggjore
parkeringsplassene og unngé langtidsparkering.

Utforming av parkeringsplasser folger Statens vegvesens hdndbok
N100 krav til sterrelse. Overbygning baserer seg pa dimensjonering
av parkeringsplasser ihenhold til Statens vegvesens hdndbok N200.

Prosjektutlgsende:

Bedre tilrettelegging av parkering for reisende med buss.

Helhet/sammenheng;:

Tilrettelegging slik at flere velger busstransport.

Bidrag til méloppfyllelse:

Flere velger busstransport.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan) og videre utbygging.

Planstatus:

Gjeldende reguleringsplan for Fjellhallen park & ride er «Fosslia
idrettshall fjellhall med adkomst parkering tilliggende friomrade»
vedtatt 21.6.1988. Deler av omréadet i nord er bygget ut til
parkeringsareal, mens sgndre del er beholdt grent

Forventet fremdrift:

Byggeplan og utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Etablering av sykkelvei med fortau langs Ringvegen

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
3,45 mill. +/- 40 %

Merknad: kr. 150.000, - til detaljplanlegging og 3,3 mill. til utbygging.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
3,45 mill.

Merknad: kr. 150.000, - til detaljplanlegging og 3,3 mill. til utbygging.
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 3,45 mill.

Merknad: kr. 150.000, - til detaljplanlegging og 3,3 mill. til utbygging.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

P.4117 Busslomme Muruvik

Ansvarlig etat:

Malvik kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Snuplass for buss skal utbedres. Tiltaket vil bedre holdeplass for
skoleskyss og legge til rette for to oppstillingsplasser for 15-meter
busser. Dette vil gjore det mulig & fa pé plass en ny bussrute som vil
ha Muruvik som stopp og regulering. Tiltaket inkluderer hvilebod for
bussjafarer og vil forholde seg til eksisterende eiendomsgrenser.
Tiltaksomradet befinner seg innenfor et areal pa 30 x 40 meter.

Prosjektutlgsende: Det er i dag ikke mulig & benytte omradet som to oppstillingsplasser
for buss. Tiltaket vil gjere det mulig for to 15-meters busser & komme
og ga, uavhengig av hverandre.

Helhet/sammenheng: Tiltaket er ikke en del av et vedtatt hovednett, men faller generelt

inn under satsing pa kollektivtransport.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket vil tilrettelegge for en ekt andel kollektivtransport og slikt
sett spille opp mot:
e Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO..
Mal 2: Flere skal reise miljovennlig.
Mal 3: lettere & velge miljovennlig transportmiddel.
Mal 4: Tilgjengelighet for by- og tettstedsomrader

[ J
[ J
[ J
e Mal 9: Oke brukertilfredshet for miljepakkeprosjekter.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Konsept er valgt. Det vil ikke vaere nedvendig med regulering.
Prosjektet gér na inn i en detaljplanleggingsfase hvor det vil
utarbeides en byggeplan.

Innspill til prosjektfase:

Forhold til teknisk infrastruktur avklares. Tiltaket videreutvikles i
samrad med kommune og AtB.

Planstatus:

Byggeplan skal utarbeides. Tiltaket er innenfor eksisterende
regulering.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse byggeplan november 2023. Utbygging etter paske
2024. Ferdigstillelse i.1.a. 3 maneder.

Samordning andre tiltak:

Ingen aktuelle sterre tiltak

Usikkerhet i prosjektet:

Usikkerhet er knyttet til eksisterende teknisk infrastruktur, samt
byggemelding av hvilebod og leskur.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
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4,8 2023 +/- 10%

Merknad: Dato for anslag: 06.06.23. Anslagsmetode: Forenklet anslag.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belop (mill): 0,2 0,3 4.5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Rapport prosjektutvikling - Park&Ride Buvika

Malen fylles ut for prosjekter som:

e har fullfgrt arbeid med prosjektutvikling og som gnsker midler til detaljplanlegging
(besvarer alle relevante forhold i hele skjemaet). For prosjektpakker fylles det ut ett
skjema for prosjektpakken i sin helhet.

e befinner seg i fasen detaljplanlegging og som tidligere ikke har levert tilfredsstillende
dokumentasjon fra prosjektutvikling (besvarer alle relevante forhold i hele skjemaet).

Fasen prosjektutvikling bestar av felgende oppgaver:
e beskrive formalet med prosjektet
vurdere alternative lasninger og ambisjoner

kostnadsanslag

anbefale valg av konsept og utarbeide tegninger/skisser av Igsning
vurdere bidrag til maloppfyllelse

vurdere nytte/effekter

interessentanalyse

avklare behov for regulering/erverv

utsjekk av tekniske forhold

Generell beskrivelse av tiltaket:

Prosjektnavn:

Park & Ride Buvik

Tiltaksomrade:

Kollektivtrafikk

Formalet med prosjektet:

Etablere en ny innfartsparkering ved E39 i Buvika.

Alternative lgsninger og
ambisjonsniva:

Det er diskutert plassering i flere omganger, og konklusjonen har
landet pé en plassering pa sa@rsiden av motorvegkrysset. Det
vises til bestilling fra sekretariatet 1.5.2017

Anbefalt konseptvalg:

Plassering pé sgrsiden av motorvegkrysset

Malbare starrelser:

Ca 5 daa

Interessentanalyse:

En grunneier

Helhet/sammenheng:

Regulering/erverv:

Parkeringsplassen er vist i kommuneplanens arealdel. Behov for
reguleringsplan.

Utsjekk av tekniske forhold:

Behov for grunnundfersokelser

Utviklingsestimat:

Kostnadene (P50) er estimert til 150 mill kroner. Usikkerheten er
anslatt til +/-40 % pa utredningsniva. Kostnadsusikkerhetene er
farst og fremst knyttet til grunnforhold, eiendomserverv m.m
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Prosjektskisse: anbefalt plassering (Kommuneplanens arealdel)

Vurdering av tiltakets bidrag til maloppfyllelse
Det skal vurderes om tiltaket bygger opp under de overordnede malene og de lokale
delmalene i byvekstavtalen, og i tilfelle pa hvilken mate.

Overordnede mal (jf. Bidrar til Hvis ja, pa hvilken mate?
byvekstavtalen) maloppnaelse (kort beskrivelse)
(ja/nei)
Veksten i persontransport tas med Ja
kollektivtransport, sykling og gange
Bidra til en mer effektiv arealbruk og mer | Jg
attraktive bysentre og tettsteder.
Lokale delmal for Miljgpakken Bidrar til Hvis ja, pa hvilken mate?
(if- byvekstavtalen) maloppnaelse (kort beskrivelse)
(ja/nei)
Det skal slippes ut mindre CO2. (Ja) Indirekte, som fglge av at det blir mer attraktivt
a ta buss til og fra Trondheim
Flere skal reise miljgvennlig. Ja Tiltaket bidrar til at flere finner det attraktivt a
reise kollektivt
Samordnet areal- og Ja Tiltaket bidrar til at flere finner det attraktivt &

transportplanlegging skal redusere
transportbehovet og gjere det lett og
tryggere a velge miljgvennlige
transportmidler.

reise kollektivt
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By- og tettstedsomrader skal bli mer Ja En plassering rett ved bussholdeplassen gjgr
tilgjengelig for alle tilgjengeligheten god

Antall trafikkulykker med drepte og hardt | (Ja) Indirekte, ved at tiltaket bidrar til redusert
skadde skal reduseres. Antall biltrafikk

trafikkulykker totalt skal reduseres.

][\laSjonalej méllc ng i (Ja) Indirekte ved at tiltaket gjor det mer attraktivt
orurensningstorsKrirtens Krav i i H H

luftkvalitet skal overholdes. med alternativer til biltransport.

Trafikkstay innenders og utenders for (Ja) Indirekte ved at tiltaket gjer det mer attraktivt
stayfalsom bebyggelse og virksomhet med alternativer til biltransport

skal reduseres.

Neeringstransporten skal bli grennere og | Nei

mer effektiv.

Dke brukertilfredsheten av tiltak i Ja Utbyggingen bidrar til bedre tilrettelegging for
AETPEL L, problemfri kollektivreise

Beskrivelse av effekter

Kun relevante rubrikker fylles ut.

Effekt

Effektens storrelse

Antall som bergres av
effekten

Reisetid
Endret reisetid for gaende

0 Pavirker ikke gdende

Reisetid

Endret reisetid for syklende

0 Pévirker ikke syklende

Reisetid

Endret reisetid for kollektivtrafikanter

1 minutt(?)

Ny park & ride naermere
busstopp gir kortere gangtid.
I tillegg gir det tilstrekkelig
kapasitet

Reisetid

Endret reisetid for biltrafikanter

0
Pavirker ikke biltrafikk

Helhet/sammenheng i
transportnettverk

Framkommelighet

Trafikksikkerhet

Opplevelsesverdi

Oppleves enklere & reise
kollektivt, samt gir mer ordnede
forhold.

Andre effekter og mélbare
stgrrelser.

Rasjonelle tiltakspakker
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Orkanger skysstasjon — gkning av kapasitet

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Oppgradering av dagens uteomrader ved Orkanger skysstasjon.
Tilrettelegging av atte bussholdeplasser. Forbedring og ekt antall
bilparkeringsplasser for busspassasjerer. Etablering av
sykkelparkeringstilbud og forbedret adkomst for gdende/syklende.
Ny venteromslgsning og nye leskur.

Prosjektutlgsende:

Erstatter bruk av bil mellom Orkanger og Trondheim.

Helhet/sammenheng:

Forventning om gkt bussbruk ved bytakst i hele Orkland

Bidrag til maloppfyllelse:

Erstatter biltransport. Redusert klimagassutslipp.

STATUS OG FREMDRIFT

Néavarende prosjektfase:

Planskisse utarbeidet

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:

Realisering av planene kan utlese behov for endring av
reguleringsplanen

Forventet fremdrift:

2023 - 2024

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Reguleringsplanendring

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i drsbudsjett (ar):

20

2023 30

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill):

207

Merknad: Fylkeskommunen har budsjettert med en kostnad pa 5 mill.kr. fra tidligere Usikkert hva
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status pa denne bevilgninga er?

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2023 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Modernisering av Grikallbanen - infrastruktur

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Oppgradering av holdeplasser og vognhall for & tilpasses nye trikker
fra 2027.

Prosjektet gjor ogsa en vurdering av andre oppgraderingsbehov pé
f.eks broenes bareevne med mer.

Prosjektutlgsende:

Grakallbanen trenger nytt vognmateriell da dagens materiell blir 40
ar neste ar.

Nye vogner har andre mél mtp. lengde, plattformheyde etc. og det
kreves derfor tilpasninger av dagens infrastruktur, samt en ny
vognhall for den som ligger pa Munkvoll i dag.

Helhet/sammenheng:

Prosjektet er avgjerende for & fortsatt kunne holde trikken 1 drift
etter 2027.

Bidrag til méloppfyllelse:

Trikken frakter hvert ar over 1 million passasjerer pa en miljovennlig
reisemate og bidrar kraftig til nullvekstmalet i avtaleomradet.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: PU/forprosjekt
Innspill til prosjektfase: DP forprosjekt
Planstatus: uavklart
Forventet fremdrift: 2027.

Samordning andre tiltak:

Samordnes med innkjep av nye trikker

Usikkerhet i prosjektet:

Nye trikker enné ikke valgt.
Boreals medvirkning

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

214 2023 40 2024
Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 6 220 87
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Nordre Ilevollen: trikk Bergslia - Skansen

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Prosjektet gjelder oppgradering av trikkespor langs Nordre Ilevollen

og fram til Bergsligata.

Prosjektet skal etablere nytt trikkespor med bedre fundament.

Prosjektutlesende:

Trikkesporet med fundament og tilstetende dekke er i darlig tilstand.

Helhet/sammenheng:

Dette er ett av tre delprosjekt pé strekningen, hvor gateprosjektet
Kongens gate og Metrobussstasjoner utgjer de andre delene.

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til bedre tilgjengelighet, framkommelighet og komfort for
reisende med Trikk. @kt andel reisende med kollektiv.

Redusert stoy fra trikk bidrar til okt brukertilfredshet for
Miljepakken.

STATUS OG FREMDRIFT
Navarende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Forventet framdrift:

Under bygging. Forventet ferdig mai 2024

Samordning andre tiltak:

Dette er ett av tre delprosjekt pa strekningen, hvor gateprosjektet
Kongens gate og Metrobussstasjoner utgjer de andre delene.

I tillegg utfores utskifting av kommunal VA i regi Trondheim
kommune.

Usikkerhet i prosjektet

Grunnforhold, behov for stenging vei/trikkeskinner

UTREDNINGSESTIMAT

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, forende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi

Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
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(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
51,5 2020 10 16.11.2020 Svv-metode 2022

Merknad: Skjennsmessig fordeling av samlet anslag med Trikkeprosjekt, totalt 111,5 mill.
Indeksjustert ramme 65,4 millioner iht. HP 2023
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 51,5 13,9
Prosjektfase: UB
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Modernisering av Grakallbanen

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Formannskapet i Trondheim og fylkestinget i Trondelag fattet i 2018
likelydende vedtak om veien videre for Grékallbanen. Det fremgér av
vedtakene at bdde kommunen og fylket onsker & finne en langsiktig
losning for driften av banen.

Dette inneberer valg av driftsform for banen (egenregi eller
konkurranseutsetting), samt utskiftning av trikkemateriellet og
oppgradering av infrastrukturen. Bdde kommunen og fylket mener at
finansieringen ber skje gjennom Miljepakken. Miljepakken har s&
langt finansiert bl.a. tre utredninger knyttet til anskaffelsen av nye
trikker.

Prosjektet har fremover et behov for & knytte seg til ytterligere
konsulentressurser som kan folge og vaere sentrale i
anskaffelsesprosessen for nytt trikkemateriell. Det vil her vaere snakk
om teknisk kompetanse innenfor kjop av materiell, utforming av
kravspesifikasjoner og konkurransegrunnlag, samt
vedlikeholdsstrategier.

Fylkeskommunen vil i lopet av Q4 2023 inngé en rammeavtale med
en leverander som kan tilby nedvendig anskaffelsesbistand.

Trikkeanskaffelsen forventes fullfort i 2028 med nye trikker i normal
drift pa Grékallbanen.

Prosjektutlegsende: Tatt i betraktning gjenvaerende levetid pé eksisterende
trikkemateriell, som av dagens operater anslas til 4-5 ar, er det helt
nedvendig at anskaffelsen av nytt materiell igangsettes né og at
denne delen av prosjektet har nedvendig finansiering.

Helhet/sammenheng: Grakallbanen er en del av Trondheims kollektivnett.

Formal med tiltaket:

Trikk er kollektivtrafikk som statter opp under nullvekstmalet.
Grékallbanen har allerede hey brukertilfredshet, og en modernisert
bane ventes 4 gke denne ytterligere, med den konsekvens at flere tar
trikken.

STATUS OG FREMDRIFT

Néverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Videre prosjektutvikling

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Forprosjektet for anskaffelse av nytt trikkemateriell forventes fullfort
1 2025. Kontraktsinngéelse med valgt trikkeleverander Q2 2025 vil
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lede anskaffelsen over i en investeringsfase.

Samordning andre tiltak: Nordre Ilevollen og Kongens gate

Usikkerhet i prosjektet: Prosjektets kostnadsbilde (spesielt mht. nytt trikkemateriell),
leveransetider, interessen for prosjektet blant trikkeleveranderene,
innfasing av nytt materiell, grensesnitt nytt trikkemateriell og
infrastruktur, overgang til ny driftsform (fra direktetildeling av
operatgroppdraget til egenregi), administrativ koordinering med
Trondheim kommune, politisk beslutningslep i Trondheim kommune
og fylkeskommunen, homologering/myndighetskrav m.m.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (r):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 4 4 2

Merknad: I forhold til opprinnelig innspilte prosjektark, gkes finansieringsbehovet for drene 2024 og
2025 (fra 2 MNOK til 4 MNOK per ér). For 2026 beholdes opprinnelig innspill pd 2 MNOK, men
det tas forbehold om mulig ekning av finansieringsbehovet ogsé her. Tallene er 2023-tall, ikke tatt
hoyde for indeksregulering for 2024.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Tiltak etter trasebefaring

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Fremkommelighetstiltak for kollektiv — mindre tiltak langs fylkesveg
i Trondheim, Melhus, Malvik og Stjerdal som bedrer
framkommeligheten for buss. Tiltakene skal gi en merverdi forhold
til ordineert vedlikeholdsarbeid.

Det rapporteres pa utforte tiltak arlig.

Prosjektutlgsende: Utbedre fremkommelighetsutfordringer for kollektiv langs
fylkesveg slik at trafikksikkerhet og tilgjengelighet for alle
sikres.

Helhet/sammenheng;:

Bidrag til méloppfyllelse:

Bedre tilbudet, fremkommelighet og trafikksikkerhet for
kollektiv slik at kollektivandelen gkes i trad med
nullvekstmalet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Utbygging

Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus: Ikke behov for RP

Forventet fremdrift: 2024-27

Samordning andre tiltak: - Koordinering med TK
- Somordning vedlikehold FV
- Qvrige sekkeposter

Usikkerhet i prosjektet: - Lite

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i drsbudsjett (ar):

5 mill. kr

2021

Ingen 2022

Merknad: Sekkepost

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5 5 5 5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2023 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Pilotprosjekt elektrisk vei for metrobuss

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av
tiltaket og tiltakets
omfang:

Bakgrunn

INy anbudsperiode for buss i stor-Trondheim starter 2029. Fra 1. januar 2025 er det krav
om at alle nye bybusser skal vere utslippsfrie'. Elektrisk drift framstar som det mest
rasjonelle nullutslippsalternativet for busser i by. Ikke bare vil det veere mest
miljevennlig, men det vil ogsa bidra til & redusere driftskostnadene.

En utfordring som oppstér ved elektrifisering av bussparken i stor-Trondheim er
metrolinjene. Metrobussene som trafikkerer linjene er store og tunge, skal opp krevende
motbakker med hastighetskrav minimum 50 km/t, og kjerer opp mot 400 km per buss
per dag. Dette gir et sveert hayt energiforbruk. Tilgjengelig batteriteknologi er ikke i
stand til & drifte metrobussene gjennom hele dagen ved bare nattlading. [ 2022
iverksatte fylkeskommunen et pilotprosjekt for lading underveis mens bussen kjerer,
ogsa kalt elektrisk vei.

Vinteren og varen 2023 har det blitt jobbet med utarbeiding av kravspesifikasjon og
anskaffelse av induktiv ladeteknologi. Anskaffelsesprosessen er iverksatt og i henhold
til plan vil kontrakten signeres i juni 2023. Varen 2023 fikk Trendelag fylkeskommune
(Trfk) innvilget ENOVA-sgknad om pilotprosjekt med etablering av induktiv lading pa
Sandmoen. Pilotprosjektet ble kostnadsberegnet til 28 mnok inkl. MVA, hvorav 20
mnok fra Miljepakken (fordelt pd 10 mnok i 2022 og 10 mnok i 2023) og 8 mnok fra
ENOVA.

Etter kunngjering har pilotprosjektet fatt stor oppmerksomhet bade nasjonalt og
internasjonalt, og vert tema i diverse fagtidsskrifter og pa konferanser; bl.a. NRK
Midtnytt, Adressa, Teknisk ukeblad, Kollektivtrafikkforeningen i Norge,
Kollektivtrafikkforeningen i Sverige og det europeiske BEST nettverket
(Benchmarking in European Service of Public Transport). Pilotprosjektet er ogsa spilt
inn som mulig case i flere forskningsrédd-seknader som er under utarbeiding.

Tiltak

Pilotprosjektet vil besta av et 80 meter langt felt for induktiv lading i ser-enden av
Kvenildstrea pa Sandmoen. Det induktive ladefeltet vil fungere bade til dynamisk
lading (buss 1 bevegelse) og statisk lading (stillestdende buss). To busser vil bli tilpasset
til & kunne motta induktiv lading. Av praktiske grunner vil disse for piloten vere 12
meter busser, men teknologien pa bussene er modular slik at resultatene vil vaere
overforbare til 24 meter busser.

Gjennomfoeringen av pilotprosjektet vil besta av kjering og lading innenfor et

testprogram med mal & teste, verifisere og evaluere teknologien mht. ytelse, stabilitet,

! Forskrift om energi- og miljokrav ved offentlig anskaffelse av kjeretey til veitransport, § 4
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oppetid mm. Testprogrammet vil bli gjennomfert i samarbeid med fagpersoner fra
SINTEF som vil gjennomfere uavhengige mélinger og verifisering. Relevante
sektormyndigheter, derunder veieiere, er invitert til & delta i prosjektet.

Pilotprosjektet vil ogsa bestd av et referanseprosjekt hvor andre typer transportakterer
(taxi, tungtransport, distribusjonstransport) og interessenter vil bli invitert til & delta.
Referanseprosjektet har som mal & bidra til kunnskapsoppbygging og -spredning, og a
legge til rette for at induktiv ladeinfrastruktur som evt. etableres for 2029 ogsa benyttes
av andre brukere enn buss.

Formalet med
tiltaket:

Utvikling av et framtidsrettet ladekonsept for 2029, som gjer det mulig med elektrisk
drift av metrobusser. Et pilotprosjekt for testing og verifisering av teknologi er et tiltak
som mé gjennomfores som et ledd i arbeidet. Tiltaket kan bidra til & redusere
fremtidens driftskostnader for buss og medvirke til raskere elektrifisering av andre

|kj gretaytyper.

Bidrag til
maéloppfyllelse:

Utslippsfritt, attraktivt og kostnadseffektivt kollektivtransporttilbud. Mer attraktive
byer og tettsteder med usynlig ladeinfrastruktur. Muligheter for sambruk med andre
kjeretoytyper kan bidra til elektrifisering av taxi, godsdistribusjon m.m.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase: Det er behov for midler til de tekniske installasjonene som kreves for

gjiennomfering av piloten:
e Ladeinfrastruktur i vegen, samt tilherende el-installasjoner
e Utstyr/retrofit buss
e Anleggsarbeid
e Prosjektoppfolging og evaluering

Det jobbes aktivt med planer og finansiering av bruk av infrastrukturen i
andre pilot og/eller FoU-prosjekter, bade som kan lepe parallelt med
pilotprosjektet og vare etter at pilotprosjektet er avsluttet.

Mulig utbyggingsperiode: Avtale med teknologileverander inngds ila juni 2023. Qvrige avtaler og

innkjep gjennomferes hgsten 2023 og varen 2024. Utbyggingsperiode Q2
—Q32024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet Generell teknologisk usikkerhet med utviklingsprosjekter, samspill

ladeteknologi og buss, leveringstider.

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 10 10
Prosjektfase:

Tallene er 2023-tall, ikke tatt hayde for indeksregulering for 2024.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Midlertidig ladeinfrastruktur bussdepot

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Regjeringen har lagt frem Plan for fossilfri kollektivtrafikk fra 2025,
og Samferdselsdepartementet har lagt frem Forskrift om utslippskrav
til kjeretoy ved offentlig anskaffelse til veitransport. I forskriftens § 4
stilles det krav om at nyanskaffede bybusser skal vere
nullutslippskjeretayer fra og med 2025. I forskriftens § 5 listes det
opp fem unntakskriterier:

a) primarbehovet for anskaffelsen ikke kan dekkes ved
kjeretoy som definerti § 3.

b) tilstrekkelig ladeinfrastruktur ikke er tilgjengelig.

¢) bybuss som bruker biogass.

d) behovet skal dekkes ved anskaffelse av brukt kjeretay og
markedet ikke kan tilby brukt kjeretey som oppfyller
kravene i § 3.

e) virksomheten er bundet av en rammeavtale inngétt for
forskriftens ikrafttredelse som hindrer dem i & anskaffe
kjeretoy som oppfyller kravene i § 3.

Trendelag Fylkeskommune har lagt frem sak om kapasitetsutvidelse i
busstilbud fra 2025, saken behandles ila 2023. Type materiell som
bestilles som folge av gkning av kapasitet vil gi konsekvenser for
behov for midlertidig ladeinfrastruktur og kapasitet i dagens depot.

Etter befaring pa Sorgenftri bussdepot 23.08.2022 ble det funnet
muligheter for & etablere inntil seks ladepunkter for buss a 75 kW,
total 450 kW. Ved Sandmoen er kapasiteten svert presset for
fastmontering av nye ladepunkter, her kan det bli aktuelt med
batteripakkelegsning.

Bygging av ladestasjoner i 2024 forutsetter gjennomfort
prosjektutvikling 1 2023. Trendelag Fylkeskommune kartlegger
arealkapasitet og ulike lgsninger for fastmonterte ladestasjoner og
batteripakker. Kostnader for de ulike alternativer vil utredes i det
videre.

Det er sa langt ikke kommet signaler fra nasjonale myndigheter om
kompensasjon for gkte kostnader som folge av krav om
nullutslippskjeretayer fra 2025.

Prosjektutlgsende:

Kapasitetsutvidelse av busstilbud.

Helhet/sammenheng;:

I pavente av nytt bussdepot, krav om utslippsfrie bybusser fra 2025
og kapasitetsutvidelse av busstilbud, har Fylkeskommunen kartlagt
et behov for midlertidig ladeinfrastruktur pa Sorgenfri og Sandmoen
bussdepot.
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Bidrag til méloppfyllelse: Infrastrukturtiltaket imetekommer krav om bybusser som
nullutslippskjeretey fra 2025. Nullvekstmalet i byvekstavtalen ligger
til grunn der all vekst i persontransporten skal tas med okt
kollektivtrafikk, sykkel og gange.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:

Forventet fremdrift: Forventet oppstart i 2024 med ferdigstillelse i 2025.

Samordning andre tiltak: Ikke relevant.

Usikkerhet i prosjektet: Etablering av nye ladestasjoner er betinget av tilgjengelig kapasitet

pa depot.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (r): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
10 10 30%
Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Regulering bussdepot Stor-Trondheim

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Regulering av areal(er) til bussdepot for bussanbud fra 2029 i
Stor-Trondheim

Prosjektutlesende:

Bussdepot for Stor-Trondheim fra 2029

Helhet/sammenheng;:

Bussdepot pa Sorgenfri enskes avviklet og omradet enskes
transformert til bolig/naring/byutvikling. Det er behov for nye
arealer for & fa nok depot kapasitet til busser som i dag benytter
Sorgenfri samt & ivareta framtidig vekst i bussparken for & kunne
handtere 0-vekstmaélet og enske om at flere skal benytte kollektivt
framfor bil.

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidra til 0-vektmalet

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Mulighetsstudie

Innspill til prosjektfase:

Reguleringsfase for areal(er) til bussdepot

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Oppstart 2024 — og ut 2025

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Areal ikke avklart mal om at dette avklares i Q4 2023

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

10 2024

50

Merknad: Endelig kostnad for regulering er avhengig av hvilke(t) areal som skal reguleres og
kompleksiteten for areal(ene)/omrade(ne) som skal reguleres

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2023

2024

2025

2026

Rest bevilg.

Belop (mill):

5

5

for indeksregulering for 2024.

Merknad: Midler som ikke benyttes 1 2024 overferes til 2025. Tallene er 2023-tall, ikke tatt heyde

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Avtalefestet drift kollektivtransport og reduserte
billettpriser

Ansvarlig etat: Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og 09100K Drift kollektivtransport 233,3 mill. arlig.
tiltakets omfang:

21114K Reduserte billettpriser: 54,4 mill. arlig.

Prosjektutlesende:

Helhet/sammenheng;:

Bidrag til méloppfyllelse:

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): Drift 2333 2333 2333 2333
Reduserte 58 58 58 58
billettpriser | (2024 kr) (2024 kr) (2024 kr) (2024 kr)
Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt hayde for indeksregulering.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2023 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Trikk infrastruktur

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Arlig tilskudd til drift av trikken og investeringer p& Grékallbanen. En
endring i praksis hvor mva. er inkludert i bevilgningen har gkt denne
posten de senere arene. Bade driftstilskudd og tiltakspakke er na inkl.
mva.

Kostnader
Deltilskudd Belop 2024
Tilskudd til drift infrastruktur 10,5 mill
Tiltakspakken inkl. adm 17,5 mill

Tilskuddet til drift skal iht. avtale med Boreal indeksreguleres.
Indeksjustert belgp antas her basert pa indeks 1 mai, mens avtalen bruker
hest-hest for indeksjustering.

Tiltakspakken
Tiltakene i pakken er basert pa en tilstandsrapport av Rambell fra 2019.

De konkrete tiltakene landes i en avtale mellom Trondheim kommune og
Boreal for 2024.

Prosjektutlegsende:

Sikre fremkommelighet og drift av trikken.

Helhet/sammenheng;:

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til trafikksikkerhet og til at flere kan reise miljgvennlig.

STATUS OG FREMDRIFT

Néverende prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Forventet framdrift:

Samordning andre tiltak:

Moderniseringsprosjektet for Grakallbanen

Usikkerhet i prosjektet

STYRINGSMAL
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Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i drsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, foerende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 28,0 28,0 28,0 28,0
Merknad: Belop 2024 basert pé antatt indeksjustering

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2023 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Modernisering av Grakallbanen - anskaffelse av trikkemateriell

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Oppdatering: Etter markedsdialog med trikkeprodusentene vdren
2023, er fremdriftsplanen for trikkeanskaffelsen justert noe, slik at
kontraktsinngdelse blir i 2025 — ikke 2024, som opprinnelig planlagt.

Forprosjektet for anskaffelse av nytt trikkemateriell til Grakallbanen
forventes fullfert i 2025. Kontraktsinngéelse med valgt
trikkeleverander Q2 2025 forer anskaffelsen over i en
investeringsfase.

Et kostnadsoverslag for nytt trikkemateriell har tidligere blitt spilt inn
1 forbindelse med langsiktig tiltaksplan. Stykkpris pa 48 MNOK per
trikk vil fortsatt legges til grunn. Det ble til langsiktig tiltaksplan spilt
inn behov for 7 vognsett. Siste tids innsikt tilsier at det heller ber
anskaffes 8 vognsett av hensyn til reservekapasitet. Anslétt totalsum
for trikkeanskaftelsen er dermed 392 MNOK, inkl. reservedelslager
til 8§ MNOK.

I en konsulentutredning fra Norconsult har prosjektet fatt anbefalt
folgende betalingsplan:
e 30 % ved kontraktsinngaelse
30 % ved produksjonsstart
30 % ved levering i Trondheim
10 % mot slutten av garantiperiode

Investeringskostnadene fordelt utover:

e 2025 (kontraktsinngéelse): 118 MNOK
e 2026 (produksjonsstart): 118 MNOK
e 2027 eller 2028 (levering): 118 MNOK
e Slutten av garantiperiode: 39 MNOK

Prosjektutlesende:

Fullfert forprosjekt for trikkeanskaffelse

Helhet/sammenheng;:

Grakallbanen er en del av Trondheims kollektivnett

Formal med tiltaket:

Trikk er kollektivtrafikk som stetter opp under nullvekstmaélet.
Grékallbanen har allerede hey brukertilfredshet, og en modernisert
bane ventes & gke denne ytterligere, med den konsekvens at flere tar
trikken.

STATUS OG FREMDRIFT

Néverende prosjektfase:

Prosjektutvikling (forprosjekt)

Innspill til prosjektfase:

Investering

Planstatus:
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Forventet fremdrift:

Til forprosjektet anses a innga: markedsdialog, kunngjering av
konkurranse, prekvalifisering, tilbudsfase og forhandling med
aktuelle leveranderer.

Kontraktsinngéelse med valgt trikkeleverander Q2 2025 forer
anskaffelsen over i neste prosjektfase — en investeringsfase.

Samordning andre tiltak:

Oppgradering av Grakallbanens infrastruktur, som Trondheim
kommune har ansvaret for. Et klart utgangspunkt er at infrastrukturen
ma vere ferdig oppgradert nar nye trikker settes i drift. Prosjektet
jobber ut fra drift med nye trikker fra 2028.

Usikkerhet i prosjektet:

Prosjektets kostnadsbilde (spesielt mht. nytt trikkemateriell),
leveransetider, interessen for prosjektet blant trikkeleveranderene,
innfasing av nytt materiell, grensesnitt nytt trikkemateriell og
infrastruktur, overgang til ny driftsform (fra direktetildeling av
operateroppdraget til egenregi), administrativ koordinering med
Trondheim kommune, politisk beslutningslep i Trondheim kommune
og fylkeskommunen, homologering/myndighetskrav m.m.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (r): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 0 118 118 118 39

Merknad: 39 MNOK betales pa slutten av garantiperioden for nye trikker. Lengden pa
garantiperioden blir et forhandlingsspersmal med valgt trikkeleverander. Tallene er 2023-tall, ikke
tatt hoyde for indeksregulering for 2024.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mobilitetspakke: Etablering av nye, delte
mobilitetstjenester

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Mobilitet er et felt i sterk utvikling. Kollektive mobilitetsformer er mye|
imer enn buss og bét, og omfatter i dag ogsa nye mobilitetstjenester
som bildeling, samkjering, bysykler og el-sparkesykler. En ny rapport
anbefaler integrering av tradisjonelle og nye mobilitetstjenester for &
forhindre at kollektivtransporten forvitrer’. For 4 statte opp under
malene i byvekstavtalen om nullvekst i persontrafikken, er det behov
for en planlagt, koordinert og kraftfull satsning pa nye
mobilitetstjenester, pA samme mate som for det tradisjonelle
[kollektivtilbudet.

Mobilitetspakken ble etablert i 2023, og gjennomferes som et
samarbeid mellom Trendelag fylkeskommune og AtB.
Mobilitetspakken har som formaél a utvikle nye, delte
mobilitetstjenester utover ordinzrt rutetilbud. Slike mobilitetstjenester
er et viktig supplement til kollektivtransporten som kan

- gke fleksibilitet og bidra til & gjere folk mindre avhengig av
privatbil.

- gi en mer kostnadseffektiv kollektivtransport.

- redusere behov for kostbare utvidelser av veginfrastrukturen.

[ 2023 piloteres nye mobilitetslasninger og samarbeidsformer;

- Mikromobilitet Melhus, Malvik og Stjerdal.

- Samkjering pé Byneset.

- Etablering av juridiske og tekniske rammeverk for
billettsamarbeid med delingsmobilitetsaktarer.

- Utvikling av nye konsepter og (kortsiktige) integrasjoner i
AtB-app.

- Pilotperiode for billettsamarbeid med delingsmobilitetsaktorer

2 Kollektivtransport i omstilling. Urbanet Analyse/Asplan Viak pa oppdrag fra

KS (

128
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K3/4 2023.

Mobilitetspakken har ogsa startet pa et mer langsiktig lop i samarbeid
imed Entur for & fa integrert delingsmobilitet i AtBs app pa en slik mate
at brukeren ikke trenger & bytte mellom apper. Dette kan komme hele
[kollektivbransjen i Norge til gode, og vi vil preve & fa flere aktorer
med pa finansieringen.

IAtB har inngatt samarbeid med Ruter, Kolumbus og Skyss om
utvikling av evalueringsrammeverk for tiltak. Malet er & lage et
enhetlig rammeverk som gjor det mulig & sammenligne de samlede
lkostnadene og gevinstene fra mobilitetstiltak,
infrastrukturinvesteringer m.m. og male tiltakenes bidrag til oppnéaelse
av politiske mél som nullvekstmalet og lokale- og regionale klimamal.

IPlan for 2024:

— Evaluere, revidere og videreutvikle konsepter for
billettsamarbeid etter pilotperiode i K3/4 1 2023.

— Utforme nye og langsiktige avtaler med
delingsmobilitetstjenester om billettsamarbeid. Aktiviteten
inkluderer avtaleutforming, ev. anskaffelsesprosess, og
utvikling av billettkonsept. Hensikten med tiltaket er & skape
en mer semles og integrert reise for innbyggere som ensker a
kombinere mobilitetstilbud.

— Videre arbeid med dypintegrasjon i AtB-app av
delingsmobilitet (el-sparkesykler, bysykkel, delebiler, taxi og
eventuelt samkjering - betinget av utfall av pilot pa Byneset)

— Videreutvikle, justere og evaluere samkjeringspilot pa
Byneset. Pilotprosjektet har en varighet pa to &r med oppstart
K4 2023.

— Realisere prosjekt om evalueringsrammeverk for tiltak.

— Etablere nye mobilitetspunkter (knutepunkt og
omstigingspunkt) i samarbeid med Trondheim kommune.

— Markedsfering av nye mobilitetstilbud.

[Fra 2029 skal kollektivtransporten i byvekstomradet ut pa nytt anbud.
Prioritering av mobilitet som tjeneste, og utforming av et helhetlig
tilbud som komplementerer den tradisjonelle kollektivtransporten, vil
ha flere fordeler. Et hovedmoment er & skape et mer attraktivt og
lkostnadseffektivt tilbud. I tillegg handler det om & gjore grep for & oke
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lkollektive transportformers konkurransekraft overfor bilen.

Trondelag fylkeskommune foresléar at Miljepakken gradvis trapper opp
en bevilgning til mobilitetstiltak og nye mobilitetstjenester.

Formalet med tiltaket: Etablering av nye, delte mobilitetstjenester som en integrert del av
kollektivtransporten.

Bidrag til méloppfyllelse: Bidrar til 4 nd nullvekstmalet

STATUS OG FREMDRIFT

Névaerende prosjektfase: Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase: -

Mulig utbyggingsperiode: 2024-2027

Samordning andre tiltak: Tiltaket kan delvis samordnes med Teknologiprosjektene. Tiltak fra
Teknologiprosjektene som har nadd et tilstrekkelig modenhetsniva
etter endt pilotering og som vurderes egnet for oppskalering, vil
kunne fases over i mobilitetspakken for utrulling og videreutvikling.

Usikkerhet i prosjektet
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 16 32 44 44 44
Prosjektfase:
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mobilitetsplaner Skaun og Orkland

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Beskrivelse av tiltaket

Utrede og analysere reisestrammer og mobilitetstilbudet i kommunen
for operasjonelle og strategiske grep med méal om a ke
attraktiviteten til mobilitetstilbudet slik at flere velger a reise med
buss kontra bil.

Begrunnelse for prioritering
Okt kunnskap for mer utviklingsrettet kollektivtrafikk og
forutsetninger for & nd méal om nullvekst.

Effekt pa nullvekstmalet:

Tiltaket vil bidra med bedre innsikt om innbyggernes reisebehov og
hvordan mobilitetstilbudet i storre grad kan avlaste bilbruken slik at
kollektivandelen egker og nullvekstmaélet nés.

Det vil bli behov for konsulentbistand i gjennomfering av analysen.

Prosjektutlgsende:

Nér Orkland og Skaun blir parter i byvekstavtalen vil det veere
fordelaktig a kartlegge kollektivlgsninger for Orkland og Skaun.

Helhet/sammenheng:

Bidrag til maloppfyllelse:

Gode kollektivlgsninger som kan bidra til nullvekst i biltrafikken.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
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Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i | Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1 000 000
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Drift lokalbuss Melhus og Malvik

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

12021 ble det vedtatt i arsbudsjettet for 2022 stette til «drift av
lokalbuss L86 i Malvik pa 3,6 mnok per &r» og «drift av lokalbuss i
Melhus pa 2,5 mnok per ar» I forlengelsen av dette tilbudet er det
lagt pé forventet indeks pé 2,8% 1 2023 (se finansieringsbehov).

Det ble utredet og analysert kollektivtilbudet i Melhus, Malvik og
Stjerdal under prosjekt Mobilitetsplaner. Denne utredningen kommer
pa bakgrunn av at kommunene Melhus, Malvik og Stjerdal ble en del
av i byvekstavtalen etter at rutestrukturprosjektet for nytt
kollektivtilbud i Trondheim ble fullfert i 2016. Det er behov for mer
midler i drift av kollektivtransport for & finansiere driftstiltakene i
Mobilitetsplaner.

e Det er satt opp ulike alternativ for bybusstilbudet i
kommunene, der alle alternativene er vurdert opp mot
folgende vurderingskriterier:

e Kapasitet til & innfri nullvektmalet i perioden 2020-2029.
Kostnadseffektivt og behovstilpasset til forventet utvikling i
anbudsomradet.

e Fremtidsrettet for & understotte ensket byutvikling.

e Attraktivt gjennom a skape flere kollektivreiser og bidra til
meget hoy kundetilfredshet.

e Miljovennlig med lave globale og lokale utslipp.

Malvik

Tiltak:
Lokalbuss L86 kjerer samme trasé som i dag, men en hyppigere og
jevnere frekvens. Merkostnad for oftere og flere avganger.

Formaélet med tiltaket: Med heyere frekvens med jevn frekvens gir et
mer forstéelig og leselig tilbud for kundene som oppleves som
enklere.

Bidrag til maloppfyllelse: Flere skal reise med kollektivtransporten i
Malvik som et bidrag til nullvekstmalet, der flere skal reise med
miljevennlige transportformer.

Status: Trfk og AtB utreder muligheter for at bussmateriellet som
skal anskaffes kan vaere elektrisk. Dette avhenger av kapasitet pa
Sorgenfri. Dette er under arbeid.

Melhus
Tiltak: Utvidet lokaltilbud med pendellinje mellom Seberg og
Melhus skysstasjon kreves en mindre buss med frekvens 30/60/60.
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Formaélet med tiltaket: Utredningen av kollektivtilbudet i Melhus har
vist at dagens tilbud ikke er tilstrekkelig, og i mindre grad vil bidra til
a oppna nullvekstmalet. Det foreslas & etablere en linje mellom
Seberg og Varmbu, og for & kunne realisere linjen raskere anbefales
det 4 starte med Seberg-Melhus skysstasjon. A betjene Varmbu med
buss vil kreve infrastruktur-tiltak. Det kan vurderes a kjore Seberg —
Melhus skysstasjon i forste omgang, for linjen utvides til Varmbu nér
infrastruktur tillater dette.

Bidrag til méloppfyllelse: Tiltaket er med pé & muliggjere en mer
effektiv framfering for regionbussen, i tillegg til at et slikt lokaltilbud
anses som sveert positivt for reisende i Melhus, og vurderes til & bli et
godt alternativt serlig for fritidsreiser.

Status: Det gér lokalbuss mellom Sgberg og Melhus sentralstasjon.

Prosjektutlasende:

Helhet/sammenheng:

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til nullvekstmalet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Ikke relevant

Innspill til prosjektfase:

Ikke relevant

Planstatus:

Ikke relevant

Forventet fremdrift:

Ikke relevant

Samordning andre tiltak:

Ikke relevant

Usikkerhet i prosjektet:

Ikke relevant

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

134



Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

6,3

6,3

6,3

6,3

6,3

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt hoyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Utredningsarbeid frem mot anbud 2029

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Arbeidet med forberedelser til anbud for 2029 er startet. Anbudet har
fatt navnet «Mobilitetsanbud Stor-Trondheim» (MST29), for &
signalisere en utvikling som gar fra tradisjonell kollektivtrafikk (buss
og trikk), til et mer helhetlig tilbud for semles mobilitet.

Det er store og omfattende problemstillinger som ma utredes grundig
for & fa et godt underlag for bestillingen av mobilitetstjenester fra
2029. Derfor vil det vaere behov for et sterre utredningsarbeid, og
som er av et slikt omfang at fylkeskommunen ikke kan ta arbeidet
innenfor sine rammer for prosjektutvikling.

Et eget utredningsprosjekt i godt samspill med Miljepakkens parter
vil bidra til bedre involvering og et omforent bilde av utfordringene,
med mal om sterkere eierskap til losninger som blir valgt for
bestilling i anbudet.

Eksempler pé utredninger:

- Mobilitetsutredning (for kalt Rutestrukturprosjekt).

- Forutsetninger for og konsekvensene med et
nullutslippsanbud, innebaerer & opparbeide
kunnskapsgrunnlag om muligheter som ligger i tilgjengelig
infrastruktur og teknologi.

- Innsikt mot 2040

- Infrastruktur

- Evaluering av dagens kollektivsystem (allerede forskuttert
med 1,5 mill. nok ref. PR 2. Mai sak 51/23).

Denne listen er ikke uttemmende.

Vil bli behov for ekstern bistand og timebruk fra MP partene inn i
prosjektene.

Prosjektutlgsende:

Helhet/sammenheng:

Det er store og omfattende problemstillinger som ma utredes
grundig for & fa et godt underlag for bestillingen av
mobilitetstjenester fra 2029.

Bidrag til maloppfyllelse:

Det bidrar til nullvekstmalet.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:
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Planstatus:

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3,5000 000 [ 2000 000 1 000 000 1 000 000

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt hgyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Reversere 2022 kutt AtB

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

I mai 2022 ble det foretatt kutt i avganger i helg for a dekke
manglende inntekter, samt vilkér til gkonomisk garanti fra
Miljepakken for koronaeffekt. Kuttet gjaldt serlig sendager, hvor
frekvensen ble redusert til to avganger per time som beste frekvens
inkludert pd metrolinjer. Kuttene har negativ innvirkning pé jobb- og
fritidsreiser. innebarer & justere kollektivtilbudet tilbake til
opprinnelig niva fer kuttene. Kuttet svekket nettverksmodellen der
hay frekvens er grunnleggende for at reiser med bytter skal oppleves
som effektive og attraktive. Tiltaket gjelder for alle linjer i
byvekstomradet.

Grunnen til at det ber reverseres er at kuttet har hatt negativ
innvirkning pé jobb og fritidsreiser med lav frekvens pa disse tidene
av dognet.

Tiltaket bidrar til at flere fér et bedre og mer hoyfrekvent tilbud i
helg. Det blir enklere & velge buss fremfor bil, slik at
kollektivandelen gker. @kt nettverkseffekt muliggjor flere reiser pé
tvers i trondheimsomrédet.

Tiltaket vil ogsa bedre operaterselskapenes innsats i forhold til
rushtid som krever mange sjéforer og okt deltid. Med en bedre
balanse i tilbudet vil flere sjaferer fa okt stillingsandel, og det oppnas
flere hele og faste stillinger som er avgjerende for rekruttering.

Forutsetninger og avhengigheter:
Tiltaket kan loses innenfor gjeldende vognpark da tiltak settes inn
utenfor dimensjonerende rushtidstime.

Prosjektutlgsende:

Helhet/sammenheng:

Bidrag til méloppfyllelse:

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

Planstatus:
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Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 23 23 23 23 46

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt heyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Ekstra midler til drift av kollektivtransport

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Okt kollektivtilbud i byvekstkommunene, i henhold til
mobilitetsplaner.

Prosjektutlgsende: Pandemien har endret reisevanene til mange. Dette har medfert
lavere billettinntekter og kutt i tilbudet. For a fa kundene tilbake fra
bil til buss, mé tilbudet gradvis bygges opp igjen.

Helhet/sammenheng: Hosten 2020 gjennomgikk AtB kollektivtilbudet i Melhus, Malvik

og Stjerdal, og utarbeidet mobilitetsplaner for hver av kommunene.
I tillegg gjorde AtB tilsvarende arbeid for bydelene Byneset og
Kleebu i 2021. I disse planene er det foreslatt ulike alternativer og
tiltak for & bedre tilbudet.

Basert pa mobilitetsplanene foreslar Trondelag fylkeskommune &
utvide busstilbudet pé folgende méte:

1. Trondheim kommune (totalt 20 mill):
a. Fleksibel transport pa Byneset og Klabu
Fleksibel transport vil gi et godt tilbud i omrader av
Trondheim med mindre bymessig preg. Det vil
kunne bidra til at AtB kan fjerne enkelte busslinjer
eller deler av traséer med lite pastigende, og heller
henvise til fleksibel transport.
b. Okt frekvens linje 75 og linje 77
Dette tiltaket vil samlet sett gi en stor forbedring av
det totale tilbudet i omréadet. Seerlig vil fritidsreiser
kunne dekkes i storre grad enn i dag.
c. Okt frekvens linje 72
Dette tiltaket vil gi et styrket tilbud for Klaebu,
serlig pa kveld og pa lerdager. Vil gjere
kollektivtransport mer attraktivt, seerlig for
fritidsreiser.
2. Melhus kommune (totalt 15 mill):
a. Pendel Hesttraa-Brekkéasen og Melhus
S-Trondheim S
Dette vil gi et bedre og mer balansert tilbud i
Melhus kommune, og gjere reiser innad i
kommunen enklere og mer attraktivt.
b. Utvidet lokalbusstilbud Varmbu-Seberg
Dette tiltaket er en fullfering av linjen mellom
Seberg og Melhus S, ved at pendelen utvides til
Varmbu. Dette vil gi et tilbud til et omréde uten
tilbud i dag, og dekker omrader utpekt for fremtidig
boligutvikling.
3. Malvik kommune (totalt 5 mill):
a. Forlenge linje 70 til Muruvik
Tiltaket vil gi et bedre tilbud for beboere mellom
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Muruvik og Hommelvik og bidra til flere reisende i
omrédet, serlig i forbindelse med fritidsreiser.

b. Fleksibel transport
Fleksibel transport vil gi et godt tilbud i Malvik.
Det vil kunne bidra til at AtB kan fjerne enkelte
busslinjer eller deler av traséer med lite pastigende,
og heller henvise til fleksibel transport.

4. Stjerdal kommune (totalt 10 mill):

a. To pendellinjer med hey frekvens
Tiltaket vil gi god frekvens og god tilgjengelighet
til store deler av byomradene i Stjerdal. Linjene
dekker tilsvarende omréder som dagens tilbud, men
gir raskere fremforing i begge retninger.

b. Styrke tilbudet til Tangen
Stjerdal kommune og bedriftene i omrédet har
meldt inn behov om ekt kollektivdrift. Tilbudet vil
dekke mange arbeidsplasser, hvor
parkeringsdekningen na reduseres.

Bidrag til méloppfyllelse:

Nullvekstmal

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling, detaljplanlegging (reguleringsplan),
detaljplanlegging (byggeplan) eller utbygging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan), detaljplanlegging (byggeplan)
eller utbygging

Planstatus:

Oppgi status bade for reguleringsplan og byggeplan

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan, byggeplan og utbygging.

Samordning andre tiltak:

Tiltak i/utenfor MP som prosjektet skal koordineres med

Usikkerhet i prosjektet:

Forhold som kan forérsake avvik knyttet til fremdrift og ekonomi

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 30 50 50 50 50

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt heyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Aldersvennlig transport 67+

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Malet med aldersvennlig transport 67pluss er & gjore det enklere for
eldre & komme seg rundt i hverdagen etter omleggingen av
metrobuss-systemet i Miljopakken. Ringvirkninger av en ordning
som legger til rette for samkjering er at det gir en baerekraftig losning
bade ekonomisk og med tanke pa fzerre reisende i drosje. Her er det
forutsatt videre arbeid med sterre grad av samkjering. Det er viktig &
kommunisere at dette er et kollektivtilbud og ikke et drosjetilbud.

Prosjektutlgsende:

Bakgrunnen for aldersvennlig transport-piloten var omleggingen til
metrobuss-systemet der noen mennesker i noen omrader fikk lengre
gangavstand til bussholdeplass som felge av mél om & redusere
reisetida for de mange og dermed ke bussenes attraktivitet.
Ordningen aldersvennlig transport er et avbgtende tiltak for en serlig
sarbar gruppe og tilbyr transport der til der.

Det ble i KU-sak 8/23 vedtatt en viderefering og videreutvikling av
tilbudet om aldersvennlig transport 67+:

Kontaktutvalget

1. vedtar & utvide Aldersvennlig transport til hele Trondheim
med en tilleggskostnad pa 4,2 MNOK for 2023. Tiltaket
viderefares i1 programperioden med en helarseffekt pa 10
MNOK/ér.

2. Dber fylkeskommunen involvere AtB og Trondheim
kommune i det videre med & utvikle ordningen for & sikre
godt samspill med andre lgsninger for fleksibel transport og
kollektivsystemet for ovrig.

3. ber om at partene rapporterer resultatet av dialogen til
programréadet

Helhet/sammenheng:

Piloten ble utprevd midt i pandemien, noe som gir en uheldig og lite
representativ maling. Tilbudet er svert populert blant brukerne, og
AtB ser at bruken har gkt etter gjendpningen. Tilbudet bidrar til at
flere klarer seg uten & bruke privatbil eller taxi.

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til nullvekstmalet

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling, detaljplanlegging (reguleringsplan),
detaljplanlegging (byggeplan) eller utbygging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan), detaljplanlegging (byggeplan)
eller utbygging
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Planstatus:

Oppgi status bade for reguleringsplan og byggeplan

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan, byggeplan og utbygging.

Samordning andre tiltak:

Tiltak i/utenfor MP som prosjektet skal koordineres med

Usikkerhet i prosjektet:

Forhold som kan forérsake avvik knyttet til fremdrift og ekonomi

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 8,6 10 10 10 10

Merknad: Tallene er 2023-tall, ikke tatt hgyde for indeksregulering for 2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

144



28. Prosjektbeskrivelser Metrobuss

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Nordre Ilevollen - metrobuss

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Dette prosjektet bestar av to delprosjekter:

e Stasjon for metrobuss Ila/Hjorten

Gateprosjektet Kongens gate, delstrekning 1 (fra rundkjering
Byasveien til Kongens gate)

Prosjektet skal oppgradere vegen for Metrobuss. Det etableres ogsa 3
holdeplasser for Metrobuss og trikk

Prosjektutlgsende:

Béde vegtrasé og holdeplasser er i darlig stand og standard..

Helhet/sammenheng:

Tiltaket er en del av gateprosjektet Kongens gate. Viktig
Metrobusstrasé

Bidrag til méaloppfyllelse:

Bidrar til bedre tilgjengelighet, framkommelighet og komfort for
reisende med kollektiv. Gkt andel reisende med kollektiv.

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Forventet framdrift:

Bygging péagér. Forventet ferdig mai 2024

Samordning andre tiltak:

Gjennomferes sammen med kommunal utskifting av VA-anlegg og
Miljepakkeprosjekt for utskifting av trikkeskinner med fundament.

Usikkerhet i prosjektet

Grunnforhold, trafikkavvikling

UTREDNINGSESTIMAT

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (&r):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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60

2020

10%

16.11.2020

Svv-metode

2022

Merknad: Skjennsmessig fordeling av samlet anslag med Trikkeprosjekt, totalt 111,5 mill.
Ramme justert til 73,8 pga. indeksjustering.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 60 13,8
Prosjektfase: UB

Merknad: Styringsramme 73,8 mill indeksjustert i tidligere behandling

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
15.3.2023

Prosjektnavn: 17102M Fv. 6650 Kongens Gate

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Byggeprosjektet omfatter strekningen av fv. 6650 Kongens gt. i
Trondheim, mellom Ilevollen/Nidareid og kryss med St. Olavs gt.,
ca. 700 m.

Ny trafikklesning er «Kollektivgate nord» pé delstrekningen over
Nidareid og tre kjerefelt pa delstrekningen Vollgata-Tordenskjolds
gt., med midtstilt kollektivfelt retning estover. Nye holdeplasser
bygges ved Hospitalskirka og Nidareid.

Ombyggingen medforer omlegging og fornying av teknisk
infrastruktur (overvannssystem, VA-ledninger, kabelnett, trikkespor
med kjereledninger, gatelys).

I anlegget inngar rehabilitering av Nidareidtunnelene for jernbanen.

Tiltak mot trafikkstey (fasadetiltak) inngér ikke i prosjektomfanget.

Prosjektutlesende: Anlegget er definert som metrobuss (kollektivtiltak) i Miljepakkens
handlingsprogram 2023-2026.
Helhet/sammenheng: Fra planprogrammet 2018 og forprosjekt 2019:

Samfunnsmaél: — Gateprosjektene skal legge til rette for urbane gate
og bomiljo som er med pé & oke tilgjengeligheten for & reise
baerekraftig til Midtbyen — Gateprosjektene skal vaere med pa a eke
attraktiviteten til Midtbyen — Gateprosjektene er viktige traseer for
metrobusslinjene i 2019 og bygges som effektive kollektivarer med
gode forhold for fotgjengere og syklister som ferdes langs eller

krysser gata

Effektmal: — Bidra til & nd nullvekstmalet for personbiltrafikken
gjennom & prioritere gaende, syklister og kollektivtrafikk — Ivareta
framkommelighet for kollektivtrafikk og forbedre den totale
reiseopplevelsen for kollektivreisende — Redusere gatens
barrierevirkning og eke attraktivitet for gdende, syklende og
kollektivreisende — Legge til rette for mer gateliv og et bedre
bymilje langs gata — Bedre trafikksikkerheten og trygghetsfolelsen
for alle brukergrupper — Ivareta mulighet for effektiv varelevering
og bylogistikk — Ivareta historiske verdier i bybildet i storst mulig
grad — Sgke fleksibilitet til tilrettelegging for alternative,
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barekraftige transportlegsninger — Forbedre gatens miljeforhold
(stoy, stov, overvann, lokalklima) — Hindre gkning i bilbasert trafikk
i gata og naerliggende boliggater — Okt aktivitet for
naeringsvirksomhet som holder til langs gata

Prosjektspesifikke mal for Kongens gate: — Gateprosjektet ma
koordineres nert med Gatebruksplanarbeidet og samordnes nar det

gjelder lgsninger og vurdering av system og virkninger. — Fredede
anlegg langs gata skal brukes som ressurs for gaterommet — Tiltaket
skal bidra til bedre bomilje for boligene langs gata — Tiltaket skal
styrke Kongens gate som paradegate — Tiltaket skal styrke
forbindelser pa tvers for myke trafikanter — mellom
Kalvskinnet/Nidelva og Kanalen/ fjorden

Bidrag til méloppfyllelse:

Maloppfyllelse om framkommelighet for kollektivtrafikken er god,
spesielt med lgsningen «kollektivgate nord» over Nidareid. Videre i
Kongens gt. er det forst og fremst kvalitetsforbedring av trikkespor,
vegdekke og teknisk infrastruktur som er effekten av anlegget.

For gangtrafikken medferer den vedtatte trafikklgsningen liten
endring fra dagens situasjon og her bidrar anlegget ikke til
malsettingen uten at fortauene blir utformet etter vegnormaler og
krav til universell utforming.

Nye losninger for sykkeltrafikk inngér i liten grad. Her er det snakk
om tilpassinger til eksisterende sykkelveger, fortau og sidegater.

Kapasitet og framkommelighet for biltrafikk blir lite pavirket av nye
trafikklgsninger.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging. Forutsettes utfort samlet i en
totalentreprise.

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging. Forutsettes utfort samlet i en
totalentreprise.

Planstatus:

Planprogram fra 2018 angir at det ikke er behov for reguleringsplan.
Det er laget et forprosjekt i 2019. Politiske vedtak i 2022 har bestemt
andre trafikklgsninger enn de anbefalte fra forprosjektet. Det har
derfor veert behov for & presisere utformingen av de vedtatte
trafikklesningene i en ny planfase utfort hesten 2022/véren 2023, av
en plangruppe hos fylket

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse, med forutsetning om totalentreprise for
hovedentreprisen og delentreprise VA Batterigt.:
e Planbeskrivelse av vedtatt trafikklesning: April 2023
e Oppstart av byggefasen, med prosjektplan, kontraktstrategi,
avklaring av omfang/grensesnitt, mm: Juni 2023
e Detaljprosjektert VA-lgsning i Batterigt: Juni 2023
Kontrakt delentreprise Batterigt: Juli 2023
e Konkurransegrunnlag kunngjort for hovedentreprise:
September 2023
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e Kontraktsinngéelse for hovedentreprise: November 2023

e Opvertakelse av anlegg i hovedentreprise: Juli 2026
Samordning andre tiltak: e VA-anlegg i Kongens gt. og sidegater (Trondheim kommune)

e Byggeprosjektet Nordre Ilevollen (Trondheim kommune)

e Rehabilitering av Nidareidtunnelene (Bane Nor)

e Sykkelveg i Smedbakken og Tordenskjolds gt.

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):

366,4 2023

Merknad: Hentet fra Handlingsprogram 2023-26. Ikke utfort anslag pdd. Planlagt var 2023.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. | 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill):| 93,7 40 160 72,7

Merknad: Forutsetningene for disse kostnadene, som stammer fra forprosjekt 2019, er ikke lengre
gyldige. Ny kostnadsberegning mé utferes.

Byggeprosjektets styringsramme forutsettes & vere det som er gitt i Miljepakkens handlingsprogram
for 2023-2026, dvs. 366,4 mill. kr. (inkl. mva, 2021 prisniva).

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.
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KART/PROSJEKTSKISSE

Byggeprosjektet omfatter delstrekning 2 og 3. Delstrekning 1 bygges av Trondheim kommune.
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PROSJEKTDATA

28.03.2023

Prosjektnavn: 22163M Metrobusstrase Nyhavna

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket omhandler regulering av Metrobusstrase over Nyhavna fra
Rv706 (ved Strindheimstunnelen) til Jarleveien (ved Lilleby).
Traseen skal, nér ferdig, kjeres av Metrobusslinje M2 som i dag
kjorer Mellomveien. Det har vaert en langsiktig tanke i Metrobuss sin
rutestruktur at M2 midlertidig kjerer i Mellomveien til Nyhavna er
tilstrekkelig utviklet.

Reguleringsarbeidet startet opp varen 2022 og har som mal 4 ha en
vedtatt plan i lepet av varen 2024

Prosjektutlesende:

Trondheim kommune har utredet alternative traséer for Metrobuss
over Nyhavna. Bystyrets og fylkesutvalget har fattet vedtak om at
traséen skal ga via Stiklestadveien-Strandveien-Maskinistgata-
Bétsmannsgata. For & fé realisert endring av metrobusstrase og sikre
nedvendig areal pad Nyhavna er de vesentlig a fa utarbeidet en
reguleringsplan. Det er allerede startet private reguleringsplaner
langs traséen som kan pavirke handlingsrommet for Metrobuss.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket er en del av Metrobussportefeljen som er en av de viktige
elementene i byvekstavtalen for & nd miljepakkens mal.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til & gjere storre deler av byen tilgjengelig for
kollektivtransport. Det skal ogsé vare med a styrke bussens
konkurranseevne mot bil. I tillegg vil det vere et viktig tiltak for a
bidra til at nye beboere pa Nyhavna kan ha lav bilandel og bilbruk.

Tiltaket vil bidra til felgende av miljopakkens mal

- Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO2. Utslipp fra transport
skal reduseres i tempoet som er nedvendig for & oppfylle
Paris-avtalen, og i trdd med lokale klimamal.

- Mal 2: Flere skal reise miljevennlig. @kningen i
miljevennlige reiser i avtaleomradet skal veere storre enn
befolkningsveksten.

- Mal 4: By- og tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelig for
alle.

- Mal 5: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal
reduseres. Antall trafikkulykker totalt sett skal reduseres.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)
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Innspill til prosjektfase: Videreforing av detaljplanlegging (reguleringsplan) og utbygging

Planstatus: Reguleringsplan under arbeid

Forventet fremdrift: Forventet vedtatt reguleringsplan sommeren 2024. Kan da starte
byggeplanlegging tidligst slutten av 2024 og bygging tidligst ca 2 ar
etter dette.

Samordning andre tiltak: Flere pagéende reguleringsplaner i omradet som det koordineres mot.

Det gjelder blant annet planer for Jarlheimsletta, Reina og
Maskinistgata 2. I tillegg starter Nyhavna utvikling sitt arbeid som
prosjektet ma tilpasses. Tiltaket méa ogsé sees sammen med
sykkelprosjekter fra bade SVV (sykkelekspressveg) og TK
(Strandveien og Nidarholms gt blant annet)

Usikkerhet i1 prosjektet: Mange interessenter i omradet gjor at planrisikoen er relativt hoy.
Dette kan fore til at det tar lenger tid & {4 en vedtatt plan en den
fremdriften tilsier. I tillegg kan mulig forurenset grunn vare en
kostnadsdriver i byggefasen.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
660 2022 10% 2023

Merknad: Det er utfort et anslag pa utredningsniva i oppstarten av reguleringsplan. Oppdatert anslag
gjennomfores for ferdigstillelse av regplan

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 8 15 200 2204
Merknad: 15 mill innspill 1 2024 til detaljplanlegging, resterende til utbygging

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

152



153



PROSJEKTDATA

DATO:
20.03.2023

Prosjektnavn: 17103M Fv. 6690 Elgeseter gate

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det skal utarbeides en detaljreguleringsplan for Elgeseter gate.
Reguleringsplanen skal ta utgangspunkt for alternativ 4 (trafikal lesning
rundt Samfundet, fra forprosjekt). Det skal legges til grunn folgende
prinsipper for Elgeseter gate:
e Trafikkareal med brede ferdselssoner og trygge vegkryssinger
for gdende skal prioriteres foran mebleringssoner
e Det skal sikres god fremkommelighet for uttrykningskjeretoy
e Geografisk avgrensning: Fra krysset ved Elgeseter bru x
Klostergata til Stavne bru.

Rammebetingelser til reguleringsplanarbeidet:
e Bystyret, sak 34/22, PS 61/20
e Fylkesutvalget: Sak 27/22 og sak 145/22

Prosjektutlgsende:

Bymiljgavtalen som ble inngatt i 2016 innebeerer at fire sentrale gater inn
mot Trondheim sentrum skal bygges om, blant annet for & legge til rette
for de nye metrobusslinjene. Elgeseter gate er den viktigste adkomsten
fra Midtbyen fra ser og har vaert planlagt oppgradert siden midten av
forrige arhundre. Over flere tidr har det blitt arbeidet med planer for tiltak
som kan redusere miljoproblemene. Det foreligger nd vedtak og
beslutninger som gir grunnlag for oppstart av planlegging av
reguleringsplan for Elgeseter gate.

Helhet/sammenheng:

e Tiltak for a legge til rette for urban gate og bomilje som er med
pa & oke tilgjengeligheten for & reise barekraftig til midtbyen

e Tiltak for & bidra til & gke attraktiviteten til Midtbyen

e Flgeseter gate er en viktig trasé for metrobusslinjene og skal
bygges som en effektiv kollektivare med gode forhold til
fotgjengere og syklister som ferdes langs, eller krysser gata.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket vil kunne bidra til & oppfylle alle delmal i byvekstavtalen, med
storst maloppnaelse for delmal 1-5.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan
Planstatus: Reguleringsplan

Forventet fremdrift:

Komplett reguleringsplan forventes & vare klar for offentlig ettersyn
hesten 2024. Reguleringsplan forventes a vare vedtatt forste kvartal
2025.

Samordning andre tiltak:

Det vil vaere viktig & avklare og koordinere med padgaende prosjekter
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i omradet. Spesielt mé det koordineres prosjekt i Olav Kyrres gt og

Hékon Jarls gate, som Trondheim kommune jobber med. Begge disse

to prosjektene kan potensielt inngd i plankartet avhengig av lgsning.
Det ma ogsé tas hensyn til utbyggingen av NTNUs campus i dette

omradet.

Usikkerhet i prosjektet:

Prosjektavgrensning, politiske feringer, marked, grunnforhold,
grunnerverv, usikkerhet knyttet til planprosesser,

anleggsgjennomforing.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

20 (kun planmidler)

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belogp (mill): 12 5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA ;)9A (;1;5(.)2.02 3

Prosjektnavn: 20110M Fv. 6692 Innherredsvegen Ost

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og Metrobusstrase. 1300 meter miljogate, sykkelveg med fortau

tiltakets omfang:

Prosjektutlasende: Bedre forholdene for bussene og myke trafikanter. Et loft for
omradet.

Helhet/sammenheng: Et av de store gateprosjektene i Miljopakken

Bidrag til maloppfyllelse: Trafikksikkerhet for myke trafikanter og fremkommelighet for
bussene

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Utbygging

Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus: Reguleringsplan vedtatt, og byggeplan ferdig

Forventet fremdrift: Oppstart utbygging sommer 2023, ferdigstillelse hast 2025

Samordning andre tiltak: VA med Trondheim Kommune, og kabler og kanaler med Tensio

Usikkerhet i prosjektet: Grunnerverv, miljokrav og tilgang pa nullutslippsmaskiner for
entreprengrer

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (&r): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):

374,3 2023

Merknad: Styringsramme hentet fra HP 2023. I tillegg vil det komme bidrag fra Trondheim
Kommune og Tensio.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill): 210,1

45

93,5

31,4

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

https://youtu.be/G3sviEau0Jl
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29. Prosjektbeskrivelser jernbane, stasjoner og

knutepunkter

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: 22160J Trondheim S — byggetrinn 2
Ansvarlig etat: Jernbanedirektoratet
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Nytt terminalbygg samt nye adkomster til plattformer og
opparbeidelse av forplassen. Terminalbygget bestar av bade
offentlige og kommersielle (private) arealer. Byvekstavtalen angir en
sum péd 310 mill. 2023-kr. som bidrag til prosjektet. Disse
knutepunktmidlene skal finansiere den offentlige delen
(publikumsdelen) av bygget. Den kommersielle delen av prosjektet
finansieres av Bane NOR Eiendom AS.

Formalet med tiltaket:

Formalet med tiltaket er & utvikle et nytt og attraktivt
kollektivknutepunkt som skal binde sammen lokal og regional
kollektivtrafikk (bybuss/metrobuss, regionbuss, region- og fjerntog
og hurtigbat). Tiltaket er trinn 2 i en sterre modernisering av
Trondheim sentralstasjon. Trinn 1, som innebar oppgradering av
plattformene, kulvert og nye trapper/heiser og
kundeinformasjonsanlegg ble ferdigstilt i 2014. Eksisterende
trafikkhall og adkomster til plattformer har ikke god nok kapasitet for
fremtidig passasjerekning over Trondheim S. Det nye terminalbygget
skal gi god trafikkflyt, gode adkomstforhold og effektive service- og
naeringsarealer. Lokalisering ost for Sjegangen vil ogsé gi en mye
bedre tilknytning til planlagt metrobusstasjon i Gryta.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til at flere finner det attraktiv & benytte
kollektivtransport til/fra Trondheim med enkel overgang til lokal
kollektivtrafikk (Metrobuss, bybuss).

STATUS OG FREMDRIFT
Névearende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Detaljreguleringsplan vedtatt 27.03.2019 (Trondheim sentralstasjon,
gnr/bnr 439/159 m.fl.)

Forventet fremdrift:

Bygging igangsatt ved arsskiftet 2022/23. Apning innen utgangen av
2025.

Samordning andre tiltak:

Metrobussholdeplass Trondheim S. Terminal for regionbuss i direkte
tilknytning til terminalbygget. Gang-/sykkelanlegg i omradet.

Usikkerhet i prosjektet

Gjennomforing av prosjektet forutsetter bevilgning over
statsbudsjettet.
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*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):

317 2021

Merknad: Styringsramme er fastsatt i byggeavtale K04-52 mellom Jernbanedirektoratet og Bane
NOR. Avtalen ble signert den 30.08.2021.

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 154 75 88 - - -

Merknad: Angitt i 2023-kr.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: 22161J Hommelvik stasjon
Ansvarlig etat: Jernbanedirektoratet
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Byvekstavtalen (kap.2.1.2) angir spesifikt at det skal etableres
planskilte tverrforbindelser for gdende/syklende ved Hommelvik og
Stjerdal stasjoner. Gjennom byvekstavtalen bidrar staten med 83
mill. 2023-kr. til en finansieringslesning for disse prosjektene. Det
forutsettes at tverrforbindelsene finansieres med bidrag fra flere
parter.

P4 Hommelvik stasjon planlegges det en overgangsbru med trapp og
heiser. Reguleringsplan ble vedtatt tidlig i 2023 men en klage pa
vedtaket er tatt til folge av Statsforvalteren. Det forventes et nytt
vedtak hesten 2023. Forslagsstiller er Hommelvik Stasjonsby AS
hvor Bane NOR Eiendom er medeier (50%).

Formaélet med tiltaket:

Formélet med tiltaket er & legge til rette for at knutepunktet kan
utvikles og fortettes i henhold til overordnet mal om nullvekst i
biltrafikken. Tverrforbindelsene vil gjere det mulig & utvikle
sentrumsbebyggelse pad begge sider av sporene.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til at flere kan bo og jobbe nert knutepunktet med et
godt kollektivtilbud som igjen vil kunne fore til at flere benytter seg
av dette 1 stedet for bilen.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Reguleringsplanlegging

Innspill til prosjektfase:

Byggeplan/bygging

Planstatus:

Detaljreguleringsplan for Hommelvik stasjonsby forventes vedtatt
hasten 2023.

Forventet fremdrift:

Byggestart i 2024 er avhengig av vedtatt reguleringsplan i 2023 og
enighet om finansieringslgsning.

Samordning andre tiltak:

Gang-/sykkelanlegg i omrédet

Usikkerhet i prosjektet Prosjektet forutsetter en finansieringslesning med flere parter.
Bidraget fra byvekstavtalen forutsetter bevilgning fra
knutepunktmidler over statsbudsjettet.

FINANSIERINGSBEHOV
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Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

41

Merknad: Tallene er angitt i 2023-kr. Finansiering fra Miljepakken vil vere et anleggsbidrag. Jf.
byvekstavtalen skal 83 mill. 2023-kr benyttes til planskilte tverrforbindelser i Hommelvik og

Stjerdal.

KART/PROSJEKTSKISSE

Overgangsbru ved Hommelvik stasjon, Illustrasjon: Hommelvik Stasjonsby AS, Norconsult, PKA Arkitekter
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Stjerdal stasjon
Ansvarlig etat: Jernbanedirektoratet
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Byvekstavtalen (kap.2.1.2) angir spesifikt at det skal etableres
planskilte tverrforbindelser for gdende/syklende ved Hommelvik og
Stjerdal stasjoner. Gjennom byvekstavtalen bidrar staten med 83
mill. 2023-kr. til en finansieringslesning for disse prosjektene. Det
forutsettes at tverrforbindelsene finansieres med bidrag fra flere
parter.

P& Stjerdal stasjon har Bane NOR utarbeidet en detaljreguleringsplan
for deler av stasjonsomradet. Reguleringsplanen definerer omfang og
plassering av tverrforbindelsen. Reguleringsplanen ble vedtatt den
16.06.2023

Formalet med tiltaket:

Formalet med tiltaket er & legge til rette for at knutepunktet kan
utvikles og fortettes i henhold til overordnet mal om nullvekst i
biltrafikken. Tverrforbindelsen vil gjere det mulig & utvikle
sentrumsbebyggelse pa begge sider av sporene.

Bidrag til méaloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til at flere kan bo og jobbe nert knutepunkt med et
godt kollektivtilbud som igjen vil kunne fore til at flere benytter seg
av dette i stedet for bilen.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Reguleringsplanlegging

Innspill til prosjektfase:

Byggeplan/bygging

Planstatus:

Detaljreguleringsplan vedtatt den 15.06.2023

Forventet fremdrift:

Avhenger av fremdrift reguleringsplan og framdrift i Bane NOR’s
stasjonsprosjekt som igjen henger sammen med framdrift pa «To tog
i timeny». Antatt tidligste byggestart er 2025.

Samordning andre tiltak:

Sporombygging, evrig knutepunktutvikling

Usikkerhet i prosjektet Gjennomforing av prosjektet forutsetter bevilgning over
statsbudsjettet.
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): - 42 - - -

Merknad: Tallene er angitt i 2023-kr. Finansiering fra Miljopakken vil vere et anleggsbidrag. Jf.
byvekstavtalen skal 83 mill. 2023-kr benyttes til planskilte tverrforbindelser i Hommelvik og

Stjerdal.
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KART/PROSJEKTSKISSE

Ilustrasjon fra mulighetsstudie for Stjerdal stasjonsomrade (Bane NOR Eiendom)
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Lokaltog Trondheim
Ansvarlig etat: Jernbanedirektoratet
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Partene i byvekstavtalen er enige om & vurdere potensialet for &
utvikle togtilbudet i sentrumsomradene ved bl.a. 4 ta i bruk
Stavne-/Leangenbanen. Befolkningsrike omréder pa Leangen,
Lilleby og Lademoen kan kobles til Trondheim Spektrum, Lerkendal
stadion og arbeidsplassintensive omrader som St. Olavs hospital,
NTNU og Sintef. Det er derfor enighet om & finansiere en utredning
av lokaltog i Trondheim og gjennomfere denne innen utgangen av
2024.

Prosjektutlesende: @kt kollektivtilbud i sentrale Trondheim i form av a eke frekvensen
pa tog.
Helhet/sammenheng: Jernbanen gar gjennom sveert sentrale byutviklingsomrader i

Trondheim. Okt frekvens 1 dette omradet vil stimulere til gkt
kollektivbruk og bygge opp under fortettingsstrategien til
kommunen.

Bidrag til méloppfyllelse:

Flere kollektivreiser og mindre personbilbruk.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

Prosjektutvikling (Utredning?)

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Utredning ferdigstilles innen utgangen av 2024

Samordning andre tiltak:

«To tog 1 timen» pé Trenderbanen og Mobilitetsanbud 2029
(TrFK/AtB)

Usikkerhet i1 prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi

Usikkerhet 1

Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
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(mill. kr): (ar):

anslag (%):

arsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 2
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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30. Prosjektbeskrivelser trafikksikkerhet

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Hans Finnes gate, fortau

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Etablering av fortau langs Hans Finnes gate, totalt 680 meter.

Prosjektutlgsende:

Dagens tilstand i Hans Finnes gate er mangelfull for gdende. Fortau i
bakken opp fra Bakkaunvegen er smalt. Videre opp fra Helmer
Hansteens veg til Persaunvegen mangler normert fortau, og vegen
har i stedet bred skulder med parkeringsforbud. Dette forer til hoyt
fartsniva i vegen, som er beskrevet som problemstrekning for
Strindheim skolekrets i skolevegrapporten av 2012.

Tiltaket skal gi bedre trafikksikkerhet og tilstrekkelig areal for
fortauets brukere.

Helhet/sammenheng:

Prosjektet er en del av satsing pa tryggere skoleveger og et trygt og
helhetlig tilbud til gdende.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppnaelse av mal knyttet til tilgjengelighet og
reduksjon av trafikkulykker, og for gvrig mél knyttet til miljovennlig
transport.

STATUS OG FREMDRIFT
Navarende prosjektfase: Utbygging (erverv)
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Byggeplan ferdig, erverv pagér

Forventet framdrift:

Oppstart bygging var 2024 - ferdig desember 2025

Samordning andre tiltak:

Tiltaket samkjeres med kommunalt prosjekt for utskifting av
ledninger for vann og avlep.

Usikkerhet i prosjektet Ervervsprosessen tar lang tid. Frivillige avtaler mangler og det er
startet eksproprieringsprosess. Dette pavirker framdrift som vil
pavirke kostnad pga. endringer i priser og marked.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
35 2021 10% 30.04.2018 Svv-metodikk {2020
Oppdatert
04.05.2021%*
Merknad:

*Gjeldende anslag fra 2018 star fortsatt, men ble i mai 2021 gjennomgétt for & justeres for noen
endringer i ervervsprossesses, antatt ervervskostnader og prisstigning. Anslaget fra 2018 har heller
ikke med seg byggherrekostnader (plankostnader) for byggeplanlegging og gjennomfering. Derfor er
totalsummen ekt for & sikre den totale prosjektkostnaden

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 25,1 9,9
Prosjektfase: UB
Merknad: Styringsramme vedtatt i HP 2023-26: 36,6, det gir 11,5 i budsjett i 2025.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Gammel-lina

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Fortau langs Gammel-lina fra Bekkvegen og nordover til
Gammel-lina 38 skal oppgraderes og utvides i bredden.
Det etableres en oppheyd kryssing ved kryss Selsbakkvegen.

Prosjektutlesende:

Strekningen er uten fortau og brukes som skoleveg.

Helhet/sammenheng:

Bidrag til méaloppfyllelse:

Prosjektet bidrar til oppfyllelse av mal knyttet til tilgjengelighet i
reduksjon av trafikkulykker, samt mél knyttet til miljgvennlig
transport.

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Utbygging (erverv)
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Byggeplan ferdig, erverv pagar

Forventet framdrift:

Oppstart bygging hesten 2023 pga. begrensninger i forbindelse med
arbeider med Nydalsbrua. Ferdig bygging langs Gammel-lina hest
2024,

Da frivillig avtale med en grunneier i Magasinvegen ikke ble
oppnadd. ble reguleringsplan for del av Gammel-lina og
Magasinvegen startet opp. Reguleringsplan forventes ferdig forste
halvar 2024. Bygging av fortau langs Magasinvegen kan starte nar
erverv er avtalt.

Samordning andre tiltak:

Kan ikke utferes for anlegg pa Nydalsbrua er ferdig med & sperre
veger i omradet. Utfores sammen med kommunalt prosjekt for
utskifting av VA-anlegg.

Usikkerhet i prosjektet

Fremdrift pa Nydalsbrua. Ervervsprosess (frivillige avtaler)

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi

Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
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(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):

28,5 2023 10 03.12.2019 SVV-metodikk |2023

Merknad: Ramme indeksjustert i budsjett 2023, men det ma gjores en ny indeksjustering for 2024.
Antar ny ramme pa 32 mill ref. PR 140/22

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 11,2 8 6 6,8
Prosjektfase: UB UB
Merknad:

Behov er oppdatert med antatt indeksjustering, til 32 millioner kroner totalt.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Hjertesone pakke 2

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

Dato (oppdatert) 12.05.2023
Utarbeidet av Pushpa Shigdel
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hjertesone-kampanjer iverksettes ved fem nye skoler i Trondheim
kommune. Kampanjene skal redusere foreldrekjoring. Det
undersgkes og gjennomferes mindre trafikktekniske tiltak i skolenes
naromrade. Storre tiltak spilles inn som selvstendige prosjekter.

Aktuelle tiltak kan inkludere oppgradering av fortau, oppstramming
av kryss, justering av vegbredder, fartsreduserende tiltak, tilpassede
krysningspunkter, belysning, avslippslommer, m.m.

Formalet med tiltaket:

Tiltaket skal minimere de negative trafikksikkerhetsmessige
konsekvensene av at barn blir kjert til skolen. Tiltaket vil ogsé fore til
maloppnaelse knyttet til redusert bilkjering

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket skal primaert bidra til oppfyllelse av mal knyttet til
trafikksikkerhet.

STATUS OG FREMDRIFT
Névearende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Utbyggingstiltak vil vare innenfor reguleringsplanens formél

Mulig utbyggingsperiode:

2023

Samordning andre tiltak:

- mobilitetsradgivning ved skoler

- trygg skoleveg Charlottenlund skole
- trygg skoleveg Flatasen skole

- mindre trafikktekniske tiltak

Usikkerhet i prosjektet

Det er usikkert hvilke muligheter for tiltak som foreligger for skolene
har veert befart og analysert.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi

Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
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(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
5,7 2023 25% 02.2023 Byggherreoversl (2023
ag

Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 2,7 0
Merknad:
KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Klaebuveien fortau

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hva bygges?
Omfang i lengde/bredde/areal, eventuelt iht. standarder etc.

Prosjektet omfatter etablering av fortau med bredde pd 2,5 m. Lengen
pa fortauet er ca 450 m og gar langs vestsiden av Klabuveien samt
en mindre strekning pa 50 m langs Qystein Maylas veg. Dette
arbeidet gjores samtidig med at vann- og avlepsnettet fornyes.

Prosjektutlesende:

Beskriv behovet og problemet tiltaket skal bidra til & lese.

Strekningen er en viktig forbindelse mellom sentrum og bydeler mot
seor (Sunnland, Stubban etc.) for bade syklende og géende, og er ogsé
en del av Klaburuta for sykkel. Barnetrdkk fra 2016 viser at den
aktuelle delen av Klebuveien ikke er hyppig brukt som skolevei i
dag. Det skyldes trolig at veien mangler trafikksikkert tilbud for
gaende. Mange skolebarn som gar pa Nidarvoll barneskole og
Sunnland ungdomsskole vil ha stor nytte av tilrettelegging pa denne
strekningen.

Helhet/sammenheng;:

Tiltaket bidrar til trygg og sammenhengende gangforbindelse som er
spesielt viktig for skolebarn.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene vil bidra til & oppna flere av Miljepakkens mal, spesielt mal
nr:

2. @kning i miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig

5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

Utbygging

Planstatus:

Tiltaket er i trdd med gjeldende reguleringsplan, men pa en mindre
del av strekningen trengs det frivillig erverv for a fa bygget tiltaket.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av utbygging i lepet av 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnerverv

UTREDNINGSESTIMAT -

Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
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Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%):
(mill. kr):

Merknad:

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
47 * 2023 10 01.01.2023 Anslag SVV vedtatt PR 25/23

metode **
Merknad: * Styringsramme vedtatt i PR 25/23
** Anslaget fra 2018 er oppdatert av byggherre

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 27 15 5
Merknad: Bevilgning vedtatt i PR 25/23

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Gule linjer viser hvor det skal bygges fortau. P4 strekningen i midten er det allerede bygget fortau i forbindelse
med privat boligutbygging.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Kryssutbedring Forsgket-Romolslia

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Oppstramming av krysset mellom Forsgkslia og Romolslia. Det
etableres et fortau pa ca 75 meter lengde og 2,5 m bredde fra
bussholdeplass Gammel-lina til dagens fortau i Romolslia. Det
etableres ogsa gangfelt for & krysse Forsekslia. Vegen sideforskyves
og det etableres en mur for & fa plass til fortau.

Formaélet med tiltaket:

Prosjektet utfyller en “missing link”. Det mangler i dag
gangforbindelse til bussholdeplass og mellom boligomrader.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene vil bidra til & oppna flere av Miljepakkens mél, spesielt mal
nr:

2. Okning i miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig

4. Tilgjengelige by- og tettstedsomrader

5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Detaljplanlegging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Tiltaket er i trdd med gjeldende reguleringsplan

Mulig utbyggingsperiode:

2023

Samordning andre tiltak:

Prosjektet mé koordineres med utbygging i Forsekslia.

Usikkerhet i prosjektet

Grunnerverv

UTREDNINGSESTIMAT -
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, foerende for utbygging
Styringsramme | Kroneverdi Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): : arsbudsjett (ar):

7 2023 10 januar 2023 Forenklet Forskuttert PR 2/23
Merknad:
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. | 2023

2024

2025

Rest bevilg.

Belop (mill): 1,2 5,8 *

Merknad: * Forskuttering av midler vedtatt i PR 2/23

KART/PROSJEKTSKISSE

Tegningen over viser fortau som skal bygges markert med rosa.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Adkomst Charlottenlund skole

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det bygges adkomst for skoleelever ved barneskole og ungdomsskole
pd Charlottenlund som separerer gdende og syklende, og som skiller
myke trafikanter fra personer som ankommer omrddet med bil.
Tunvegen stenges for giennomkjoring. Parkering for skoleomrddet
flyttes til utsiden av gang- og sykkelarealene, uten behov for

kryssing.

Prosjektutlgsende: Prosjektet er utlost av Hjertesone-prosjektet, der befaring har
avdekket behov for bedre losninger ved levering av skolebarn med
bil, samt bedre sikkerhet og fremkommelighet for elever til fots og pd
sykkel.

Helhet/sammenheng: Tiltaket henger sammen med mobilitetsradgivernes satsing pd

reisevaneendring ved skoler.

Bidrag til méaloppfyllelse:

Prosjektet bidrar til oppfyllelse av mal knyttet til miljovennlig
transport, trafikksikkerhet og tilgjengelighet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névaerende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Planstatus:

Tiltaket er i trad med intensjon ved gjeldende reguleringsplan, men
anbefaler en del endringer som vil kreve ny reguleringsplan

Forventet framdrift:

Reguleringsplan ferdig 2024, detaljplanlegging og bygging 2025-26

Samordning andre tiltak:

Samordnes med Hjertesone, ved at det gjennomfores kampanje ved
skolen for reisevaneendring ndr anlegget er ferdigbygget.

Usikkerhet i prosjektet

Ved horing med andre kommunale instanser har det kommet
tilbakemeldinger om at grontarealer bor bevares, og at deler av
skissert losning strider mot kommuneplanens arealdel. Det er
usikkerhet om parkeringen lar seg flytte, av hensyn til krav om at det
ikke skal opprettes ny parkering ved kommunale formdlsbygg.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

18,4

2022 40% 2023

Merknad: eks PU

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
23,3 2023 40 2023 Forenklet
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1,7 1,7 3,0 16,9
Prosjektfase: Regulering [Byggeplan |Bygging

Merknad: eks. PU

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Kryss Orrevegen/Kongsvegen

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Krysset strammes opp.

Gang og sykkelveg forskyves for bedre sikt og det etableres ny
fotgjengerovergang med rabatt over Kongsvegen

Mindre fortausstrekk mellom Serbruvegen og Kongsvegen

Ny fotgjengerovergang fra sersiden Orrevegen til flyttet gs - veg

Prosjektutlgsende:

Krysset er svaert utflytende og har sveert darlig sikt. Omradet benyttes
av barn til og fra skole og barnehage og til/fra tur og skistadion vest
for Tunnelvegen. Det har vaert mange ulykker i omradet. Tiltaket
inngar i kommunens kommunedelplan for trafikksikkerhet. Det er
ogsa fremmet innbyggerforslag som er behandlet i Bystyret med
folgende vedtak:

Bystyret deler forslagsstillerens bekymring for trafikksikkerheten i omrddet.
Bystyret ber kommunedirektgren legge fram en sak for formannskapet med
en vurdering av de konkrete forslag som foreligger for G bedre
trafikksikkerheten sG snart som mulig.

Helhet/sammenheng:

Krysset inngar i hovednett for sykkel

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene vil bidra til & oppna flere av Miljopakkens mal,
spesielt mal nr:

2. Okning 1 miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig

5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

detaljplanlegging (byggeplan) og utbygging

Planstatus:

Tiltaket er i hovedtrekkene i trdd med gjeldende reguleringsplan.
Mindre dispensasjon kreves, men dette gjelder off. grunn

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av utbygging ila 2024 dersom midler til
detaljprosjektering forskutteres

Samordning andre tiltak:

Ingen

Usikkerhet i prosjektet:

Tilgang til privat grunn for midlertidig anleggsomréde.

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
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(mill. kr):

2.8 MNOK

2023

+-40%

2024

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 2.8

Merknad: Prosjektutvikling (PU) finansiert av avsatt ramme til TK til PU i 2023 (0,15 MNOK)

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Skisse fra fase konseptutvikling. Merk at skissen er i behov av optimalisering.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Nyheimsvegen fortau og krysstiltak

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det bygges et fortau i Nyheimsvegen fra kryss mot Horlocks veg til
Charlottenlund kirke.

Krysset mot Herlacks veg utbedres for & gi oversiktlige forhold for
gaende, med fartsreduserende tiltak.

Prosjektutlesende: Kryss og fortau er foreslatt i kommunedelplan for trafikksikkerhet
2020-2024. Nyheimsvegen er essensiell rute for skolebarn i omréadet.
Helhet/sammenheng: Tiltaket henger sammen med mobilitetsradgivernes satsing pa

reisevaneendring ved skoler.

Bidrag til maloppfyllelse:

Prosjektet bidrar til oppfyllelse av mal knyttet til miljgvennlig
transport, trafikksikkerhet og tilgjengelighet.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan) (og utbygging?)

Planstatus:

Ingen endring av reguleringsplanens hensikt eller arealbruk

Forventet framdrift:

Byggeplan hest 2023, bygging var 2024

Samordning andre tiltak:

Samordnes med Fartsreduserende tiltak i1 kollektivtrasé ved at
fartsreduserende tiltak i Herlacks veg endres ved krysset.

Samordnes med Hjertesone, ved at det gjennomferes kampanje ved
skolen for reisevaneendring nar fortauet er ferdigbygget.

Usikkerhet i prosjektet

Det er et sparsmél om det vil vaere nedvendig a bygge om
snegopplaget pa vegens vestside. I s fall vil det fort bli behov for &
skifte ut dekke i kjerevegen.

Det er et sparsmél om det lar seg gjore & bygge om eksisterende
fortau uten & pévirke privat grunn. Det er én eiendom som er
tilliggende ved fortausprosjektet.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

4,6

2022 40% 2023

Merknad: eks. PU

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
4.6 2022 40 2022 Forenklet
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1,2 34
Prosjektfase: PU Byggeplan Bygging

Merknad: Belep “tidligere bevilget” angir 50% andel av prosjektet “Trygg skoleveg
Charlottenlund” bevilget fra PU -pott, ikke inkl. i styringsmal.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Eberg Trafikkgard

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket omfatter trafikkoppleering pa sykkel for elever pa 4. og 5.
trinn i grunnskolen i hele Miljgpakkeomradet. Fylkeskommunen
finansierer bruk av garden for kommuner utenfor
Miljgpakkeomradet. Kostnadene i prosjektet gjelder drift og
vedlikehold av anlegg/utstyr, opplaering av pedagogisk personell og
bookinger og mottak av skoleklasser.

Tiltaket omfatter for 2024 behov for en oppgradering av omradet,
som bestar i:
- oppmaling av all oppmerking for hele sykkelgarden
- erstatte skilt som er borte
- lett opprusting av dekke med grundig renhold for a bedre
sykkelforholdene

For perioden 2024 og videre er det beregnet gkte kostnader i
prosjektet pa knyttet til utvidelse av Miljgpakkeomradet der nye
partnere har vaert fakturert fylket tidligere. Det forventes ogsa en
gkning i administrasjonskostnader da all aktivitet na fgres mot dette
prosjektet.

Prosjektutlgsende:

Kompetanse for gkt trygghet for syklende barn.

Helhet/sammenheng:

Trygge syklister gir flere syklister
Trygge syklister gir faerre alvorlige ulykker

Bidrag til maloppfyllelse:

Flere reiser miljgvennlig ved at barns sykkeldyktighet og
trafikkforstaelse blir bedre. Gir barn bedre tilgjengelighet i
naeromrader.

@kt trafikal forstaelse gir faerre ulykker.

STATUS OG FREMDRIFT

Navaerende prosjektfase:

Drift. Pagdende siden 1999 (tidligere i regi Statens vegvesen.

Innspill til prosjektfase:

Drift

Planstatus:

Forventet framdrift:

Aktiviteten gjennomfgres primaert i perioden april-oktober.

Samordning andre tiltak:

Samarbeid med Trygg Trafikk om pedagogisk innhold.
Fylkeskommunen ved FTU stgtter gkonomisk for a ivareta
muligheten for at barn utenfor MPs ansvarsomrade kan ta i bruk
arenaen.

Usikkerhet i prosjektet

Faktisk kostnadsniva usikkert. Ny organisering hvor Trondheim
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kommune overtar hovedansvar fra 2023

STYRINGSMAL
Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): [Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, fgrende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (3r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belgp (mill): 1,5 1 0,9 0,9 0,9

Prosjektfase: | Drift, oppstart og
overfgring til TK

Merknad: Tilstandsvurdering sykler vil avgjgre kostnad til innkjgp av nye sykler ila 2024(?). Dette
ma veere et spleiselag med FTU.

*Ev. forskuttert belgp inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljgpakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

FORKLARING PA @KTE UTGIFTER

Her er en kort forklaring pa gkte utgifter i prosjekt Eberg Trafikkgard siden kommunen overtok
prosjektet:

Utgifter til administrasjon har ikke veert en del av prosjektet tidligere. Det vil si at alt av
administrasjon og planlegging knyttet til kursing av leerere, gkonomistyring, ansettelser. vedlikehold
og forefallende oppgaver, har vaert utenom prosjektet og finansiert gjennom fylkeskommunens
ordinaere budsjett. Mobilitets- og samferdselsenhetens finansieringsmodell forutsetter at all
timebruk fgres i det enkelte prosjekt. For 2023 og 2024 er dette en post det er vanskelig a beregne,
da det ikke eksisterer erfaringstall. Vi antar at denne posten flater ut etter 2025 da mer erfaring gir
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mindre timebruk.

Videre er det et gkt behov for vedlikehold av asfalt, skilt og oppmerking. Dette er forsgkt ivaretatt i
2023 gjennom midlertidige ordninger, men ma gjgres mer gkonomisk baerekraftig fra 2024. Det vil i
tillegg komme kostnader pa vedlikehold og evt nyinnkjgp av sykkelparken som er til utlan pa sikt.
Eventuelle mindreforbruk vil bli benyttet i prosjektet for oppgradering og enkelt vedlikehold av
utstyr.

Til slutt er det et poeng at Eberg Trafikkgard har vaert forsgkt overfgrt til kommunen siden 2017. |
denne perioden har det ikke vaert hgy aktivitet, verken for laererkurs, pedagogisk leereplattform for
skolen eller aktivitet i selve garden. Nar kommunen overtar skal aktiviteten settes i system og malet
er 100 % dekning i sesongen, samt mer intensiv rekruttering av leerere og instruktgrer og ikke minst
timebruk pa a sgrge for at det skjer en systematisk trafikkopplaering i skolen fra 1. trinn. Pa den
maten blir aktiviteten ved Eberg knyttet til kompetansebygging og ikke en enkelthendelse i 5. trinn.

Det ble i forkant av overtagelsen spesifikt bedt om erfaringstall fra fylket pa medgatt
administrasjonstid i prosjektet og at dette burde komme fram i regnskapet til prosjektet fgr
overfgring. Det ble ikke fulgt opp.
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PROSJEKTDATA

DATO.
28.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 6654 Ringvilvegen, Lundvegen og vestover

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca. 350 meter gang- og sykkelveg inkludert kulvertutvidelse langs
fv. 6654.

Prosjektutlasende: Manglende tilbud for syklende og giende pd nordsiden av
Ringvélvegen i dag fra Lundasen og vestover.
Prosjektet tilrettelegger for bedre sikkerhet for myke trafikanter langs
fv. 6654.

Helhet/sammenheng: Tiltaket er en del av handlingsprogrammet punkt 17. Sykkel, tabell

14: Sammenstilt info fra prosjektutvikling av sykkeltiltak (2).

Bidrag til méaloppfyllelse:

Prosjektet tilrettelegger for bedre fremkommelighet og sikkerhet for
myke trafikanter langs fv. 6654.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Reguleringsplan R20190006. Arbeid med byggeplan starter var 23.

Forventet fremdrift:

Reguleringsplan er ferdigstilt 2021. Det planlegges med at byggeplan
kan ferdigstilles september 2023 og utbygging starter april 2024.

Samordning andre tiltak:

Prosjektet koordineres med Fv. 6654 Ringvélv. Fortau ved Lund
Snupl. VA for Solbergasen/Heimdal Bolig.

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnforhold: Usikkert omfang av mengder ved uttak av
lesmasser/berg for bergskjeering.

Grunnerverv.

Kostnad for erstatning til ATB i byggetiden .

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

13,4 2019

10%

Merknad: 17 mill i 2023-kr med reelle indekser tom 2022, og 2,8% som budsjettert indeks 2023

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme
(mill. kr):

Kroneverdi

(ar):

Usikkerhet i
anslag (%):

Dato for anslag:

Anslagsmetode:

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 4 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mindre trafikktekniske tiltak
(strakstiltak gi/sykkel/TS/Kollektiv)

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Planlegging og gjennomfering av mindre trafikksikkerhetstiltak som
legger til rette for myke trafikanter. Tiltakene er s& sma at det ikke er
hensiktsmessig & definere dem som egne prosjekt.

Eksempler pé type prosjekt:
- Utbedring av overganger
- Héandlepere og hvilebenker
- Skilt og oppmerking
- Mindre fortau og snarveier
- Belysning
- Kryssutbedring og krysningspunkt
- Fartsreduksjon
- Justering av kantstein
- Mindre utbedring av holdeplasser

Prosjektutlgsende: Enkle tiltak som ikke krever lange prosesser for gjennomfering, men
som raskt vil bidra til gkt fremkommelighet, trafikksikkerhet og
trygghetsfolelse for myke trafikanter.

Helhet/sammenheng: Tiltakene vil i ulik grad understatte kommunens planer og strategier

som KPA, Sykkelstrategi, Géstrategi og Byvekstrategi.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene vil bidra til & oppna flere av Miljepakkens mal, spesielt mal
nr:

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig

4. By- og tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelig for alle.

5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase:

Prosjektidé

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Krever ikke reguleringsplan og vanligvis liten del av

Forventet framdrift:

Utbygging 2024

Samordning andre tiltak:

Ma undersgkes 1 hvert enkelt tilfelle.

Usikkerhet i prosjektet

UTREDNINGSESTIMAT -

Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
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Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 13,2 5 5 5 5 -
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mindre trafikktekniske tiltak

Ansvarlig etat:

TRFK, TK, SK, Mak

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det settes av en sum til mindre tiltak fordelt pa de ulike partene i
samarbeidet. Formélet er prosjektering og gjennomfering av mindre
tiltak for ekt trafikksikkerhet, trygghetsfolelse og/eller gkt
fremkommelighet. Budsjettposten er ment & finansiere mindre tiltak
innen gange, sykkel, trafikksikkerhet og kollektivtransport i samsvar
med Miljepakkens mal og i henhold til generelle foringer vedtatt i
Miljepakken. Bidrag til maloppfyllelse legges til grunn ved
prioritering av tiltak. Det rapporteres om utferte tiltak ved arets slutt.

Eksempel pé tiltak som kan finansieres innenfor budsjettposten:
- Utbedring av overganger
- Justering av kantstein
- Héandlepere og hvilebenker
- Skilt og oppmerking
- Mindre snarveier
- Belysning
- Kryssutbedring og krysningspunkt
- Fartsreduksjon
- Mindre utbedring av holdeplasser

Ramme avsatt til fylkeskommunen kan benyttes pa tvers av
kommunene i avtaleomradet og finansieringen holdes utenfor
byvekstavtalens ramme avsatt til kommunene Stjerdal, Malvik og
Melhus.

Prosjektutlesende:

Behov for fleksibilitet til & kunne gjennomfere mindre tiltak som ofte
oppstar mer ad hoc gjennom éaret.

Bidrag til maloppfyllelse:

Oppfyllelse av mél knyttet til nullvekst, miljevennlig transport,
trafikksikkerhet og ekt brukertilfredshet.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Dette er prosjekter som i liten grad vil avvike fra reguleringsplanens
formal, og sjelden krever dispensasjon/omregulering. Tiltakene
krever ikke en omfattende byggeplan.

Forventet fremdrift:

Planlegging og gjennomfering i 2024
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

P.4111 GS-veg mellom Fagottvegen og Vikhammerisvegen

Ansvarlig etat:

Malvik kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og

tiltakets omfang:

I Fagottvegen er det i dag ikke fortau, kun trafikkert veg som brukes
som skoleveg. I gvre del av Fagottvegen er det regulert fortau fra ser
og til Trompetvegen. Nedre del mangler det en lgsning for, ettersom
det her er boliger pa begge sider og liten mulighet for
breddeutvidelse.
Alternative lgsninger er utredet, og det er valgt & regulere gang- og
sykkelveg mellom Fagottvegen og Vikhammeréasvegen, vest for
boligene pa nordsiden av Fagottvegen.

Prosjektutlasende:

Det er behov for fortau langs trafikkert veg som ogsa er skoleveg.

Helhet/sammenheng;:

Tiltaket vil sikre en trygg forbindelse mellom bebyggelsen og
skoleomradet

Bidrag til méloppfyllelse:

alle.

Mal 1 Redusere CO, utslipp
Mal 2 Miljevennlig reise.
Mal 3 Lettere & velge miljevennlig transport

Mal 4 By- og tettstedsomrader vil bli i sterre grad tilgjengelig for

Mal 9 Okt brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névaerende prosjektfase:

Konseptutredning ferdigstilt. Trasévalg er bestemt

Innspill til prosjektfase:

Planomréadet ligger i LNF-omrade.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse reguleringsplan medio september og byggeplan i
november 2024. Anleggsstart ultimo april 2025, ferdig bygget
manedsskiftet juni/juli 2026

Samordning andre tiltak:

Ingen aktuelle tiltak i samme omrade

Usikkerhet i prosjektet:

Usikkerhet mht grunnforhold, og tomtekostnader

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
31 2023 +/- 25% (P50)

Merknad: Dato for anslag 06.06.23. Anslagsmetode: Forenklet anslag.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 1 1 15 14
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
13.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 707 GSV Hestadkorsen - Berg

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

3,5 km gang- og sykkelveg langs fv. 707

Prosjektutlgsende:

Trafikksikkerhet

Helhet/sammenheng:

Manglende bit for & gd sammenhengende tilbud for myke trafikanter
langs Fv. 707 mellom Spongdal og Rye

Bidrag til maloppfyllelse:

Trafikksikkerhet for myke trafikanter

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt
Byggeplan ferdig

Forventet fremdrift:

Utbyggingsperiode i 2023/2024

Samordning andre tiltak:

Ja, grusmasser fra Fv.6692 Innherredsveien, ost og fjellmasser fra
Fv.6654 Ringvalvegen, fortau. Kan benyttes til motfyllinger
(sikringstiltak) og forbelastning og plastring.

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnerverv. Omrédestabilisering og tilgang pé rene masser til dette.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for Anslagsmetode: Vedtatt 1

(mill. kr): (&r): anslag (%): |anslag: arsbudsjett (ar):
96,5 2022 10 24.05.2022 |Byggherreoverslag

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill): 6

20

53,2

20

Merknad: Med forbehold om prinsippavklaring i grupper vedr. GSV i randkommuner utfort var
2023 forer til prosjektgjennomforing

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
29.03.2023

Prosjektnavn:

22133TS Fv. 715 Trolla-Flakk Belysning

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Etablere vegbelysning pé to strekninger pé tilsammen 5,2 km

Prosjektutlesende:

Redusere ulykker

Helhet/sammenheng:

Blir tiltaket gjennomfert vil det gi sammenhengende veglys mellom
Trolla og Flakk.

Bidrag til maloppfyllelse:

Bidra til reduksjon av antall trafikkulykker, jfr. mal 5 i
Handlingsprogram for Miljepakken 2022-2025 og mal 5 i
Byvekstavtalen

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Utbygging

Innspill til prosjektfase:

Utbygging, men med hayre bevilgning. Skal spille inn sak til PR pé
ulike alternativer

Planstatus:

Trenger ikke regulering. Det kan lages en forenklet byggeplan

Forventet fremdrift:

Kan bygges i 2024

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Ikke prosjektert

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill): 4,5

12,5

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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31. Prosjektbeskrivelser sykkel

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Ovre og Nedre Bakklandet

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Nye dekker i gate og fortau. Bredere fortau og innstramming av
kryss.

Prosjektutlgsende:

Dagens utforming gjor at bade gaende og syklende sgker mot de
delene av gatelopet som har jevnere underlag (sykkelheller og
fortau), noe som gir et hayt konfliktnivd mellom giende og syklende,
redusert framkommelighet og opplevd utrygghet. Dette gjelder
spesielt for Nedre Bakklandet (delstrekning 4). Det er ogsé vanskelig
a ha heystandard vinterdrift med dagens utforming.

Helhet/sammenheng:

Strekningene er en del av hovednettet for sykkel pa Klaburuta.

Bidrag til maloppfyllelse:

Bedre framkommelighet for gdende og syklende. Universell
utforming. Okt attraktivitet.

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Bygging startet hasten 2023

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse varen 2026

Samordning andre tiltak:

Samkjeres med oppgradering av Bakklandsparken.

Usikkerhet i prosjektet:

Uventet funn i grunn. Hensyn til avvikling av VM pa ski.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
68,5 2022 10 13.06.2022 SVV-metodikk |2023
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Merknad: 12% std.avvik pé anslag

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. | 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 16 14 24 18

Merknad: Justert med antatt prisstigning 5% fra anslag 1 2022, total ramme 72 mill

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Klaebuveien mellom Hans Osnes gate og Gleshaugveien

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

Siste oppdatert

25.05.2023

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Gatestrekning ombygges for 4 bli mer gang- og sykkelvennlig.
Fortau pd begge sider utvides til minst 3 meter bredde og kjereveg
far 5,5 meter der bil og sykkel deler pa plassen.

Tiltaket er ogsa i trdd med tidligere prosjektutvikling og
konseptvurdering for Klaeburuta

Formalet med tiltaket:

Tiltaket skal bidra til ssmmenhengende tilrettelegging for gdende og
syklende langs Klabuveien. Fortau blir brede nok til & tillate
vinterdrift og passeringer, slik at gdende unngar vegbanen. Smalere
kjarefelt reduserer hastighet pé kjerende, til fordel for syklister.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppfyllelse av mal knyttet til nullvekst,
miljevennlig transport og tilgjengelighet

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljprosjekteringsfase

Innspill til prosjektfase:

Byggefase

Planstatus:

Omradet har ikke reguleringsplan

Mulig utbyggingsperiode:

2024-2025

Samordning andre tiltak:

Koordineres med ovrige strekningstiltak i Kleebuveien.
Koordineres med utbygging av NTNU-campus

Koordineres med separasjon av avlgp og rerfornying i regi av
Trondheim kommune Kommunalteknikk

Koordineres med Tensio, da de har vurdert & legge kabel langs vegen.

Usikkerhet i prosjektet

Forhold ved utskifting av rer
Det kunne vare behov for reguleringsplan pa grunn av Tensio i
prosjektet.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

10,3 2022

40 % 2023

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
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Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, foerende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
22,6 2023 20% 2023 Forenklet
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 2,8 2 17,8
Prosjektfase: Utbygging
Merknad:

Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2022 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Lerkendal (Klaeburuta delstrekning 13-16A)

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ombygging til bredere sykkelfelt i ser, stenging for
andersensgjennomgangstrafikk ved holdeplass Valgrindvegeni
delstrekning 14, lgsning av syklende i delstrekning 13, krysset med
Strindvegen (sykkelsignal). Sykkelring pa utside av rundkjeringen i
kryss med S.P. Andersens veg (delstrekning 15)
(trafikksikkerhetstiltak), og ser for denne (delstrekning 16A)
ombygging av holdeplassene Sorgenfiri mellom Bakkehellet og
@ystein Moylas veg (kollektiv og sykkeltiltak), med sergdende
sykkelfelt fort bak den vestre holdeplassen. Justering av holdeplass
Lerkendal 4 pé sersiden av Strindvegen, i delstrekning 13.

Prosjektutlesende:

Dagens sykkelfelt er for smale til & gi ensket trygghet for alle
syklende. Sykkelfelt oppherer der det er bussholdeplasser. Losning i
kryss med Strindvegen (delstrekning 13) oppleves som uklar og
farlig. Rundkjeringen i S.P. Andersens (delstrekning 15) veg er et
ulykkespunkt der serlig tohjulinger er utsatt. Ser for rundkjering og
frem til Qystein Moylas veg er det busslommer, i strid med nylig
vedtatte reguleringsplaner (delstrekning 16A).

Helhet/sammenheng:

Del av hovednett for sykkel i vedtatt sykkelstrategi.

Bidrag til maloppfyllelse:

Okt sykling gjennom standardheving av strekning med stort potensial
for sykkelreiser.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Anbefalte tiltak planlegges innenfor eksisterende vegformal

Forventet framdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan: 4. kvartal 2024
Forventet ferdigstillelse av utbygging: 4. kvartal 2026

Samordning andre tiltak:

Kan bygges ut uavhengig av andre prosjekter. Kan ogsa inngé i sterre
ombygging av Klaburuta lengre nord (Klebuveien mellom Hans
Osnes gate og Glashaugveien) og ser (Klebuveien fortau).

Usikkerhet i prosjektet

Ombygging av kryss med Strindvegen (delstrekning 13) er
fylkesveg, og krever utbyggingsavtale. TRFK Vegforvaltning har
bekreftet at anbefalt losning kan legges til grunn. Innfering av
sykkelsignal i krysset krever godkjenning av Vegdirektoratet. Det er
god dialog med Vegdirektoratet og TRFK omkring lgsninger som
kan godkjennes.

Anbefalt lgsning forutsetter vedtak i formannskapet. Dette gjelder
stenging for gjennomgangstrafikk ved holdeplass Valgrindvegen midt
i delstrekning 14, samt de innovative grepene med “Malmg-humper”
i armene pé rundkjeringen i delstrekning 15 og smal kjerefeltbredde
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pé sendre del av delstrekning 14.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

36 mill kr

2022

+40 % /- 20 %

2024

Merknad: Alternativ med fullt normert lgsning i delstrekning 14 koster ca. 10 mill kr mer.

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i [Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): L.5 2
Merknad:
KART/PROSJEKTSKISSE

Delstrekning 13-16A i Planavklaring Klaeburuta

(konseptvalgarbeid)

13. Krysset Kleebuveien x Strindvegen

14. Klaebuveien mellom Strindvegen og S.P. Andersens

veg

15. 36

+ 16A: 150 meter av delstrekning 16, Klaebuveien
mellom S.P. Andersens veg og @ystein Mgylas veg
(hele strekning 16 gdr frem til Baard Iversens veg), for
d koble tilbudet sammen med TS-prosjektet som
bygger fortau i Klaebuveien sgr for @ystein Maylas

veg.
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Plankart Lerkendal (delstrekning 13 og 14)

Typiske snitt i Kleebuveien v/Lerkendal (C-C: holdeplass, D-D: sor for holdeplass)

Faseplan for sykkelsignal i kryss med Strindvegen (delstrekning 13)
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Plantegning rundkjgring med sykkelring (delstrekning 15)

lllustrasjon rundkjgring med sykkelring (delstrekning 15) sett mot sgr

Plantegning Klaebuveien fra rundkjgring til @ystein Mgylas veg (150 meter av delstrekning 16)
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Bresetruta, Nordahl Bruns veg - Harald Bothners veg

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca 300 meter sykkelveg med fortau, samlet eller separert. Pa ca 65
meter foreslas det sykling mot envegskjoring for & begrense inngrep
i privat areal (hager og kirke).

Prosjektutlesende: Strekningen inngér i vedtatt hovednett for sykkel.
Strekningen mangler i dag tilrettelegging for syklende. Det gér buss
pa deler av strekningen.
Ifolge kvalitetskartleggingen er strekningen definert som
komfortabel for mange. Men for at tilbudet skal bli godt nok for alle
ma trygghet og fremkommelighet forbedres.

Helhet/sammenheng: Tiltaket gjennomferes pa en strekning som inngar i det vedtatte

hovedsykkelnettet fra 2014.

I tillegg til denne strekningen er det tre andre reguleringsplaner som
til sammen bidrar til at man ved ferdig utbygd anlegg har ca 2,3 km
sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til
Angelltroa.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til ekt andel syklende og géende, okt trygghet og
trafikksikkerhet og et ssmmenhengende tilbud.

Tiltaket bidrar til & nd Miljepakkens mal:
2. Pkning 1 miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljgvennlig
4. Tilgjengelige by- og tettstedsomrader
5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Komplett planforslag levert varen 2022. Planforslaget ble lagt ut pa
hering 1. desember 2022, med heringsfrist 23. januar 2023.

Forventet fremdrift:

Forventer vedtatt reguleringsplan i lepet av 2023. Mulig bygging fra
2026-2028.

Samordning andre tiltak:

Avklares nermere i byggeplanfasen.

Det er aktuelt & samordne byggeprosjektet med Trondheim
kommunes behov for ledningsfornyelse pa strekningen mellom Kong
Inges gate og Harald Bothners veg.

Det kan veere aktuelt & samordne tiltaket pa denne strekningen med
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ovrige planlagte tiltak for gdende og syklende pé Bresetruta.

Usikkerhet i prosjektet: Saksbehandlingen har tatt tid. Det er fortsatt usikkert nar

reguleringsplanen endelig vedtas.
Grunnerverv

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
(mill. kr):

13 mill 2020 40 2021

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
20 2023 10 08.05.2023 SVv

Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 2 3 15
Merknad: *

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.
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KART/PROSJEKTSKISSE

Oversiktskart: Strekningen som reguleres er markert med gult. I tillegg til strekningen dette prosjektet gjelder
er det to andre reguleringsplaner under arbeid som til sammen bidrar til at man ved ferdig utbygd anlegg har
ca 2 km sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til Angelltroa.

Planforslag Brosetruta vest datert 7.2.2022 (Nordahl Bruns veg - Harald Bothners veg) - plankartet som ble
lagt ut til horing
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Brosetruta - Granisvegen: Brosetvegen - Henrik Ourens
veg

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Strekningen er ca 500 meter. Tiltaket omfatter ombygging av dagens
gang- og sykkelveg til sykkelveg med fortau og etablering av
sykkelkryssinger over tre boliggater og en sterre adkomst til et nytt
boligomrade.

Strekningen er under regulering av privat utbygger. Losning for
sykkeltiltak er basert pa Miljepakkens forprosjekt.

Prosjektutlesende:

Strekningen inngér i vedtatt hovednett for sykkel.

Sykkelveginspeksjonen i 2018 péapekte behov for oppgradering av
kryssene pa strekningen pa grunn av uklare vikeforhold til sideveger
og adkomster, slik at strekningen fremstar mer enhetlig og mer lesbar
for trafikantene.

Ombygging til sykkelveg med fortau bidrar til separering av géende
og syklende. Strekningen inngér i1 skoleveg til Blussuvoll
ungdomsskole og Strinda videregaende skole, samtidig som den
knytter boligomrader i Trondheim ost til Midtbyen/Tyholt.

Helhet/sammenheng;:

I tillegg til denne strekningen er det tre andre reguleringsplaner som
til sammen bidrar til at man ved ferdig utbygd anlegg har ca 2,3 km
sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til
Angelltroa. Strekningen er en del av vedtatt hovedsykkelnett fra
2014.

Bidrag til méaloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til gkt andel syklende og géende, okt trygghet og
trafikksikkerhet og et ssmmenhengende tilbud.

Tiltaket bidrar til & nd Miljepakkens mél:
2. Okning 1 miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
4. Tilgjengelige by- og tettstedsomrader
5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Reguleringsplanen “Granasvegen 1,3 og 9” er under utarbeidelse.
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Horingsfristen gikk ut 13.3.2023. Privat utbygger.

Forventet fremdrift: Det forventes vedtatt reguleringsplan i lapet av 2023, slik at arbeidet
med byggeplan kan starte i 2024.

Samordning andre tiltak: Avklares nermere i byggeplanfasen. Det er per tiden fire
reguleringsplaner som involverer sykkelveg med fortau som pégér, i
noe ulik fase, inn mot krysset mellom Brosetvegen/Sigurd Jorsalfars
veg/Granasvegen(Brasetekra). I tillegg pagar reguleringsarbeid for
Bromstadruta (Tungasletta og del av Ingvald Ystgaards veg og
Granasvegen)

Usikkerhet i prosjektet: Reguleringsplanen utarbeides av en privat forslagsstiller, og
Miljepakken/Trondheim kommune kan derfor i liten grad pévirke
fremdriften i reguleringsarbeidet.

Grunnlaget for anslaget er basert pd materialet fra forprosjektet til
Bresetruta. Det er derfor iberegnet storre usikkerhet i anslaget pga
prosjektets modenhet.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

18 mill * 2020 40 2021

Merknad: * Nar det ble gjort kostnadsberegninger i forprosjektet var det med 200 meter som ikke
lenger er inkludert i dette prosjektet, men i prosjekt Bromstadruta.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
18,5 2023 10 08.05.2023 Svv

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1,5 3 14

Merknad: *Strekningen er regulert i privat regi “Grandsvegen 1,3 og 9”, men det foreligger ikke
rekkefolgekrav til utbygger om utbygging av sykkelveg med fortau.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.
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KART/PROSJEKTSKISSE

Oversiktskart. Strekningen dette prosjektet gjelder er markert med gult. Strekningen er under regulering av
privat utbyggere, men planen har ikke rekkefolgekrav om bygging av sykkelveg med fortau. 1 tillegg til
strekningen dette prosjektet gjelder er det to andre reguleringsplaner under arbeid som til sammen bidrar til
at man ved ferdig utbygd anlegg har ca 2 km sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til

Angelltroa.

Reguleringsplankartet som ble sendt pd horing og som ble brukt til underlag for anslaget.
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PROSJEKTDATA

DATO:
29.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 6658 Utleirvegen, Steindalsvegen - Blaklivegen, Ost

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkelveg med fortau og nedvendig langsgéende stayskjerming
langs estsiden av fv. 6658 Utleirvegen, pa strekningen
Steindalsvegen — Blaklivegen. Sykkelveg med fortau skal planlegges
med utgangspunkt i formingsveileder for hovedrute sykkel som né er
under utforming. Steyskjermer inklusive rabatter og sneopplag skal
reguleres inn. Naboskjermer og lokale skjermer gér direkte til
byggeplanlegging, og inngér ikke i reguleringsplanen. Det er
forutsatt at det ikke er behov for reguleringsplan for steytiltak pa
vestre side av Utleirvegen. Verken kjorebanen eller gang- og
sykkelveg pa vestsiden skal bygges om. Planomradet skal heller ikke
inkludere kryssene ved Steindalsvegen og Blaklivegen, kun
strekningen i Utleirvegen mellom kryssene. Sykkelveg med fortau
skal avsluttes noen meter for kryssene ved Steindalsvegen og
Blaklivegen.

Prosjektutlgsende:

Stoy

Helhet/sammenheng:

Sykkelveg med fortau reguleres som en del av helhetlig
hovedsykkelrutenett i Trondheim

Bidrag til maloppfyllelse:

Bedre framkommelighet for sykkel og stayskjerming av boliger

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan, byggeplan og Utbygging)

Planstatus:

Varsel om oppstart er utfert. 1. gangs behandling sommer 2023.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan ila 2023

Samordning andre tiltak:

Fv. 6658 Utleirvegen, Steindalsveien-Blaklivegen - Vest
stoyskjerming. Fv.6658 Torbjern Bratts veg — Utleirvegen regulering
av Sykkelveg med fortau.

Usikkerhet i prosjektet:

Planprosess og Grunnerverv

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

65 2023

Merknad: Styringsmal hentet i vedtatt HP 23-26. Ikke utfert anslag pé dette prosjektet

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 7 10 50 23
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
20.03.2023

Prosjektnavn: Fv. 6658 Utleirvegen, Nardokrysset-Steindalsveien

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket gjelder sykkelveg med fortau, avkjersels- og krysssanering,
samt etablering av kollektivfelt. Dagens gang- og sykkelveg-tilbud
gjores om til sykkelveg med fortau (bredder: sykkelveg = 4 m/fortau
= 2,5 m). En viktig del av tiltaket er & vurdere kryssomradet mellom
Utleirvegen og Othilienborgvegen.

Strekningen mellom Nardokrysset (omkjeringsvegen) og
Steindalsvegen er pé ca. 665 m. Eksisterende forprosjekt
kvalitetssikres i 2023.

Prosjektutlesende:

Okt fortetting 1 omradet og en gkt andel gdende/syklende medferer
at dagens tilbud er underdimensjonert mht. dagens behov.
Kryssomradet mellom Utleirvegen og Othilienborgvegen har en
unaturlig utforming siden Othilienborgvegen er «gjennomgéendey,
det er behov for & vurdere ulike lgsninger i dette kryssomradet som
en del av tiltaket. Valg i kryssomrédet kan vere forende for andre
tiltak som f.eks. hvilken side av vegen sykkelvegen med fortau skal
lokaliseres.

Helhet/sammenheng:

e Tiltak for & forbedre kryssomradet mellom Utleirvegen og
Othilienborgvegen til kunne forbedre framkommeligheten
og trafikksikkerheten i omradet, samtidig som det kan frigi
areal til fortau og sykkelveg med fortau.

e Géende vil fa en tryggere opplevelse (skille mellom gaende
og syklende).

e Syklende vil fa en mer effektiv og trafikksikker
transportveg.

e Avkjerselssanering/kryss-sanering vil forbedre
trafikksikkerheten

e Vurdering av stoytiltak

Bidrag til méaloppfyllelse:

Tiltaket vil kunne bidra til & oppfylle alle delmél i byvekstavtalen,
med sterst maloppnaelse for delmal 1-5.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan
Planstatus: Reguleringsplan
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Forventet fremdrift:

Komplett reguleringsplan forventes & vare klar for offentlig ettersyn
sommeren 2024. Reguleringsplan forventes & vare vedtatt desember

2024.

Samordning andre tiltak:

Andre tiltak langs Utleirvegen og Torbjern Bratts veg (fv. 6658)

Usikkerhet i prosjektet:

Marked, grunnforhold, grunnerverv, usikkerhet knyttet til

planprosesser, anleggsgjennomfering.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (ér):

75,9

2019

+/- 40%

Merknad: Styringsmalet er basert pa anslag fra forprosjekt, 2019 (delstrekning 2 og 3). Gjelder
utarbeidelse av byggeplan og bygging (ekskl. Kostnader til reguleringsplan).

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 3 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

DATO:
20.03.2023

Prosjektnavn: 22113S Fv. 6658 Torbjern Bratts veg

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Dagens gang- og sykkelveg-tilbud gjeres om til sykkelveg med
fortau (bredder: sykkelveg = 4 m/fortau = 2,5 m). Strekningen er pa
ca. 830 m. Som en del skal det ogsa vurderes bedre tilrettelegging for
kollektivtrafikken og utbedring av kryss og avkjersler. Eksisterende
forprosjekt kvalitetssikres 1 2023.

Prosjektutlosende: Okt fortetting 1 omradet og en okt andel gdende/syklende medferer at
dagens tilbud er underdimensjonert mht. dagens behov. Holdeplasser
ma utbedres iht. TK/TRFK sin kollektivstrategi for denne ruta.

Helhet/sammenheng: e Tiltaket vil kunne bedre/effektivisere kollektivtilbudet pa

strekningen.
e Géende vil fa en tryggere opplevelse (skille mellom gaende
og syklende).
Syklende vil fa en mer effektiv og trafikksikker transportveg.

Bidrag til méaloppfyllelse:

Tiltaket vil bidra til & n& delmal 1-5 i Byvekstavtalen.

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan

Planstatus:

Reguleringsplan ikke godkjent

Forventet fremdrift:

Komplett reguleringsplan forventes & vere klar for offentlig ettersyn
i lopet av forste kvartal 2024. Reguleringsplan forventes & vare
vedtatt sommeren 2024.

Samordning andre tiltak:

Koordineres med andre tiltak langs Torbjern Bratts veg, Utleirvegen
og Strindvegen/Dybdahls veg:

e R20210040

e R20220032

e R20210036

e R20210030
Fv6658 Utleirvegen, Nardokrysset — Steindalsvegen (TRFK)

Usikkerhet i prosjektet:

Marked, grunnforhold, grunnerverv, usikkerhet knyttet til
planprosesser.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i rsbudsjett (ar):

41,5

2019

+/- 40%

2022
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Merknad: Styringsmalet er basert pé anslag fra forprosjekt, 2019 (delstrekning 1). Gjelder
utarbeidelse av byggeplan og bygging (ekskl. Kostnader til reguleringsplan).

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Industrivegen - Gang-/sykkeltilbud pa vestsiden

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Utrede tilbud for gaende og syklende pé vestsiden av Industrivegen
mellom Sivert Thonstads veg og Johan Tillers veg.

Politisk bestilling i behandling av trafikksikkerhetsplanen for
Trondheim i bystyret mai 2021.

Formaélet med tiltaket:

ke trafikksikkerheten og tilgjengeligheten for gdende og syklende i
omréadet. Mindre deler av strekningen er allerede etablert med
sykkelveg med fortau pé vestsiden av vegen og malet er a skape et
mer sammenhengende tilbud for syklende og gaende.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til gkt andel syklende og gdende, okt trygghet og
trafikksikkerhet og et sammenhengende tilbud.

- Tiltaket bidrar til & nd Miljepakkens mal:
- 2. Qkning i miljevennlige reiser

- 3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
- 4, Tilgjengelige by- og tettstedsomrader

- 5. Redusere trafikkulykker

- 9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling ferdig

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging - reguleringsplan

Planstatus:

Tiltaket krever reguleringsplan

Forventet fremdrift:

Oppstart reguleringsplan 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet

Grunnforhold

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
81,0 2022 40 PR januar 2023

Merknad:

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi

Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
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(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2024 2025 Rest

bevilg.

Belop (mill): 0,7 3,5 9,8 67
Prosjektfase: | Prosjekt- Regulering |Detaljplanleggin |Utbygging

utvikling og g - Byggeplan og

Grunnerverv

Merknad: Kostnadsestimat med 40 % usikkerhet.

KART/PROSJEKTSKISSE

Strekningen dette prosjektet gjelder er markert med gult.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Bro Rosenborgbassenget

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det planlegges ny bru for gdende og syklende mellom TMV-odden
og Dyre Halses gate. To alternativer for plassering (se figur nederst)
vurderes. Brua vil bli ca 90-100 meter lang. Ny bru vil gi en god
tidsbesparelse sammenlignet med & gé i de omkringliggende gatene,
og vil inngd i en fin trasé langs elva, uten biltrafikk.

Prosjektutlosende:

Formalet med brua er & gi trygg og effektiv gang- og
sykkelforbindelse mellom Solsiden/Midtbyen og ny bydel pa
Nyhavna, samt gvrige bydeler i1 gstbyen. Jernbanen og fylkesveg 706
ligger som en barriere mellom Nyhavna og Nedre Elvehavn. Ny bru
over Rosenborgbassenget vil gi en ekstra adkomst til Nyhavna fra
sentrum, og vil bidra til bedre tilgjengelighet for nye beboere pa
Nyhavna til bade Midtbyen og Nedre Elvehavn.

Helhet/sammenheng:

Brua er rekkefolgekrav i kommunedelplan for Nyhavna.
Brua er vist som ny sykkelvei i forslag til ny kommuneplanens
arealdel.

Bidrag til maloppfyllelse:

Dette prosjektet vil bidra til maloppfyllelse for delmél knyttet til
nullvekst og miljgvennlige reiser, og serlig méal om at by- og
tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelige for alle.

Ny bru vil inngé i elvepromenaden, langs Nidelva, og er en
oppfelging av vedtak om Gastrategi for Trondheim, om & gke
andelen av befolkningen som gar 30 eller 60 minutter til reisemal, og
oke andelen av befolkningen som er aktive.

STATUS OG FREMDRIFT

Navearende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan) inkludert plan og
designkonkurranse.

Planstatus:

Tiltaket er under regulering. Brua er et rekkefolgekrav i
kommunedelplanen for Nyhavna.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan, byggeplan og utbygging.
Reguleringsplan: Vér 2025

Byggeplan: 2025-2027

Utbygging: 2028-2029

Samordning andre tiltak:

Avklares i byggeplanfasen.

Usikkerhet i prosjektet:

Disse usikre faktorene pavirker kostnadsnivéet pa prosjektet:
- Forurensede masser
- Grunnforhold
- Grunnerverv
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UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
(mill. kr):

77 2020 -30% / +50% 2021

Merknad: Total kostnad avhenger av hvilket alternativ som velges.
Alternativ 1: 71 mill

Alternativ 2: 77 mill

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belap (mill): 0,5 10,8%*
Merknad: * 3 mill er forskuttert i PR 55/22.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Skissen viser de to alternativene (R1 og R2) som er utredet i tidlig fase.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Bro Rosenborgbassenget

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det planlegges ny bru for gdende og syklende mellom TMV-odden
og Dyre Halses gate. To alternativer for plassering (se figur nederst)
vurderes. Brua vil bli ca 90-100 meter lang. Ny bru vil gi en god
tidsbesparelse sammenlignet med & ga i de omkringliggende gatene,
og vil inngd i en fin trasé langs elva, uten biltrafikk.

Prosjektutlgsende:

Formalet med brua er & gi trygg og effektiv gang- og
sykkelforbindelse mellom Solsiden/Midtbyen og ny bydel pé
Nyhavna, samt gvrige bydeler i ostbyen. Jernbanen og fylkesveg 706
ligger som en barriere mellom Nyhavna og Nedre Elvehavn. Ny bru
over Rosenborgbassenget vil gi en ekstra adkomst til Nyhavna fra
sentrum, og vil bidra til bedre tilgjengelighet for nye beboere pa
Nyhavna til bdde Midtbyen og Nedre Elvehavn.

Helhet/sammenheng:

Brua er rekkefolgekrav i kommunedelplan for Nyhavna.
Brua er vist som ny sykkelvei i forslag til ny kommuneplanens
arealdel.

Bidrag til maloppfyllelse:

Dette prosjektet vil bidra til méloppfyllelse for delméal knyttet til
nullvekst og miljevennlige reiser, og saerlig mal om at by- og
tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelige for alle.

Ny bru vil inngé i elvepromenaden, langs Nidelva, og er en
oppfoelging av vedtak om Géstrategi for Trondheim, om & gke
andelen av befolkningen som gér 30 eller 60 minutter til reisemél, og
oke andelen av befolkningen som er aktive.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan) inkludert plan og
designkonkurranse.

Planstatus:

Tiltaket er under regulering. Brua er et rekkefolgekrav i
kommunedelplanen for Nyhavna.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan, byggeplan og utbygging.
Reguleringsplan: Var 2025

Byggeplan: 2025-2027

Utbygging: 2028-2029

Samordning andre tiltak:

Avklares i byggeplanfasen.

Usikkerhet i prosjektet:

Disse usikre faktorene pavirker kostnadsnivéet pa prosjektet:
- Forurensede masser
- Grunnforhold
- Grunnerverv
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UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
(mill. kr):

77 2020 -30% / +50% 2021

Merknad: Total kostnad avhenger av hvilket alternativ som velges.
Alternativ 1: 71 mill

Alternativ 2: 77 mill

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belap (mill): 0,5 10,8%*
Merknad: * 3 mill er forskuttert i PR 55/22.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Skissen viser de to alternativene (R1 og R2) som er utredet i tidlig fase.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Kongsvegen og nedre/evre Flatisveg
Tiltaksomrade: TS/Sykkel
Vegkategori: Kommunal

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

Siste oppdatert

20.04.2023

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket gjelder Kongsvegen fra Saupstadringen(nord) til Nedre
Flatasveg. Denne strekningen binder Saupstad og Flatdsen sammen,
men er ikke tilrettelagt for gaende og syklende.

Eksisterende situasjon viser gjennom synlige trakk at man velger & ga
langs strekningen, pé tross av et manglende tilbud. Det er etablert en
metrobussholdeplass pé strekningen som trolig genererer mer
gangtrafikk enn tidligere. Fartsgrensen er 60 km/t og trafikkmengden
er 14.000. Hoyt fartsnivé og hey trafikkmengder er ingen god
kombinasjon trafikksikkerhetsmessig med darlig/ingen tilrettelegging
for myke trafikanter.

Formaélet med tiltaket:

Denne strekningen skal bli trafikksikker og trygg & ferdes pa for
myke trafikanter.

Tiltakets bidrag til Prosjektet bidrar til at det blir enklere og tryggere & reise

maloppfyllelse: miljevennlig. Oppfyllelse av mal knyttet til nullvekst, miljevennlig
transport og trafikksikkerhet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging - regulering

Planstatus:

Tiltaket utleser behov for ny reguleringsplan.

Mulig utbyggingsperiode:

2025-2026

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet

- ervervskostnader og kostnader til midlertidig beslag og
istandsetting

- endring i omfang og kvalitet

- klimakrav, fossilfri drift evt. utslippsfritt

- eventuelt forurenset grunn - eller kostnader pé grunn av
vanskelige grunnforhold

- markedssituasjon

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat
(mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
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125,4

2023

40%

2024

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

1,5 millioner tidligere bevilget til PU er ikke inkludert i tabell

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme: Kroneverdi (ar): Vedtatt i arsbudsjett (ar):
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 2,5 2,5 120,4
Merknad:

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Tordenskiolds gate / Smedbakken

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkeltilbud iht. tiltak etter gatebruksplan: 380 meter sykkelveg:

e FErling Skakkes gate (Delstrekning (DS) 1): 100 m sykkelveg
med fortau nordre side mellom Smedbakken og sykkelhotellet
ved teateret

e Smedbakken (DS 2): 130 m sykkelveg med fortau vestre side

e Tordenskiolds gate (DS 3 og 4): 150 m sykkelveg med fortau
vestre side

e Stenging av kryss C, Hans Hagerups gate

e Trapeshump ved kryss B, Smedbakken

e Ombygging av kryss med Kongens gate (Kryss D): kortere
gangfelt nordre side, sykkelsignal over vestre arm av krysset

e Ombygging av kryss med Sandgata (Kryss F): kortere gangfelt

sendre og estre side, sykkelsignal over vestre arm av krysset.

Prosjektutlesende: Plan for sykkeltiltak pa kommunal veg (Bystyret 25. mars 2021)
Gatebruksplan for Midtbyen (Bystyret 25. mars 2021).
Helhet/sammenheng: Inngér i sekundaernett for sykkel i vedtatt Gatebruksplan for

Midtbyen. Tiltak (5a) 1 Plan for sykkeltiltak pa kommunal veg.

Bidrag til maloppfyllelse:

Okt sykling gjennom standardheving av strekning med stort potensial
for sykkelreiser. Bedre framkommelighet for gdende med universell
utforming av fortau og kryss.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltak planlegges innenfor eksisterende vegformél

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan: 4. kvartal 2024
Forventet ferdigstillelse av utbygging: 4. kvartal 2026

Samordning andre tiltak:

Gateprosjekt Kongens gate, inkludert VA-tiltak (overvann). TRFK.
VA-tiltak i Trondheim kommune (kommunalteknikk VAR)

Usikkerhet i prosjektet:

Kulturminner i grunnen ifm VA-tiltak og og evrige vegtiltak.

Forutsetter vedtak i formannskapet, da prosjektet er lokalisert i
Midtbyen.

Vedtak om finansiering kommer tidsnok til at muliggere
totalentreprise i gateprosjektet Kongens gate.
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UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
(mill. kr):

58 2023 +40 % /- 20 % 2024
Merknad:

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5
Merknad:
KART/PROSJEKTSKISSE

Figur : Delstrekninger og kryss i Tordenskiolds gate - Smedbakken
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Figur : Delstrekning 1: Erling Skakkes gate vest for Trgndelag teater

Figur : Delstrekning 2: Smedbakken: Sykkelveg pa vestre side
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Figur: Parsell 3-4: Tordenskiolds gate: Sykkelveg pa vestre side
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PROSJEKTDATA

DATO:
31.03.2023

Prosjektnavn: 22121S/22122S/22123S Hovedsykkelveg, Heimdal-Selsbakk

Ansvarlig etat: | Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og tiltakets
omfang:

Hovedsykkelveg fra Heimdal til Sluppen en strekning pé ca
4,2 km blir delt opp i to delstrekninger med en
reguleringsplan for hver (I arsbudsjett 2022 14 dette som tre
delstrekninger. Del 1 og del 2 fra 2022 er na slatt sammen til
Sebstadvegen - okstaday, og Del 3 fra 2022 er Okstaday -
Selskbakk):

e Sgbstadvegen — Okstaday
e (Okstaday - Selsbakk

Strekningen er en del av hovedsykkelruta “Heimdalsruta”

Det planlegges ny hovedsykkelveg med fortau som omfatter
en utvidelse av dagens gang- og sykkelveg som skiller gadende
og myke trafikanter med lav hastighet fra syklende i
Bjerndalen. Bredder og utforming planlegges med
utgangspunkt i Hindbok N100 Veg og gateutforming og
«Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheimy.

Prosjektet vil vurdere flere bredder pa sykkelvegen og pa
fortauet. Maksimal bredde vil vaere 4 meter pa sykkelvegen
og 2,5 meter pa fortauet. Smalere losning kan vere aktuelt.

Prosjektet skal vurdere planfri kryssing med sykkelbru i
Forsekslia.

Prosjektutlgsende:

Raskere og mer trafikksikkert sykkeltilbud, for & na
fylkestingets mal om at Trondheim skal veere landets beste
sykkelby.

Okt fortetting i omradet, en gkt andel gdende/syklende og
tilstatende strekninger med oppgradert/forbedret tilbud for
gaende og syklende medferer at dagens tilbud er
underdimensjonert mht. dagens behov. Det er mange syklende
pa strekningen og ruta inngar som en del av de mest brukte
pendelrutene til/fra Trondheim ser. Fall/stigning pé
strekningen (og el-syklister) gir hoy hastighet pé syklistene,
som ikke er separert fra gadende. Dette i sammenheng med den
heye andelen syklende gir svart utrygge forhold for géende.
Farlige kryssomradet ved Nyveilia og ved Forsgkslia.

Helhet/sammenheng:

Strekningen er den del av hovedvegnett for sykling i
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Trondheim. Sykkelveg med fortau vil bidra til et
sammenhengende system (uten systemskifte) mellom
Heimdal og Trondheim.

Tiltaket folger opp Fylkestingets vedtok i sak 76/20 om okt
sykkelsatsing i Trondheim.

Bidrag til méloppfyllelse:

Rammebetingelser i Byvekstavtalen for 2019-2029 gir
foringer for sykkelsatsingen. Det er et overordnet mal i
Byvekstavtalen at all vekst i persontransport i storbyomrader
skal tas med kollektiv, sykkel og gange. Dette malet bidrar til
a redusere klimagassutslipp, luftforurensing, ko og stay, og
har stor betydning for & utvikle byer og tettsteder til & bli mer
attraktive og berekraftige. Tiltaket vil kunne bidra til &
oppfylle alle delmél i byvekstavtalen, med storst
maloppnéelse for delmal 1-5.

Utvidelse av eksisterende gang- og sykkelveg til sykkelveg
med fortau. Skillet mellom géende og syklende bidrar til
bedre trafikksikkerhet og feerre forsinkelser. Prosjektet skal
bidra til & gjere det mer attraktivt og trafikksikkert a sykle, og
at Bjerndalen skal bli et mer attraktivt omrade for myke
trafikanter. Dette vil vare et ledd i & oppna Miljepakkens mal.
Strekningen er ogsé i trad med sykkelstrategien for
Trondheim og er utpekt som en prioritert strekning.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan),

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan), detaljplanlegging (byggeplan)
eller utbygging

Planstatus:

Det er utarbeidet planinitiativ og bedt om oppstartsmete med
Trondheim kommune for reguleringsplanen. Byggeplan ikke
igangsatt.

Forventet fremdrift:

Vedtatt reguleringsplan del nord 2024 og del sar 2025.

Samordning andre tiltak:

Koordineres med Statens vegvesen sin regulering i nord mot
Sluppen, reguleringsplan for Forsekslia og Trondheim kommune sine
planer for gang- og sykkelveg langs Forsgkslia.

Usikkerhet i prosjektet:

Darlige grunnforhold - resultatet av grunnundrsekelser kan ha stor
betydning for ekonomi og valg av lgsning. Marked, grunnerverv,
anleggsgjennomfering og uskkerheter knyttet til
reguleringsplanprosesser. Leirelva er viktig bekkedrag for anadrome
laksefisk.
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STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging
vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal | Kroneverdi Usikkerhet i anslag Fremlagt i
(mill. kr): (ar): (%): arsbudsjett (ar):
Sebstadvegen - Okstadoy |354 2023 40% 2022
Okstadey - Selsbakk 298 2023 40% 2022
Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad: gjelder for reguleringsplanlegging.
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Belop (mill): Tidl. bevilg. | 2024 2025 2026 2027 | Rest bevilg.
Sebstadvegen - Okstadey 3,5 2 10 163 175
Okstadey - Selsbakk 3,5 20 100 163 12
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Strekningen Heimdal — Selsbakk markert
med grgnn farge.
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PROSJEKTDATA

DATO:
28.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 6660 Sykkelveg med fortau pia Dragvoll

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Fv. 6660 Jonsvannsveien pa Dragvoll er en del av vedtatt hovednett
for sykkel i Trondheim. For & né ensket kvalitet pa strekningen er det
behov & oppgradere dagens gang- og sykkelveg til sykkelveg med
fortau. Tiltaket inkluderer forkjersregulerte sykkelkryssinger i trad
med oppdaterte retningslinjer fra Vegdirektoratet.

Strekningen gar langs NTNU sin eiendom fra Bergheim til kryss
Stokkanhaugen.

Tiltaket vil passere nylig bygd stasjon for metrobuss pa Dragvoll som
har tatt hayde for sykkelvegen.

Tiltaket vil g gjennom nytt signalanlegg i krysset Jonsvannsveien x
Loholt allé. Signalanlegget har tatt hayde for sykkelvegen og vil
inkludere eget sykkelsignal. Utbygging av disse to prosjektene ber
samkjores

Prosjektutlasende:

Bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet for gdende og syklende.

Helhet/sammenheng;:

Tiltaket er en del av vedtatt hovednett for sykkel i Trondheim.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppfyllelse av mal knyttet til nullvekst,
miljevennlig transport, tilgjengelighet og trafikksikkerhet

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltaket kan gjennomferes uten reg.plan med frivillig avtale med
NTNU

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse byggeplan 2024

Samordning andre tiltak:

Signalanlegg Jonsvannsveien x Loholt allé

Usikkerhet i prosjektet:

Fremdrift: Byggeplan kan utlese behov for reguleringsplan.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1 5

Merknad: 5 mill til detaljplanlegging i 2024

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Planlagt utforming av krysset Jonsvannsveien x Loholt allé med eget sykkelsignal

Signalanlegget er markert med ring, mens planlagt sykkelveg er markert med grgnn strek
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PROSJEKTDATA

DATO:
31.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 950 GS Reppe-Vere

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

1800m Gang og sykkelvei, med 25 meter G/S kulvert under
Reppekrysset, nytt lop i kulvert under Fv. 950 for Reppesbekken,
stoyskjerming mot Fv. 950 av boliger pa Vare. Ny G/S knyttes
sammen med park & ride pa Vere.

Prosjektutlgsende: Manglende G/S vei langs FV950, 80 sone pa deler av strekket som er
skolevei for barne, ungdomskole og vidregdende, hoy adt krav om
stoyskjerming av boligfelt pa Vere, tilknytting av park & ride pa
Vere.Sykkelveien er gnsket av Malvik Kommune.

Helhet/sammenheng: Tiltaket en del av satsing i Miljepakken for bedring av gang og

Sykkelveinettet samt bedre tilgang mot park & ride Vere
Understotter av arealplaner som er i trdd med
forpliktelsene i byvekstavtalen.

Bidrag til maloppfyllelse:

Bedrer omrade for syklende , sikrere skolevei, bedrer tilknyttningen
mot Malvik.

STATUS OG FREMDRIFT
Navarende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Reguleringsplan godkjent, byggeplan ferdig

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse 3. kvartal 2023

Samordning andre tiltak:

Trafikkavvikling mot Nye Veier

Usikkerhet i1 prosjektet:

Grunnerverv og kvikleiresoner, trafikkmengde opp mot E6 prosjekt.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
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Styringsramme |Kroneverdi  |Usikkerhet i | Dato for Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): |anslag: arsbudsjett (ar):
69,3 2021 01.12.2021 Byggherreoverslag
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 39.9 41,5

Merknad: Med reelle indekser, og 2,8% som budsjettert indeks for 2023, blir styringsramme i
2023-kr 81,4. Finansieringsbehov baseres pa dette

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Vinterdrift sykkel kv

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Forsterket vinterdrift pa viktige sykkelruter pd kommunal veg for &
sikre god framkommelighet og opplevd trygghet i vinterhalvéret.

Fra og med arsbudsjett 2014 har forsterket vinterdrift inngatt i
Miljepakken som et ledd for & nd mélene om gkt sykling. Siden 2014
har antall kilometer forsterket drift langs kommunal veg okt arlig.

Tiltaket er en viderefering av nivéet for vinterdrift fra
2021/22-sesongen (44 km, 7 mill kr) i tillegg til et forslag til ekning
pa 1,5 mill for & drifte totalt 59 km (8,5 mill kr). En relativt stor
okning i antall km pga. nye avtaler pé vinterdrift fra hesten 2022.

For vinteren 2023/2024 foreslas det forsterket drift pa dreyt 59
kilometer (ca 18 km GsA og 41 km GsB), se figur 1.

Utkast for gkning aret etter (2024/2025) er ogsa foreslatt, se figur 2.
Omfang avhenger av nér prosjekter blir ferdig.

Fortsatt gjenstar over en tredjedel (30 km) av vedtatt hovednett for
sykkel langs kommunal veg som ikke har forsterket drift. Mange
kilometer sykkelanlegg utenom vedtatt hovednett har ogsa darlig
vinterdrift.

Tidligere avtalt for vinteren 2021/2022 (kostnad 7 mill kr/ar):
GsA 17700 meter GsA

GsB 26300 meter GsB

Sum 44000 meter forsterket drift

2023/2024 med foreslatte tillegg (14,7 km GsB):
GsA 17700 meter GSA
GsB 41000 meter GsB

Sum 58700 meter forsterket drift

Prosjektutlgsende:

Framkommelighet og opplevd trygghet er darlig ved ordinaer
kommunal vinterdrift av fortau, GS-veg og sykkelveg (der broyting
starter forst ved snedybde 5 cm, og gjennomferingstid er 10 timer.).

Forsterket drift praktiseres etter to standarder ihht hdandbok R610:
e Barvegstandard (GsA): Kosting og salting brukes for & oppna
bar asfalt. Gjennomferingstid 2 timer mellom klokka 06-23.
e Vintervegstandard (GsB): Breyting for 4 oppnad maks 1 cm
los sne. Gjennomferingstid er 3 timer mellom klokka 06-23.
e Forbedring opp til GsB og GsA finansieres av Miljgpakken.

Helhet/sammenheng:

Sikrer sammenheng i sykkeltilbudet aret rundt

Bidrag til maloppfyllelse:

Enklere & velge miljovennlig transport. Bedre framkommelighet og
opplevd trygghet a sykle og gé langs viktige sykkelruter.
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STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: -

Innspill til prosjektfase: Gjennomforing

Planstatus: -

Forventet framdrift: Vinterdrift sesongen 2023/24 og de pafelgende sesongene.

Samordning andre tiltak: Forsterket drift pA kommunal veg samordnes hvert ar med drift pa
fylkesveg og riksveg for & oppna sammenhengende kvalitet.

Usikkerhet i prosjektet Snemengde og prisgkninger kan pavirke faktisk kostnad.

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 41,6 8,5 8,5 8,5 8,5
(+L,5) (+1,5) (+1,5) (+1,5)
Prosjektfase:
Merknad: lagt inn planlagt ekning i parentes.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Figur 1: Foreslatte utvidelser 2023/24 ift 2021/22

Nye strekk med Vintervegstandard GsB: Strandveien (0,6 km), Singsakerruta nord (0,5 km),
Rotvollruta (Strandveien - Persaunvegen 1,9 km), Lade allé vest (0,4 km), Dalenbrua - Haakon VIIs
gate (0,7 km), Ronningsbakken (0,2 km), Mellomila (0,4 km), Koefoedgeilan (0,4 km), Moholtruta

(6 km), Blomsterstien (0,7 km), Saupstad (0,4 km), Industriveien (1,9 km), Sandmoen (3,7 km), .
Totalt 14,7 km

241



Figur 2: Kommunal veg med barvegstandard (GsA) fra 2022: 17,7 km
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Figur 4: Samlet oversikt over forsterket vinterdrift for stat, fylke og kommune 2022/2023
kart.trondheim.kommune.no/map/forsterket vinterdrift sykkel/
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https://kart.trondheim.kommune.no/map/forsterket_vinterdrift_sykkel/

Figur 5: Kandidater til utvidelse av forsterket drift 2024/2025 ift aret for (ca. 7 km)
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Forsterket vinterdrift DkA standard pa gang og sykkelveg
Ansvarlig etat: Trendelag fylkeskommune
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og | utgangspunktet vil gang- og sykkelvegnettet langs fylkesveg i
tiltakets omfang: Trondheim driftes etter DkB. Det er behov for tilskudd fra
Miljgpakken for & oke drifsstandarden til DkA. Jkning siden
2020 skyldes at flere fylkesveger driftes etter DKA.

Prosjektutlgsende: Mer attraktivt & sykle og ga vinterhalvaret

Helhet/sammenheng:

Bidrag til maloppfyllelse: Dkt andel gdende og syklende

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase: Drift

Innspill til prosjektfase: Drift

Planstatus: Ikke behov for RP
Forventet fremdrift: 2023-26
Samordning andre tiltak: - Drift FV
Usikkerhet i prosjektet: - Lite

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i drsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):

10 2022 0 2022

Merknad: Foreslatt 13 mill.
11 mill. Folger prisutvikling.
2 mill. Foreslatt som folge av dyrere gjennomfering (kostnadegkning sterre enn prisvekst).

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
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Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

13

13

13

13

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Mindre tiltak sykkel

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

En sekkepost for & kunne gjennomfere mindre tiltak der behov
innmeldes eller som delfinansiering for bedre sykkellgsning der
Trondheim kommune eller private utbyggere gjor tiltak pd kommunal
vel.

Det kommer ofte opp tilfeller hvor man ved a bidra med ekstra
finansiering kan oppna bedre lgsninger for sykkel der Trondheim
kommune gjer tiltak i andre sammenhenger, eller hvor private
utbyggere gjor tiltak pé veg, GS, fortau og sykkelveg, som folge av
f.eks rekkefolgekrav.

Eksempel fra 2021/2022

1. I forbindelse med privat utbygging oppgraderes regulert
sykkelfelt til sykkelveg med fortau pa en strekning pa 110m.
I forbindelse med privat utbygging utvides sykkelfelt utfort
som rekkefolgekrav samt at man ogsa etablerer sykkelfelt pd
motsatt side, som ikke var en del av rekkefelgekravene.

2.

Prosjektutlgsende:

Sikre gode sykkellgsninger der Miljopakken ikke har egne prosjekter.

Helhet/sammenheng:

Slike tiltak er med pa & skape bedre sammenheng i sykkelnettet ved a
sikre god kvalitet pad mindre deler av sykkelnettet som ikke kjores
som egne prosjekt.

Bidrag til méloppfyllelse:

Det blir enklere & sykle (reise miljgvennlig) og gir bedre
tilgjengelighet. Okt brukertilfredshet.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Innspill til prosjektfase:

detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Forventet framdrift:

Samordning andre tiltak:

Utfores som regel i sammenheng med andre tiltak

Usikkerhet i prosjektet

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 3 3 3 3
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Tiltak etter GS-inspeksjoner FV

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Mindre tiltak for oppgradering av GS-nettet pa fylkesveg i
byvekstomradet. Typiske tiltak er mindre kryssutbedringer, mindre
strekningsforbedring, justering av kantstein, etablering av opphayde
sykkelkryssinger, forbedring av opplevd trygghet gjennom separering
og skjerming.

Tiltakene skal gi en merverdi forhold til ordinzert

vedlikeholdsarbeid.

Inspeksjoner er gjennomfert i sin helhet 1 2018/2019. Deler av nettet
er senere inspisert pa nytt. Inspeksjoner av enkelt-traséer utfort

sommeren 2021.

Det rapporteres pa utforte tiltak arlig.

Prosjektutlagsende: Forbedre fremkommelighet, trafikksikkerhet og opplevd
trygghet for myke trafikanter.
Helhet/sammenheng: Hovedsykkelnett

Bidrag til méloppfyllelse:

Forbedre det etablere tilbudet for myke trafikanter gjennom
mindre tiltak gir gkt fremkommelighet, trafikksikkerhet og
opplevd trygghet. Andelen myke trafikanter forventes dermed
a ogke noe i trad med nullvekstmalet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase: Utbygging

Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus: Ikke behov for RP

Forventet fremdrift: 2024-27

Samordning andre tiltak: - Koordinering med TK
- Somordning vedlikehold FV
- Ovrige sekkeposter

Usikkerhet i prosjektet: - Lite

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

5 mill. kr 2021

2022

Ingen

Merknad:
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*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5 5 5 5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Tiltak etter GS-inspeksjoner FV med RV-funksjon

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Mindre tiltak for oppgradering av GS-nettet pa fylkesveg i
byvekstomradet. Typiske tiltak er mindre kryssutbedringer, mindre
strekningsforbedring, justering av kantstein, etablering av oppheoyde
sykkelkryssinger, forbedring av opplevd trygghet gjennom separering
og skjerming.

Tiltakene skal gi en merverdi forhold til ordinaert

vedlikeholdsarbeid.

Oppdaterte inspeksjoner for fylkevegnett med riksvegfunksjon er
gjennomfort hesten 2022. Behovet overstiger foreslatte 3,5 mill.

Det rapporteres pa utforte tiltak arlig.

Prosjektutlasende: Forbedre fremkommelighet, trafikksikkerhet og opplevd
trygghet for myke trafikanter.
Helhet/sammenheng: Hovedsykkelnett

Bidrag til méaloppfyllelse:

Forbedre det etablere tilbudet for myke trafikanter giennom
mindre tiltak gir gkt fremkommelighet, trafikksikkerhet og
opplevd trygghet. Andelen myke trafikanter forventes dermed
a gke noe i trdd med nullvekstmalet.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: Utbygging

Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus: Ikke behov for RP

Forventet fremdrift: 2024-27

Samordning andre tiltak: - Koordinering med TK
- Somordning vedlikehold FV
- Ovrige sekkeposter

Usikkerhet i prosjektet: - Lite

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
3,5 mill. 2023

Merknad: Sekkepost
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 3,5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Tellere

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Innkjep av gang- og sykkeltellere.

Midler som spilles inn til budsjett 2024 skal brukes til & sette opp
flere tellere pa faste tellepunkter.

Tellerne méler bade antall syklende og gdende og kan enkelt skille
mellom dem.

De faste tellepunktene gir et godt kunnskapsgrunnlag over hvordan
folk ferdes. Jo flere tellere jo bedre blir kunnskapsgrunnlaget. Dette
vil igjen veere et godt verktay for & identifisere problem og prioritere
prosjekt for & oppna Miljepakkens mal og god samfunnsegkonomi.
For motorisert ferdsel har en lenge hatt data over trafikkmengde som
er tilgjengelig gjennom digitalt vegkart.

Onsket er at tellere skal gi et godt bilde av folks reisevaner i de ulike
omradene i byen. Mélet er at de faste tellerne fra de tre vegeierne
skal kunne innga i et “sykkelindeks” for Trondheim som Statens
vegvesen har ansvar for. Det fordrer at tellepunktene er mange nok,
godt plassert, med godkjent utstyr som teller noyaktig nok (>90 %).

Leverandgren for tellerne Amparo Solutions har en nettside for
publikum som viser malinger. Se link:
https://data.eco-counter.com/ParcPublic/?1d=6359#

I tillegg har vi en administratortilgang som gir flere muligheter til &
hente ut data.

Midler til dette prosjektet skal ogsa dekke drift av de faste tellerne.

Prosjektutlesende: Innkjep av tellere skaffer tall pa gang- og sykkeltrafikken og gjer det
mulig med for- og ettertellinger nér det bygges tiltak for & kunne
male effektene av disse. Det vil og gi data pa sesongvariasjoner for
de 2 trafikantgruppene.

Helhet/sammenheng: Ikke relevant

Bidrag til méloppfyllelse:

Innhenting av kunnskap som viser endringer i reisevaner, som igjen
vil gi indikasjon pa om de tiltakene vi bygger gir god effekt.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Rammeavtale for anskaffelse av tellere gjennomfort.

Innspill til prosjektfase:

Utbygging og noe drift
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Planstatus:

Ikke relevant

Forventet framdrift:

Anskaffelse 2024-2027

Samordning andre tiltak:

Samordnes med faste tellere som eies av Statens vegvesen og TRFK.

Usikkerhet i prosjektet

Inkludering i sykkelindeks fordrer at tellepunktene har typegodkjent
utstyr som teller neyaktig nok (>90 %).

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (ér):

Merknad:
STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3,0 1,5 1,5 1,0 1,0
Merknad:
KART/PROSJEKTSKISSE

254



Figur til venstre: Mulige nye faste tellepunkter 2024 (6 kombinerte gang- og sykkeltellere)
Figur til hayre: Mulige nye faste tellepunkter 2025 (5, derav 4 avanserte tellere)

Figur over viser publikumslagsningen for tellepunktene. Her ser man hvor i byen det er satt opp
tellere per mai 2023. Pa hoyre side ser man et eksempel pa en graf som viser hvor mange som gér og
sykler i Innherredsveien. En kan enkelt skille mellom géende og syklende.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

RV706 Stavne — Ila, hovedsykkelveg

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkelveg med fortau.

Prosjektutlgsende:

Strekningen mangler tilrettelegging for syklende.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket en del av et vedtatt hovednett for sykkel. Tiltaket
understetter kommuneplanens arealdel og felger opp en helhetlig og
sammenhengende utvikling av sykkelrute langs RV706. (Bl.a.
syklistenes alternativ til Marienborgtunnelen).

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppfyllelse av Miljepakkens mal (jf. byvekstavtalen
kap. 1) ved a tilrettelegge med ny sykkelveg med fortau, som bidrar
til at flere velger a ga eller sykle.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Planstatus:

Ingen planer
Pébegynt reguleringsplan for deler av strekningen i forbindelse med
planlagt utbygging pa4 Marienborg.

Forventet fremdrift:

Kan ferdigstille reguleringsplan i lopet av 2025 (dersom det bevilges
planmidler i 2024). Mulig bygging 2027.

Samordning andre tiltak:

Reguleringsplanlegging for Marienborgomradet.

Usikkerhet i prosjektet: Forhold som kan forérsake avvik knyttet til fremdrift og ekonomi er
tilpasninger mot jernbaneomradet, eventuelle behov for
sideforskyving av vegen, behov for murer m.m

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

(mill. kr):

50 mill 2022 +/- 40%

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

2

50

Merknad: Forutsetter statlig bevilgning

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

RV706 Nordtvedts gate - Pirbrua

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av ca 660 m sykkelveg med fortau, hvorav ca 50 m i bru
over Skippergata. Standard bredde 7m (4m sykkelveg, 3m fortau).

Prosjektutlagsende: Viktig manglende ledd i en sammenhengende hovedsykkelrute langs
RV706.
Helhet/sammenheng: Tiltaket skaper en sammenhengende forbindelse

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til oppfyllelse av Miljepakkens mal (jf. byvekstavtalen
kap. 1) ved 4 tilrettelegge for at flere skal ga eller sykle. Tiltaket
legger i tillegg til rette for en byutvikling i trdd med
kommunedelplanen for Nyhavna.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Planstatus:

Vedtatt kommunedelplan. Behov for reguleringsplan.

Forventet fremdrift:

Kan ferdigstille reguleringsplan i lopet av 2025 (dersom det bevilges
planmidler i 2024). Mulig bygging 2027.

Samordning andre tiltak:

Det er behov for & samordne med andre tiltak og andre akterer pa
Nyhavna, herunder Bane Nor utbygging, Bane Nor Eiendom,
Trondheim kommune, Treondelag fylkeskommune og Nyhavna
Utvikling.

Usikkerhet i prosjektet: Framdrift og avtaler med de andre akterene (se forrige punkt) kan
medfoere endringer i framdriften.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

(mill. kr):

150 2022 +/- 40%

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (&r):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 3 3 100 50

Merknad: Prosjektet ble spilt inn til AB 2021 med 1 mill til detaljplanlegging - dette forutsatte
statlig bevilgning.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Fra PU-rapport
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

E6 Rotvoll nedre — Grilstad (finansiering gjelder
overordnet prosjekt E6 Rotvoll — Malvik grense)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkelveg med fortau, bredde 7 meter + skulder
Lengde 1300 meter

Prosjektutlesende: Oppné en effektiv, sikker og sammenhengende sykkelforbindelse
mellom Rotvoll nedre og store boligomrader pa Grilstad og Ranheim.
Viktig ledd i et ssmmenhengende sykkelvegnett gstover mot Malvik

Helhet/sammenheng: Inngar i en sammenhengende forbindelse langs E6 gjennom

byvekstomradet. Inngér i vedtatt hovednett for sykkel

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til en sikrere og mer effektiv sykkelforbindelse som gjeor det
mer attraktivt a sykle

STATUS OG FREMDRIFT
Névarende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan

Planstatus:

Ingen planer

Forventet fremdrift:

Forventet vedtak av reguleringsplan des 2025? Tre parseller?

Samordning andre tiltak:

Deler av strekningen mé planlegges i nart samarbeid med Bane NOR

Usikkerhet i prosjektet:

Uforutsette grunnforhold eller eiendomsavklaringer

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

110 mill 2022

+/-40 %

Merknad: Utarbeidet av ToS i PU-fase og gjelder kun parsell Rotvoll nedre — Grillstad.

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:

Merknad: Ikke fastsatt styringsramme

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
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Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 3 4 3

Merknad: Statlige planmidler. Disponible midler i 2023 er midlertidig omdisponert til andre
prosjekter i omradet / UTB midt. Finansieringen er meldt inn samlet for E6 Rotvoll-Malvik grense,
og det ma evt. utarbeides nye prosjektark for gvrige parseller.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

E6 Sandmoen - Vinterveien

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkelveg med fortau, bredde 4,5 meter,
Lengde 2700 meter

Prosjektutlgsende: Oppna en effektiv, sikker og sammenhengende sykkelforbindelse
mellom Sandmoen og Vinterveien
Helhet/sammenheng: Inngar i vedtatt hovednett for sykkel

Bidrag til maloppfyllelse:

Bidrar til vesentlig bedre framkommelighet og sikkerhet

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan

Planstatus:

Ingen planer

Forventet fremdrift:

Forventet vedtak av reguleringsplan i 2025

Samordning andre tiltak:

Nei

Usikkerhet i prosjektet:

Tildeling av planmidler er usikkert.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

240 mill 2022

+/-40 %

Merknad: Det skal gjennomferes Anslag og sekes om styringsmal internt i SVV for planoppstart.

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad: Styringsramme ikke fastsatt
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 5 5 0 0 0

262



Merknad: Statlige planmidler.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

E6 Selsbakk - Sluppen

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Sykkelveg med fortau, bredde 7 meter (ca 500 m) og bredde 5,5 m
(ca 800 m), til sammen ca 1300 meter

Prosjektutlgsende: Oppna en effektiv, sikker og sammenhengende sykkelforbindelse
mellom Selsbakk og Sluppen.
Helhet/sammenheng: Inngar i vedtatt hovednett for sykkel

Bidrag til maloppfyllelse:

Bidrar til vesentlig bedre framkommelighet og sikkerhet pa en av
Trondheims mest trafikkerte sykkelruter

STATUS OG FREMDRIFT
Névarende prosjektfase: Reguleringsplan
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan

Planstatus:

Ingen planer

Forventet fremdrift:

Forventet vedtak av reguleringsplan des 2024

Samordning andre tiltak:

Nei

Usikkerhet i prosjektet:

Tildeling av planmidler i 2024 er usikker.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

200 mill 2022

+/-40 %

Anslaget tilsier det.

Merknad: UTB midt vil gjennomfere Anslag og evt. seke om styringsmal internt i SVV om

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad: Styringsramme ikke fastsatt

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
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Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

2

0

Merknad: Statlige planmidler

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

GS-tiltak Sluppen (Nydalsbrua)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

I Bystyrets behandling 03.09.2020 PS 0136/20 Arkivsak 20/418
vedtakspunkt 2 og Fylkesutvalgets behandling 08.09.2020 saksnr
246/20 vedtakspunkt 2, ble det vedtatt at gang- og sykkelvegtiltak
tilknyttet Nydalsbrua skal finansieres som et eget prosjekt gjennom
bruk av Miljepakkens programomrademidler.

Byggingen av sykkelsystemet rundt Nydalsbrua vil skje som del av
Nydalsbruprosjektet og omfatter tilrettelegging for sykkel nordover
mot Stavne, serover mot Selsbakk og over elva mot Sluppen ved
ombygging av dagens Sluppen bru, hvor innmeldt behov vil inngé
som en delfinansiering.

Prosjektutlasende:

Helhet/sammenheng:

Integrert i prosjektet «Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger» som
er en del av det avlastende riksvegnettet rundt Trondheim sentrum.

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til & fullfinansiere Nydalsbrua med sykkeltiltak, som vil gke
andelen syklende og géende.

STATUS OG FREMDRIFT
Névarende prosjektfase: Byggefase
Innspill til prosjektfase: Byggefase

Planstatus:

Reguleringsplan som for Nydalsbrua.

Forventet fremdrift:

Som for Nydalsbrua

Samordning andre tiltak:

Rv. 706 Nydalsbrua

Usikkerhet i prosjektet:

Ingen.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

arsbudsjett (ar):
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50 2020

2023

Merknad: Tilsvarer 63,5 mill 2024-kroner med gamle prognoseindekser.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 57,1 6,4 0 0 0 0

Merknad: Sluttfinansiering innspilt til B2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Rv. 706 Gildheim — Leangbrua (1)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hovedsykkelveg fra Gildheim til Pirbrua bestar av fem

delstrekninger:

1) Gildheim — Leangbrua (Byggeplan)

2) Leangbrua — Dalenbrua (Bygging)

3) Dalenbrua — Lilleby skole (Apnet)

4) Lilleby skole — Nordtvedts gt (Reguleringsplan)
5) Nordtvedts gt — Pirbrua (Forprosjekt)

Prosjektet omfatter delstrekning 1

Hovedsykkelvegen skal ha hay standard og god kapasitet, samtidig
som tilbudet skal ivareta trafikksikkerheten for gdende og syklende.
Det skal vaere eget sykkelfelt og eget adskilt fortau. Tiltaket skal
utformes i hht. Statens vegvesen sine hdndbeker.

Prosjektutlgsende:

Raskere og mer trafikksikkert sykkeltilbud

Helhet/sammenheng:

Etablering av en ny hovedsykkelveg som skal serge for at flere vil
fa et tilbud om en attraktiv sykkelveg. Sykkelvegen vil betjene de
mest trafikkerte og besgkte omradene pé ostsiden av Trondheim

Bidrag til maloppfyllelse:

Planen vil vaere et positivt bidrag til at malene i Byvekstavtalen
lettere kan nés. Strekningen er i trdd med sykkelstrategien for
Trondheim og er utpekt som en prioritert strekning

STATUS OG FREMDRIFT
Névearende prosjektfase: Byggefase (byggeplan)
Innspill til prosjektfase: Byggefase (bygge)

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt 18.11.2021.

Forventet fremdrift:

Byggestart 2024 forutsatt finansiering.

Samordning andre tiltak:

Koordineres med de ovrige 4 delstrekningene mellom Leangbrua og
Pirbrua. Hangarbrua ble tatt ut av prosjektet varen 2023 og
gjennomferes gjennom delstrekning 2 Leangbrua-Dalenbrua.

Usikkerhet i prosjektet:

Det skal gjennomferes Anslag for det reduserte prosjektet
(Hangarbrua er tatt ut av prosjektet og utferes som prosjektutvidelse

pa Leangbrua-Dalenbrua)

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): [Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):
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Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i | Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
180 eks. 2020 10 % 03.06.2020 SVV-metodikk (2022
plankostnader

Merknad: Styringsrammen er korrigert med 7,8 mill 2020-kr i henhold til PR-sak 84/22. Bygging av
Hangarbrua inngér i rammen. Det skal gjennomferes nytt Anslag (ref. PR-sak 38/23) for det
reduserte prosjektet (eks. Hangarbrua).

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 85 35 6,4 0 0

Merknad: Forutsetter statlig bevilgning

Prosjektet har ikke fatt oppstartsbevilgning i statsbudsjettet pr 2023. Antatt resterende
finansieringsbehov innmeldt til B2024 er korrigert for at Hangarbrua er tatt ut av prosjektet.
Avventer nytt Anslag.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Rv. 706 Leangbrua — Dalenbrua (2)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hovedsykkelveg fra Gildheim til Pirbrua bestar av fem
delstrekninger:

1) Gildheim — Leangbrua (Byggeplan)

2) Leangbrua — Dalenbrua (Bygging)

3) Dalenbrua — Lilleby skole (Apnet)

4) Lilleby skole — Nordtvedts gt (Reguleringsplan)
5) Nordtvedts gt — Pirbrua (Forprosjekt)

Prosjektet omfatter delstrekning 2

Hovedsykkelvegen skal ha hey standard og god kapasitet, samtidig
som tilbudet skal ivareta trafikksikkerheten for gdende og syklende.
Det skal vaere eget sykkelfelt og eget adskilt fortau. Tiltaket skal
utformes i hht. Statens vegvesen sine hdndbeker.

Prosjektutlagsende:

Raskere og mer trafikksikkert sykkeltilbud

Helhet/sammenheng:

Etablering av en ny hovedsykkelveg som skal sarge for at flere vil
fa et tilbud om en attraktiv sykkelveg. Sykkelvegen vil betjene de
mest trafikkerte og besgkte omréddene pé ostsiden av Trondheim

Bidrag til maloppfyllelse:

Planen vil vaere et positivt bidrag til at mélene i Byvekstavtalen
lettere kan nés. Strekningen er i trdd med sykkelstrategien for
Trondheim og er utpekt som en prioritert strekning

STATUS OG FREMDRIFT
Navarende prosjektfase: Byggefase
Innspill til prosjektfase: Byggefase

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt 21.06.2018 (BaneNOR)

Forventet fremdrift:

Forventes pnet august 2023. Hangarbrua heises pa plass sept. 2024.
Full &pning over spor Leangen véren 2025.

Samordning andre tiltak:

De gvrige 4 delstrekningene mellom Gildheim-Leangbrua og
Dalenbrua-Pirbrua. Prosjektet er utvidet med Hangarbrua, som
tidligere 14 pa Gildheim-Leangbrua. Hangarbrua finansieres med
varige mindreforbruk pa andre deler av Leangbrua-Dalenbrua samt
mindreforbruk pé Dalenbrua-Lilleby skole.

Usikkerhet i prosjektet:

Nytt Anslag gjennomferes nar priser pd Hangarbrua er mottatt.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
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Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):

136,9 2020 10 % 03.06.2020 SVV-metodikk (2022

Forste bevilgning pa statsbudsjett 2022. Prosjektet er i 2023 utvidet med Hangarbrua, som tidligere
1a pa Gildheim-Leangbrua. Hangarbrua finansieres med varige mindreforbruk pa andre deler av
Leangbrua-Dalenbrua samt mindreforbruk pé Dalenbrua-Lilleby skole. Prognose sluttkostnad er 27
mill over styringsramme, tilsvarende det varige mindreforbruket pa Dalenbrua-Lilleby skole.
Miljepakken har i PR-sak 38/23 akseptert okt ramme fra 167 mill 22-kr til 194 mill 22-kr. Nytt
Anslag for det utvidede prosjektet ma likevel gjennomfoares sa snart priser pa entreprisen pa
Hangarbrua er mottatt. Det vil bli sekt om ny godkjent sluttprognose internt i SVV og evt. hos
Miljepakken om anslaget tilsier det.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. | 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 95 53 37 16,5 0 0

Finansieringsbehov er inkludert Hangarbrua og i trdd med UTB midt sin innmelding til B2024. (194
mill 2022-kroner, tilsvarende 201,5 mill 2024-kroner med gamle indekser). Ref. PR-sak 38/23 — der
Miljepakken vedtok & gke prosjektets «styringsramme» fra 167 mill 22-kroner til 194 mill 22-kroner
(med gammel prognoseindeks 2%).

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Rv. 706 Lilleby skole — Nordtvedts gate (4)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Hovedsykkelveg fra Gildheim til Pirbrua bestar av fem
delstrekninger:

1) Gildheim — Leangbrua (Byggeplan)

2) Leangbrua — Dalenbrua (Bygging)

3) Dalenbrua — Lilleby skole (Apnet)

4) Lilleby skole — Nordtvedts gt (Reguleringsplan)
5) Nordtvedts gt — Pirbrua (Forprosjekt)

Prosjektet omfatter delstrekning 4

Hovedsykkelvegen skal ha hey standard og god kapasitet, samtidig
som tilbudet skal ivareta trafikksikkerheten for gdende og syklende.
Det skal vaere eget sykkelfelt og eget adskilt fortau. Tiltaket skal
utformes i hht. Statens vegvesen sine hdndbeker.

Prosjektutlagsende:

Raskere og mer trafikksikkert sykkeltilbud

Helhet/sammenheng:

Etablering av en ny hovedsykkelveg som skal sarge for at flere vil
fa et tilbud om en attraktiv sykkelveg. Sykkelvegen vil betjene de
mest trafikkerte og besgkte omréddene pé ostsiden av Trondheim

Bidrag til maloppfyllelse:

Planen vil vaere et positivt bidrag til at mélene i Byvekstavtalen
lettere kan nés. Strekningen er i trdd med sykkelstrategien for
Trondheim og er utpekt som en prioritert strekning. Bygging av
parsellen er avgjerende for i ta ut effekten av allerede
gjennomferte investeringer pa strekningen fra Lilleby skole og
gstover.

STATUS OG FREMDRIFT
Névearende prosjektfase: Byggefase (byggeplan)
Innspill til prosjektfase: Byggefase (bygge)

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt desember 2022.

Forventet fremdrift:

Utarbeidelse av byggeplan i 2023 (forutsatt finansiering) og bygging
i 2024/25. Apning i 2025 — forutsatt statlig finansiering.

Samordning andre tiltak:

De ovrige 4 delstrekningene mellom Gildheim - Lilleby skole og
Nordtvedts gate — Pirbrua.

Usikkerhet i prosjektet:

Det skal utarbeides nytt Anslag og sekes om styringsramme internt i
SVV hesten 2023.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
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Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
136 2020 10% Jun. 2022 ANSLAG

Merknad: Anslag juni 2022 P50 pa 152,50 1 2021-kroner. Korrigert for plankostnader og justert til
2020-kroner blir styringsrammen 136 mill kr, ref. PR-sak 84/22.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 0 153 21,5 0 0 0

Merknad: Forutsetter statlig bevilgning. SVV har meldt inn finansieringsbehov til B2024, men
antar det er lite sannsynlig med tildeling til denne parsellen over statsbudsjett 2024 — og oppfordrer

Miljepakken til & endre finansiering av dette prosjektet til 100 % bom. I sa fall kan bygging
iverksettes.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Fv. 950 Homla bru

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Tiltaket skal gi et sammehengende tilbud for gaende og syklende
gjennom Hommelvik sentrum.

Prosjektutlgsende:

Nye byggeomrader nerdest i Hommelvik sentrum gir behov for
bedre forbindelser inn mot sentrumsomrédet i vest. Det er ingen
tilbud for gaende og syklende langs fv. 950 over Homla bru i dag,
selv om det finnes til tilbud for gdende og syklende @st/vest for brua.
Homla, Nordlandsbanen og fv. 950 skaper store barrierer i
sentrumsomradet og det er utfordrende & fa til gode losninger for
gaende og syklende langs eksisterende vegnett.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket mé vurderes i ssmmenheng med videre utvikling i
Hommelvik sentrum. Tiltaket ma ogsa vurderes i sammenheng med
utbygging av ny E6 mellom Ranhem og Varnes. Fv. 950 vil fungere
som en omkjeringsveg nar Stavsjefjelltunnelen stenges (ikke
planlagte hendelser) ogsa i permanent situasjon.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket vil kunne bidra til méloppnéelse for delmal 1-5 i
byvekstavtalen.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase: Dataljplanlegging
Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging
Planstatus: Forprosjekt

Forventet fremdrift:

Reguleringsplan er under oppstart. Ferdig planforslag forventes
medio 2024.

Samordning andre tiltak:

Kan samordnes med tiltak pd Nordlandsbanen (elektrifisering eller
dobbeltspor).

Usikkerhet i prosjektet:

Nerhet til jernbanen, kryssing av vassdrag, marked, planprosessen,
anleggsgjennomfering (beredskapsveg for E6)

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

52,5 mill. 2022

+/-20% 2023

Merknad: Feil i KU-vedtak samordning budsjett 2023. Omregnet kroneverdi ink mva er 60 mill.

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 6,3 5 40 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

P.4103 Gang-/sykkelveg Granholtvegen - Alivegen

Ansvarlig etat:

Malvik kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det mangler 170 meter GS-veg strekningen, som utgjer et brudd i det
ellers sammenhengende riksvegnettet for syklende mellom Stjerdal
og Trondheim. Fortau pa denne strekningen vil gi en mer
trafikksikker adkomst til bussholdeplassene pa Vikhammer.

Prosjektutlesende: Hovedrute for sykkeltrafikk mellom Hommelvik og Trondheim maé i
dag dele areal med biltrafikk i Alivegen.
Helhet/sammenheng: Tiltaket utgjor en del av hovedrute for sykkeltrafikk mellom

Hommelvik og Trondheim.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket vil separere trafikk og tilrettelegge for en okt trafikksikkerhet
og en potensiell gkning i andel syklende. Tiltaket spiller dermed opp
mot:

Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO..

Mal 2: Flere skal reise miljovennlig.

Mal 3: lettere & velge miljevennlig transportmiddel.

Mal 4: Tilgjengelighet for by- og tettstedsomrader.

MA@l 5: Redusere antall trafikkulykker.

Mal 9: Oke brukertilfredshet for miljepakkeprosjekter.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Tiltaket er innenfor gjeldende regulering. Prosjektet gér né inn i en
detaljplanleggingsfase hvor det vil utarbeides en byggeplan.

Innspill til prosjektfase:

Forhold til teknisk infrastruktur avklares. Forhold til, og
begrensninger i Malvikvegen ma avklares.

Planstatus:

Byggeplan skal utarbeides/oppgraderes. Tiltaket er innenfor
eksisterende regulering.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse byggeplan november 2023. Utbygging kan tidligst
finne sted etter paske 2024. Anleggstid vurdert til ca 6 méaneder.

Samordning andre tiltak:

Det er et sannsynlig behov for samordning med utbygging av ny E6
da Malvikvegen er omkjering for dagens E6.

Usikkerhet i prosjektet:

Usikkerhet er knyttet til geoteknikk, og eksisterende teknisk
infrastruktur. Samordning med E6-utbygging.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
11 2023 +/- 10%
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Merknad: Dato for anslag: 06.06.23. Anslagsmetode: Forenklet anslag.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i | Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belop (mill): 7,3 1 10
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

P.4110 GS-veg mellom Smiskaret og Sveberg

Ansvarlig etat:

Malvik kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det skal etableres ny gang- og sykkelveg mellom Smiskaret og
Sveberg. Omradet er svert bratt, og det er behov for en bedre lgsning
for syklister.

Tiltaket er ca. 1100m og gér gjennom skogsterreng og langs i utkant
en av landbruksareal.

Prosjektutlgsende: Forsterke forbindelsen for fotgjengere og syklister mellom Smiskaret
(stort boligomrade) og Sveberg (bolig-, skole- og sentrumsomrade)
og skape en heldrs gang- og sykkelveg som gjor skolebuss og kjering
av elever med privatbil overfladig.

Helhet/sammenheng: Tiltaket vil sikre en helars gang- og sykkelforbindelse mellom

bebyggelsen i Smiskaret og Sveberg skole- og senteromrade

Bidrag til méloppfyllelse:

Mal 1 Redusere CO, utslipp

Mal 2 Miljevennlig reise.

Mal 3 Lettere & velge miljevennlig transport

Mal 4 By- og tettstedsomrader vil bli i sterre grad tilgjengelig for
alle.

Mal 9 Okt brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névaerende prosjektfase:

Konseptutredning ferdigstilt. Trasévalg er bestemt. Prosjektet gar inn
i fase med teknisk utsjekk og inn i en detaljplanleggingsfase hvor det
skal utarbeides en reguleringsplan og en byggeplan.

Innspill til prosjektfase:

Planomradet ligger i LNF-omréde. Sgke samlokalisering med mulig
bekkedpning fra Kinnsettjenna.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse reguleringsplan medio september og byggeplan i
november 2024. Anleggsstart ultimo april 2025, ferdig bygget
ménedsskiftet juni/juli 2026

Samordning andre tiltak:

Ingen aktuelle tiltak i samme omrade.

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnervervskostnader og deling av dyrket mark, innsigelser fra
Statsforvalteren

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
29 2023 +/-25%

Merknad: dato for anslag 06.06.23. Anslagsmetode: Forenklet anslag

278



STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.

Belop (mill): 0 1 1 14 13
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

GSYV Fv. 708 Vollmarka

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca. 460 meter ny gang- og sykkelveg langs Fv. 708. Vegen
skal folge Statens vegvesens vegnormaler.

Prosjektutlgsende: Det er i dag behov for gang- og sykkelveg langs fylkesveg 708
(Holondvegen). Vegen vil gjeore strekningen langs fylkesvegen mer
trafikksikker for myke trafikanter.

Helhet/sammenheng: Gang- og sykkelveg er beskrevet i Melhus kommunes

trafikksikkerhetsplan og regulert.

Bidrag til méaloppfyllelse:

Gang- og sykkelveg bidrar til & oppna det overordnede malet for
Byvekstavtalen, da vegen legger til rette for sykling og gange.

I tillegg bidrar vegen til & kunne oppfylle Miljopakkens delmal 1-5
0og 9.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektide

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltaket er regulert. Behov for byggeplan.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan tidligst 2023 og utbygging
2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnforhold

UTREDNINGSESTIMAT- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

5 2023

50

2023

Merknad: Prosjektet er utredet og kostnadsberegnet av Melhus kommune. Trendelag
fylkeskommune foreslar styringsmal i starten av byggeplanleggingen.

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1 4
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Gang og sykkelbro over Gaula

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Gang- og sykkelbru over Gaula — jf omrédeplan for Melhus sentrum.
Regulert trase er pa rundt 400 meter, med en bredde pa ca. 4, 5 meter.
Pagaende mulighetsstudie ser pa flere aktuelle traseer for gangbru.
Det er pa naverende tidspunkt ikke bestemt eksakt plassering, og
lengde pa bru er derfor ikke gitt.

Prosjektutlasende:

Vedtatt omradeplan for Melhus sentrum har den hensikt & oppgradere
sammenhengende gang- og sykkelnett som en indre ringrute i
tettstedet. Videre for & binde sammen ost og vestsiden av Gaula, samt
opprette kopling mellom skoleomrddet/Gimseomradet og ovrige
sentrum/kollektivknutepunktet. Det er behov for & bedre forholdene
for gdende og syklende som skal krysse Gaula. Dagens eneste
kryssing for myke trafikanter innfrir ikke dagens standarder pé
universell utforming. Samtidig er det fremtidig planlagt sterre
utbygginger som gjor kapasiteten for kryssinger i dag for liten og lite
tilrettelagt.

Helhet/sammenheng:

Gang- og sykkelbru er en del av vedtatt omradeplan for Melhus
sentrum.

Bidrag til méloppfyllelse:

Gang- og sykkelbru bidrar til 4 oppna det overordnede malet for
Byvekstavtalen, da brua legger til rette for sykling og gange. Brua er
en del av flere prosjekter som tilrettelegger for en mer attraktiv
fremkommelighet for myke trafikanter. Tiltaket vil vaere mer
attraktivt enn dagens lesning og bidrar til & gjere Melhus sentrum
mer tilgjengelig og attraktivt.

I tillegg bidrar brua til & kunne oppfylle Miljepakkens delmal 1-5 og
9.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase:

Prosjektutvikling og detaljplanlegging.

Planstatus:

Forslag til ny plassering enn eksisterende i omrédeplan for Melhus
sentrum medforer gjennomfering av detaljregulering.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan og byggeplan tidligst
2024.
Utbygging tidligst 2026.

Samordning andre tiltak:

Prosjektet vil kunne vare en naturlig viderefering av gangbru over
E6, samt bygging av parkeringshus pa vestsiden av Gaula. [ tillegg til
gang- og sykkelveg fra Monstuflata til Gimsvegen.

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnforhold, hensyn til elven (NVE), kostnader, sikkerhet.
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STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
192,5 2024 40

Merknad: Forelopig styringsmal basert pa forenklet anslag fra 09.09.2019. Endelig styringsmal
fremlegges etter ferdigstilt prosjektutvikling.

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belop (mill): 5,7 5 50 120 11,8
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Mulighetsstudie Gang- og sykkelbru Gaula 22.09.2022
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

GSV Monstuflata — Gimsvegen

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av ny gang- og sykkelveg fra ny gangbru over Gaula og opp
til Gimsvegen mot Brekkasen. GSV vil matte krysse Fv. 708, mest
sannsynlig ved kulvert. Tiltaket er siste etappe i en ny

forbindelse fra kollektivknutepunktet til Gimse/Brekkasen.

Prosjektutlesende: Behov for et sammenhengende gang- og sykkelvegnett fra
boligomradet Gimse/Brekkasen til Melhus sentrum.
Helhet/sammenheng: Tiltaket vil veere en del av en forbindelse fra kollektivknutepunktet i

Melhus sentrum og opp til Gimse/Brekkasen.

Bidrag til maloppfyllelse:

GSV bidrar til & oppné det overordnede mélet for Byvekstavtalen, da
tiltaket legger til rette for sykling og gange. Tiltaket er en del av flere
prosjekter som tilrettelegger for en mer attraktiv fremkommelighet
for myke trafikanter. Tiltaket vil veere tidsbesparende og mer
attraktivt enn dagens losning. Vegen vil ogsé bidra til & gjere Melhus
sentrum mer tilgjengelig for beboere fra Gimse og Brekkasen uten
bruk av kjeretoy.

I tillegg bidrar gang- og sykkelvegen til & kunne oppfylle folgende
delmal til Miljepakken:

® «Mal 2: Flere skal reise miljovennlig. Okningen i
miljovennlige reiser i avtaleomrddet skal veere storre enn
befolkningsveksten.

e Mal 3: Samordnet areal- og transportplanlegging skal
redusere transportbehovet og gjore det lett og tryggere d
velge miljovennlige transportmidler i en velfungerende bo-
og arbeidsregion.

® Madl 4: By- og tettstedsomrdder skal bli mer tilgjengelig for
alle.

o Mal 5: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal
reduseres. Antall trafikkulykker totalt skal reduseres.

® Mal 9: Oke brukertilfredsheten av tiltak i miljopakken.»

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Detaljplanlegging

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan) og detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Behov for reguleringsplan.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan, byggeplan tidligst 2024.
Utbygging tidligst 2025.
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Samordning andre tiltak: Det mé samordnes med tiltaket om & utrede sikkerheten og

fremkommeligheten knyttet til bussadkomst til og fra videregaende
skole ved Halondvegen (Fv. 708).

Usikkerhet i prosjektet: Grunnforhold, kostnader, kryssing av Fv. 708.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
7 2024 50 % 2022
Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 2,5 1 3,5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.
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KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Skolebakken Ler

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

150 meter ny gang- og sykkelveg like ved Fla skole pa Ler. Vegen
skal folge kommunens veg- og veglysnorm.

Prosjektutlgsende:

Det er i dag behov for gang- og sykkelveg langs fylkesveg 6594
(Fremovegen). Vegen vil bidra til et mer attraktivt gangnettverk og
knytte deler av skole- og boligomrade med resten av Ler sentrum.
Utbygging vil gi et sammenhengende gang- og sykkelnett fra
kollektivknutepunkt og til skole/bolig.

Helhet/sammenheng:

Gang- og sykkelveg er en del av vedtatt omradeplan for Ler
sentrum.

Bidrag til maloppfyllelse:

Gang- og sykkelveg bidrar til & oppnd det overordnede malet for
Byvekstavtalen, da vegen legger til rette for sykling og gange. Vegen
er en del av flere prosjekter som tilrettelegger for en mer attraktiv
fremkommelighet for myke trafikanter. Tiltaket vil bidra til & gjere
Ler mer tilgjengelig serlig rundt skoleomrédet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltaket er regulert. Behov for byggeplan.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan tidligst 2023 og utbygging
2024.

Samordning andre tiltak:

Det vil i forbindelse med opparbeidelse av gang- og sykkelveg gjort
oppgradering og utskifting av VA-ledninger i samme trase.

Usikkerhet i prosjektet:

Kostnader, grunnforhold (kvikkleire), samkjoring med NVE sitt
prosjekt om sikringstiltak i elva Kaldvella.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

3,5 2024

50 2023

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:
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https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5028/gl_planarkiv.aspx?planid=2015002
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5028/gl_planarkiv.aspx?planid=2015002

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0,5 1,5 1,5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

GSV Gammelbakkan

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca. 600 meter gang- og sykkelveg fra Gimse barne- og
ungdomsskole og opp til Gimse og Brekkasen boligomrade. Vegen
skal folge kommunens veg- og veglysnorm.

Prosjektutlesende:

Tiltaket vil tilrettelegge for en bedre skoleveg til barne- og
ungdomsskoleelever fra Gimse og Brekkédsen. Vegen vil bidra til et
mer attraktivt gangnettverk og knytte skoleomrdde med Gimse og
Brekkasen.

I omradeplan for Melhus sentrum ble strekning regulert til & veere
gang- og sykkelveg, med mulighet for kjering til eiendommer i
omradet.

Helhet/sammenheng:

Gang- og sykkelveg er regulert i omradeplan for Melhus sentrum.

Bidrag til maloppfyllelse:

Gang- og sykkelveg bidrar til & oppné det overordnede malet for
Byvekstavtalen, da vegen legger til rette for sykling og gange. Vegen
er en del av flere prosjekter som tilrettelegger for en mer attraktiv
fremkommelighet for myke trafikanter. Tiltaket vil bidra til & gjere
skoleomradet mer tilgjengelig for gdende/syklende. I tillegg bidrar
vegen til & kunne oppfylle Miljopakkens delmal 1-5 og 9.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan) og utbygging.

Planstatus:

Tiltak regulert i omrédeplan for Melhus sentrum.
Byggeplan ferdigstilt.

Forventet fremdrift:

Byggeplan ferdigstilt. Utbygging forventet ferdig tidligst 2024.

Samordning andre tiltak:

Det vil i forbindelse med opparbeidelse av tiltak gjort oppgradering
og utskifting av VA-ledninger i samme trase.

Usikkerhet i prosjektet:

Okning av byggekostnader, grunnforhold

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5028/gl_planarkiv.aspx?planid=2016001
https://webhotel3.gisline.no/Webplan_5028/gl_planarkiv.aspx?planid=2016001

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
6,5 2024 50 % 27.04.2024 Forenklet anslag

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5 1,5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn: Sykkelparkering med tak

Ansvarlig etat: Stjerdal kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

aktuelle reisemal.

Stjerdal kommune ensker & etablere sykkelparkering med tak pa
utvalgte steder for & legge til rette for gkt sykkeltrafikk. Alle
sykkelturer starter og slutter med en parkert sykkel og det er viktig at
det tilrettelegges for tilgjengelige og trygge sykkelparkeringer naert

Prosjektutlesende: Fé sykkelparkeringer med tak i sentrumsnere omrader. Tiltaket vil
tilrettelegge parkering med tak slik at flere velger & sykle.
Helhet/sammenheng: Tilrettelegging for okt sykling.

Bidrag til méloppfyllelse: Okt sykling, mindre forurensing

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus: Krever ikke regulering.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan og utbygging 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
4,25 mill +/- 40 %

Merknad: Kr. 50.000, - er detaljprosjektering og 4,2 mill. til utbygging.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
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Belop (mill):

4,25 mill

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Ringvegen. Fra E-14 til Fjellhallen

Ansvarlig etat:

Stjerdal kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Et nytt, sammenhengende G/S-nettverk langs Ringvegen fra E14 til
Fosslia Fjellhall og alternative krysslgsninger ved Ole Vig vgs og
Husbyberga. Kryssing av Ringvegen for myke trafikanter ved
avkjgring E14. Det skal legges til rette for sykkelveg med fortau langs
hele strekningen. Kryssingssteder for myke trafikanter skal vurderes
seerskilt.

Prosjektutlagsende:

Det er behov for et sammenhengende G/S-nettverk og alternative
krysslesninger ved Ole Vig vgs, Husbyberga og kryssingsbehov ved
Ringbanen for & bedre trafikksikkerhet. Unske om 4 tilrettelegge
bedre for buss. Store boligomrader ved Ringvegen gjor at mange gar
/sykler langs og krysser Ringvegen til fots eller sykkel for & komme
til barnehager, skoler, idrettsanlegg, svemmehall og bysentrum.

Helhet/sammenheng:

Hovednett for sykkel.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tilrettelegging for ekt sykkeltrafikk, trafikksikkerhet og
kollektivreiser.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling.

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging - reguleringsplanlegging

Planstatus:

Gamle planer med varierende standard.

Forventet fremdrift:

Fase 1 Prosjektutvikling forventes ferdig i 2023. Videre arbeid med
reguleringsplan og detaljplanlegging fra 2024.

Samordning andre tiltak:

Behov for samkjering og koordinering med TRFK.

Usikkerhet i prosjektet:

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):
65 mill. +/- 40 %

Merknad: 3 mill. til regulering

og detaljplanlegging. 62 mill. til utbygging.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.

Belogp (mill): 1,5 1,5 31 31

Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA GS-

veg gjennom Skaun FV800

Prosjektnavn:

Harrisdalen — Nygérden 3,1 km, gang og sykkelveg

Ansvarlig etat:

Plan og milje, Skaun kommune, alternativt Trendelag FK som er
vegeier

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av gang og sykkelveg langs del av FV800, gammelvegen,
langs fjorden. Dette er en del av strekningen mellom Viggja og Bersa
som mangler GS-veg i dag.

Prosjektutlesende:

Erstatter bruk av bil for & transport mellom Viggja og Bersa.
Muliggjer bruk av gange og sykkel til/fra skole og busstilbud langs
E39. Trafikksikker lgsning. Reduserer sikringsskyss for elever, bidrar
til bedre folkehelse. Det er 356 innbyggere i Viggja i dag med
potensial for utbygging av ca 300 boenheter.

Helhet/sammenheng:

En del av planlagt sammenhengende gang og sykkelveg gjennom
kommunen langs FV 800. Viderefering av gsv fra Melhus i vest
langs fjorden og til Orkland kommune

Bidrag til maloppfyllelse:

Erstatter biltransport, gjer tettsteder mer tilgjengelige, letter adkomst
uten bil til kollektiv ved E39. FV 800 er farlig for myke trafikanter,
serlig ndr denne brukes som omkjering ved tunellstengninger.
Reduserer trafikkulykker.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektutvikling,

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan),

Planstatus:

Ligger inne i KPA

Forventet fremdrift:

2024-25

Samordning andre tiltak:

Bidrar til trygg gsv langs fjorden mellom Viggja og Bersa

Usikkerhet i prosjektet:

Kapasitet hos prosjekteier/ansvarlig, gér delvis over dyrka mark.

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
(mill. kr):
2 000 000 2023 30

Merknad: 11082023, forenklet

anslag

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 2 000 000
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Gang- og sykkelbane pa del av FV 6490 - Blasmoen

Ansvarlig etat:

Teknisk etat Orkland kommune, alternativt Trendelag FK *som er
veieier

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang;:

Bygging av ca.1,7 km gang- og sykkelbane fra krysset
Travparkvegen/Gryttingvegen og serover langs FV 6490 og fram til
der hvor Blasmovegen krysser Thamshavnbanen

Prosjektutlesende: Erstatter bruk av bil og eliminerer behovet for skoleskyss for elever
som bor langs strekningen. Redusert klimagassutslipp. Sikringsskyss
opphgrer.

Helhet/sammenheng: Strekningen er 1 dag farlig for skoleelever og andre myke trafikanter

Bidrag til méloppfyllelse:

Tryggere skoleveg og redusert bilbruk

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Under regulering

Innspill til prosjektfase:

* Vesentlig at fylkeskommunen stér som byggherre med tanke pé
refusjon av MVA

Planstatus:

Ligger inne i KPA som framtidig gang/sykkelvei. Sluttbehandling av
reguleringsplan i kommunestyret 060923

Forventet fremdrift:

Samordning andre tiltak:

Tilgjengelige steinmasser i1 forbindelse med at Orkdal trafostasjon
skal utvides (STATNET T-prosjekt)

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

22

2023 30

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 7 15
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Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Prosjekter pa hvit liste

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Bresetruta- Lillebergvegen- Brosetvegen

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca 900 meter med sykkelveg med fortau, samlet eller separert.

Nar det gjelder utforming er den delt inn i to delparseller:
Lillebergvegen - Kong Qysteins veg og Kong Qysteins veg -
Bresetvegen.

Strekningen Lillebergvegen - Kong Qysteins veg er ca 300 meter.
Tiltaket omfatter oppgradering av dagens fortau pa nordsiden,
etablering av separat sykkelveg pé sersiden. Deler av strekningen
envegsreguleres.

Strekningen Kong Qysteins veg - Brosetvegen er ca 600 meter.
Tiltaket omfatter ombygging av dagens gang- og sykkelveg til
sykkelveg med fortau. Deler av strekningen envegsreguleres.

Enveisregulering er med for & unnga sa store inngrep pa privat
eiendom, bevare traer samt gjore det litt mer tungvint & kjere bil, men
enklere og mer attraktivt & gé og sykle.

Tiltaket omfatter ogsa ombygging av kryssing over Kong Qysteins
veg og Brasetvegen som gir bedre forhold for myke trafikanter.

Prosjektutlgsende:

Strekningen inngér i vedtatt hovednett for sykkel.

Pé strekningen Lillebergvegen - Kong Qysteins veg er det kun fortau
og sykling i blandet trafikk.

Pé strekningen Kong Qysteins veg - Brasetvegen er det behov for
separering av gdende og syklende. Kryssingen over Bragsetvegen er i
dag darlig tilrettelagt for syklende.

Strekningene inngér i skoleveg til Eberg skole, Blussuvoll
ungdomsskole og Strinda videregaende skole.

I folge kvalitetskartleggingen er strekningen Lillebergvegen - Kong
@ysteins veg definert som “komfortabel for f4”, mens strekningen
Kong Qysteins veg - Brasetvegen er definert som “komfortabel for
mange”. Men for at tilbudet skal bli godt nok for alle mé trygghet og
fremkommelighet forbedres.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket gjennomferes pé en strekning som inngér i det vedtatte
hovedsykkelnettet fra 2014.

I tillegg til denne strekningen er det tre andre reguleringsplaner som
til sammen bidrar til at man ved ferdig utbygd anlegg har ca 2,3 km

sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til
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Angelltroa.

Bidrag til méaloppfyllelse: Tiltaket bidrar til gkt andel syklende og gaende, okt trygghet og
trafikksikkerhet og et sammenhengende tilbud.

Tiltaket bidrar til & nd Miljepakkens mal:
2. @kning i miljevennlige reiser

3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
4. Tilgjengelige by- og tettstedsomrader
5. Redusere trafikkulykker

9. Oke brukertilfredshet

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase: Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus: Komplett planforslag levert varen 2022. Planforslaget ble lagt ut pa
hering 1. desember 2022, med heringsfrist 23. januar 2023.

Forventet fremdrift: Forventer vedtatt reguleringsplan i lepet av 2023. Mulig bygging fra
2026-2028.

Samordning andre tiltak: Avklares nermere 1 byggeplanfasen, men det kan veare aktuelt &

samordne tiltaket p& denne strekningen med gvrige planlagte tiltak
for gdende og syklende pé Brosetruta.

Det er aktuelt & samordne byggeprosjektet med Trondheim
kommunes behov for ledningsfornyelse pé strekningen.

Usikkerhet i prosjektet: Saksbehandlingen har tatt tid. Det er fortsatt usikkert nar
reguleringsplanen endelig vedtas.

Grunnerverv

Tilstetende plan “Eberg skole og idrettsanlegg” pévirker utformingen
av lesningen ifbm adkomsten til Eberg skole. Det er i dag en samlet
adkomst, men skoleplanen legger opp til to adkomster.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

Delstrekning 5 12,5 2020 40 2021

Delstrekning 6 28,3 2016 ? 2019

Merknad:

Delstrekning 6; Sigurd Jorsalfars veg, mellom Kong Qysteins veg og Brosetvegen, var planlagt
gjennomfort i 2019 men det lykkes ikke & komme i mal med grunnerverv. Strekningen er derfor
regulert sammen med en lengre strekning og lgsninger er endret for & fa til bedre sammenhenger og
krysslgsninger.

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging
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Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
68,5 2023 10 08.05.2023 SVv
Merknad: Anslag basert pa reguleringsplan
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 333 * 35,2

Merknad: * Tildelt i budsjett 2019 for delstrekningen Sigurd Jorsalfars veg mellom Kong Qysteins
veg og Bresetvegen.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Oversiktskart. Strekningen som reguleres er markert med gult. I tillegg til strekningen dette prosjektet gjelder
er det to andre reguleringsplaner under arbeid som til sammen bidrar til at man ved ferdig utbygd anlegg har

ca 2 km sammenhengende sykkelveg med fortau fra Blussuvoll til Angelltroa.
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Planforslag Brosetruta ost - del I datert 1.7.2022 (Nordahl Bruns veg - Harald Bothners veg) - plankartet som
ble lagt ut til horing.

Planforslag Brosetruta ost - del 2 datert 1.7.2022 (Nordahl Bruns veg - Harald Bothners veg) - plankartet som
ble lagt ut til horing
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: Forsekslia Qvre

Ansvarlig etat: Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og Etablering av et trygt tilbud til gdende og syklende i gvre del av
tiltakets omfang: Forsgkslia, mellom O.J. Aalmos veg og kryss med vegen Buenget.
Prosjektutlesende: Dagens tilbud i Forsgkslia @vre er darlig tilpasset behovene til

gaende og syklende, med flere trafikkfarlige punkter. Den private
vegen er trang, uten fortau, kulverten under Dovrebanen er kun ca.
2,5 meter bred.

Helhet/sammenheng: Inngar i hovednett for sykkel i vedtatt sykkelstrategi. Prosjektets mal
er a gi et sammenhengende, trygt og attraktivt tilbud til gdende og
syklende mellom Nedre Flatadsen, Kystadlia og Selsbakk (og pa sikt
Bjerndalen/Sluppen m.m. nér tilbud i Forsagkslia Nedre er etablert).

Bidrag til méloppfyllelse: @kt sykling gjennom standardheving av strekning med stort potensial
for sykkelreiser. Tiltaket bidrar til oppnaelse av mal knyttet til
nullvekst, miljgvennlig transport, arealutvikling og trafikksikkerhet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase: Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Planstatus: Oppstart reguleringsplan mai 2023

Forventet framdrift: Forventet ferdigstillelse av reguleringsplan: 4. kvartal 2024

Mulig ferdigstillelse av byggeplan: 4. kvartal 2026
Mulig ferdigstillelse av utbygging: 4. kvartal 2029

Samordning andre tiltak: Samordning med tiltak i Forsgkslia Nedre

Usikkerhet 1 prosjektet Grunnforhold, forurenset grunn, avbgtende tiltak for vannmiljg,
naerhet til jernbane (mulig ny kulvert under jernbanen)

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

79 mill kr Februar 2023 +40 % /- 20 % 2024

Merknad: Rimeligste alternative Igsning (undergang stengt for bil) anslatt til 53 mill kr.

e Forsokslia Nedre (mellom Gammel-lina og Bjgrndalen) inngar ikke (blir et eget prosjekt)

e Oppgradering Buengvegen osvre m/fast dekke (1 km) inngar ikke; estimat er 17 mill kr (2022).
e Ny overgangsbru over jernbanen i Buengvegen inngar ikke, estimat er 9 mill kr (2022).

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
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Merknad:

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 2,5 3,75 72,75
Prosjektfase: | Prosjekt- | Regulerings
utvikling plan

Prosjektutvikling av Forsgkslia vedtatt i arsbudsjett 2021, ramme 0,5. PR-128/21: Vedtatt en ramme

pa 2.0 mill kr for forprosjekt (PR-matet 16. desember 2021)

KART/PROSJEKTSKISSE

Planomradets beliggenhet
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Forslag til planavgrensning ved oppstart av reguleringsarbeid

306



Eiendom markert bla, gnr 101/3, eies av Industriparken Eiendom AS

Plankart: Alt. 1 - ny g/s - veg legges nord for eksisterende kjgreveg med ny kulvert under
jernbanen

Plankart: Alt. 2 - ny g/s veg legges sor for eks. kjgreveg. Kjgrebane forskyves noe nordover
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Sykkelparkering (sekkepost)

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Heoykvalitets sykkelparkering pé flere plasseringer som gjor det
enklere for folk & velge sykkel som transportmiddel. Eksempler pa
dette er :

- Sykkelparkering i sentrumsomrader

- Sykkelparkering fritidsreiser

- Sikker sykkelparkering og sykkelskap

- Sykkelparkering i boligsoner

- Bedre utforming der det i dag er darlige sykkel-p plasser.

Pégéende tiltak som finansieres av denne potten er:
- sikre sykkelstativ (smartstativ)
- sykkelskap
- tilskudd til sikker sykkelparkering for neeringsdrivende

Prosjektutlesende: Darlig og manglende sykkelparkering gjor at mange ikke velger &
sykle fordi man er redd for & bli frastjalet sykkelen.
Helhet/sammenheng: Tiltaket er i trdd med pa & gke andelen syklende og er derfor i trad

med kommunens sykkelstrategi og miljepakken sine mal.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til & nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere utslipp
- 2. Qkning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Det er ikke behov for reguleringsplan

Forventet framdrift:

Detaljplanlegging og utbygging 2024-2027

Samordning andre tiltak:

Avklares under detaljplanleggingen

Usikkerhet i prosjektet:

Politiske vedtak av plassering

Loasninger for sikker sykkelparkering, sd som sykkelhotell og
sykkelskap, for ofte med seg ekt driftskostnad for Trondheim
Parkering.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
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prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5 5 5 5 5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Eksempel pa sykkelparkering etablert i 2022 - 8
sykkelskap ved Pirbadet

Eksempel pa sykkelparkering etablert i 2022 -
Leiitenhaven sykkelhotell
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Eksempler pé smarte/sikre sykkelstativ som man ensker & pilotere innenfor disse midlene. I forste
omgang er sykkelhotellet pa Leuthenhaven aktuell.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

E6 Melhus nord (Melhus sentrum-Jakteyen)

Ansvarlig etat:

Statens vegvesen

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Gang- og sykkelveg, bredde 3 meter + skulder
Lengde 2800 meter

Prosjektutlgsende: Oppna en effektiv, sikker og sammenhengende sykkelforbindelse
mellom Melhus sentrum og Trondheim
Helhet/sammenheng: Inngar i en sammenhengende forbindelse langs E6 gjennom

byvekstomréadet. Inngér i vedtatt hovednett for sykkel

Bidrag til méloppfyllelse:

Bidrar til en sikrere og mer effektiv sykkelforbindelse som gjor det
mer attraktivt & sykle

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase: Reguleringsplan (PU-prosjekt overfores fra ToS 2023)
Innspill til prosjektfase: Reguleringsplan

Planstatus: Ingen planer pr 2023

Forventet fremdrift:

Forventet vedtak av reguleringsplan i 2025

Samordning andre tiltak:

Deler av strekningen mé planlegges i nart samarbeid med Bane NOR
som utarbeider reguleringsplan for kapasitetsekende tiltak

Usikkerhet i prosjektet:

Tildeling av planmidler er usikkert.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):

200 mill 2022

+/-40 %

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad: Styringsramme ikke fastsatt.

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 0 3 2 0 0 0

Merknad: Spilt inn behov for statlige planmidler til B2024.

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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32. Prosjektbeskrivelser gange

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarvei Granasvegen- Gamle Jonsvannsvei

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Snarvei pa 450m. Oppgradering med belysning og broytestandard.

Prosjektutlesende: Turvegen mangler i dag belysning og er lite fremkommelig pa
vinterstid.
Helhet/sammenheng: Snarveiprosjektet ble besluttet igangsatt som et satsingsomrade

innenfor programomradet gaing i 2014.
Tiltaket er i trdd med Trondheim kommune sin géstrategi og
miljepakken sine mal.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til 4 nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere utslipp
- 2. Okning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for 4 reise miljevennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT
Névaerende prosjektfase: Planlegging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Tiltakene er i trdd med gjeldende reguleringsplaner.

Forventet framdrift:

Forventet ferdigstillelse utbygging 2023

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi

Usikkerhet 1

Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
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*Styringsramme vedtatt i PR 40/23

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
2,85% 2023 20 04/1- 23 Forenklet anslag
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026 2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

0,35

*2.5 mill

Prosjektfase:

Planlegging

Utbygging

Merknad:

*Vedtak om forskuttering i PR 40/23

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Rad strek viser snarveien som skal oppgraderes. Strekningen er 450 m lang.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Nyhavna - tiltak Ormen Langes

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

I forbindelse med prosjektet Nyhavna (budsjett 2021) er det gjennomfort
en idékonkurranse i samarbeid med Nyhavna Utvikling, for & se pa
hvordan en kan fa til en attraktiv gangforbindelse gjennom Nyhavna pa
kort sikt, for endelig utbygging og transformasjon av omrédet skjer.

Et av tiltakene som viste seg & ha stort potensial var Ormen Langes vei. |
dag preges omradet av store asfalterte flater og mye lastebiltrafikk.

Det er gjennomfert et forprosjekt pa denne strekningen. Lengden pa
tiltaket er i underkant av 350 meter.

Prosjektet

Prosjektet gar ut pa & eke attraktiviteten pa gangtilbudet i Ormen Langes
vei. Dette skal skje for omradet er ferdig utbygd i trad med
Kommunedelplan og kvalitetsprogram for Nyhavna.

Hovedgrepet er & gjennomfore enkle tiltak som gjor det attraktivt, trygt
og trafikksikkert for myke trafikanter a ferdes her. P4 deler av
strekningen smale kjorebanen inn og fortausbredden utvides. Ved Weber
sitt lagerlokalet krysser ca 80 trucker gata daglig og her vil det bli anlagt
en lgsning som gjor det mer trafikksikkert for bade syklister og gdende.

Det etableres vegetasjon som fungerer som ledelinje og buffer mellom
gangsone og kjerebane. Vegetasjonen skal i positiv forstand gke
bevisstheten omkring naturmangfoldskrisen samtidig som det er et
estetisk godt grep.

Hensikten med prosjektet er & bade gi gdende et godt tilbud pa kort sikt
samt heste erfaringer for hvordan ulike midlertidige losninger kan
inkluderes i den endelige transformasjonen. Vegetasjon som plantes her
kan eksempelvis gjenbrukes i permanente losninger.

ClimaGen-prosjektet

Dette prosjektet er en del av Trondheim kommunes seknad om midler fra
ClimaGen som er et EU prosjekt. Trondheim kommune samarbeider bade
med Sintef, NTNU, Nyhavna Utvikling og flere akterer om & fa vaere
med pa dette EU prosjektet. Malet med kommunens ClimaGen-prosjekt
er & gke naturmangfoldet og biologisk mangfold.

Dersom prosjektet blir en del av ClimaGen vil man kunne utvide
prosjektet til & se pa hvordan ekt bruk av naturlig vegetasjon styrker
naturmangfold og biologisk mangfold i et byomrade, og heste flere
erfaringer frem mot framtidig utbygging av Nyhavna.

Prosjektutlesende: Omréadet er 1 dag svart bilbasert med brede veier hvor det kjorer store
lastebiler som henter varer i omréadet. Dette oppleves som svert lite
attraktivt for myke trafikanter.

Helhet/sammenheng;: Tiltaket er en del av en fremtidig sammenhengende gangrute gjennom
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Nyhavna.

I omradet er det to gamle spissbunkere fra 1943 som nylig har fitt ny
belysning i regi av Trondheim kommunes kunstordning. Dette prosjektet
skal bidra positivt til belysningsprosjektet.

Bidrag til Tiltaket bidrar til & nd Miljepakkens mél:
maloppfyllelse: - 1. Lavere utslipp

- 2. Qkning i miljevennlige reiser

- 3. Senke terskelen for & reise miljevennlig

- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader

- 9. Oke brukertilfredsheten
Tiltaket er i trdd med Trondheimsloftet (KPS) og
Trondheim kommune sin mobilitetsstrategi og gastrategi.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Ferdig forprosjekt

Innspill til prosjektfase: Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus: Tiltaket krever ikke reguleringsplan.

Forventet framdrift: Utbygging 2024

Samordning andre tiltak: Avklares i detaljplanleggingsfasen.

Usikkerhet i prosjektet Tilgang pa passende planter/vegetasjon.
Ukjent hva som ligger under bakken.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (ar):
5,0 2023 20 2024
Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
5,0 2023 20 Forenklet

Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 5,0
Merknad:
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*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Gule markering viser hvilke gangforbindelsen som skal utbedres.

Eksisterende situasjon i Ormen Langes vei. Sveert bred kjorebane hvor det legges opp til kjoring i hoy
hastighet. Fortau med utydelig overgang til kjorebanen.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarvei til Berg skole

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det skal etableres en ny snarvei pa ca 150 m, bredde 1.5 m i trdd med
vedtatt reguleringsplan

Snarveien har belysning, og trapp i den bratte delen naermest skolen.

Prosjektutlesende:

M@l om & bedre tilgjengeligheten til skolen.

Tiltaket sikrer en raskere og mer trafikksikker gangforbindelse til/fra
Berg skole og fra Berg skole til friluftsomradet Prestegardsjordet.

Tiltaket vil ogsa gi en raskere og mer trafikksikker gangforbindelse
fra skolen vestover mot Essendrops gate

Helhet/sammenheng:

Snarveiprosjektet ble besluttet igangsatt som et satsingsomrade
innenfor programomradet gaing i 2014.

Tiltak er i trdd med Trondheim kommune sin géstrategi og
miljepakken sine mal.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket bidrar til & fa flere til & gé. Tiltaket bidrar til oppfyllelse av
mal knyttet til nullvekst, miljovennlig transport, trafikksikkerhet, okt
tilgjengelighet og ekt brukertilfredshet.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Byggeplan og grunnerverv.

Innspill til prosjektfase:

Utbygging

Planstatus:

Det foreligger vedtatt reguleringsplan for snarveien.
Byggeplan og erverv igangsatt men det trengs mer midler til &
fullferes..

Forventet framdrift:

Grunnerverv ferdig i lopet av 2023. Utbygging i 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet

Grunnerverv

UTREDNINGSESTIMAT -

Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):

7,5 2022

40 2023

Merknad: PR sak 119/22
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*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
9,2 2023 10 30.03.23 Forenklet
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 4,33 4,9
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Vedtatt reguleringsplan for snarvei mellom Jonsvannsveien og Berg skole.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarveipakke 9

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av folgende snarveier

Snarvei til Flatasen skole og idrettsanlegg
Snarvei til Nissekollen idrettsanlegg (3 snarveier)
Snarvei Enromveien pa tvers

Snarvei fra Fossegrenda til Leirfosvegen

Snarvei til Rosten skole (Lysloypa pé tvers)

Stiene har en totallengde pa ca 1,5 km.

Tiltak pé hver snarvei varierer etter hvor snarveien befinner seg.
Dette er tiltak som utferes: Ny overbygning og toppdekke av grus,
broytestandard der det er mulig, hdndleper i bratt terreng, drenering,
belysning, trapper, benker og skilting.

Prosjektutlgsende: Darlig fremkommelighet og synlighet pé stier som ligger
ner viktige reisemél. God tidsbesparelse i stedenfor & gé rundt og
stor nytte for mange folk.

Helhet/sammenheng: Snarveiprosjektet ble besluttet igangsatt som et satsingsomrade

innenfor programomradet giing i 2014. Tiltak er i trdd med
Trondheim kommune sin gastrategi og miljepakken sine mal.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til 4 nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere utslipp
- 2. Qkning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for & reise miljgvennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Innspill til prosjektfase:

Utbygging

Planstatus: Tiltaket krever ikke reguleringsplan

Forventet framdrift: Utbygging 2024

Samordning andre tiltak: -

Usikkerhet i prosjektet Jkonomi

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
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Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (ér): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
18 2023 20 % 2024
Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 3 15
Prosjektfase: | PU og Utbygging
Detaljplan-
legging.
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Gule markeringer viser hvilke stier som er tenkt oppgradert. Link kart
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https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1qUy5PMIOgcmly98bR9vbuPoGJL2z8_uu&ll=63.386177371385486%2C10.379204576953107&z=13

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarveipakke 10

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Bygging av folgende snarveier

Snarvei ved Havsteinekra
Snarvei ved Sendre Husebytun
Snarvei ved Steindal skole
Snarvei til Gjertlervegen
Snarvei Nordre Husebytun

Stiene har en totallengde pa ca 0,9 km.

Tiltak pé hver snarvei varierer etter hvor snarveien befinner seg.
Dette er tiltak som utferes: Ny overbygning og toppdekke av grus,
broytestandard der det er mulig, hdndleper i bratt terreng, drenering,
belysning, trapper, benker og skilting.

Prosjektutlasende: Dérlig fremkommelighet og synlighet pa stier som ligger
naer mange viktige reisemal. God tidsbesparelse i stedenfor & ga
rundt og stor nytte for mange folk.

Helhet/sammenheng: Snarveiprosjektet ble besluttet igangsatt som et satsingsomrade

innenfor programomradet gaing i 2014.
Tiltakene er i trdd med Trondheim kommune sin gastrategi og
miljepakken sine mal.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til & nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere utslipp
- 2. Qkning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for & reise miljevennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Snarveiene krever ikke reguleringsplan.

Forventet framdrift:

Detaljplanlegging 2023 og utbygging 2024

Samordning andre tiltak:

Avklares i planleggingsfasen

Usikkerhet i prosjektet

Avklares i planleggingsfasen

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under

prosjektutvikling, ferende for videre planlegging
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Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

12,5

2023

40

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 0,3 12,2
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Gule markeringer viser hvilke stier som er tenkt oppgradert. Link kart.
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https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1-N3lJspDYAoDoB2pnor8M8fHfeqY3xE&ll=63.40914346947629%2C10.38829250000001&z=12

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarvei Ostmarka

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Detaljplanlegging og bygging av snarvei pad stmarka.
Stiene har en totallengde pa ca 0,11 km. Stien forbinder gir kortere
og bedre forbindelse til bussholdeplass og skole.

Snarvei pa ca 2,0 m bredde. Tiltak som planlegges er nytt baerelag og
toppdekke, belysning, flytting av lekeapparat, etablering av gjerde,
trapp eller rampe og héndleper.

Prosjektutlesende: Tidligere métte en g igjennom uteomradet til barnehagen som ikke
er apen for allmennheten i 4pningstiden til barnehagen.
Stien har for mange god tidsbesparelse i stedet for & ga rundt.
Helhet/sammenheng: Snarveiprosjektet ble besluttet igangsatt som et satsingsomrade

innenfor programomradet gaing i 2014.
Tiltakene er i trdd med Trondheim kommune sin gastrategi og
miljepakken sine mal.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til & nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere utslipp
- 2. Qkning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for & reise miljevennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging og utbygging

Planstatus:

Snarveien krever ikke reguleringsplan og grunnerverv.

Forventet framdrift:

Planlegging og utbygging 2024

Samordning andre tiltak:

Avklares i planleggingsfasen. Kan trolig bygges samtidig med nytt
bofellesskap.

Usikkerhet i prosjektet

Avklares i planleggingsfasen

UTREDNINGSESTIMAT

- Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

2,5 2023

40

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, forende for utbygging
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Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): - 2,5 mill
Prosjektfase:
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Gule markeringer viser hvilke stier som er tenkt oppgradert.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Venusvegen fortau

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og

tiltakets omfang:

970 m fortau i normert bredde.
Oppstramming mindre kryss. Ombygging mindre
rundkjering/snuplass til omr. for grent og opphold.

Prosjektutlesende:

Strekningen har kun et smalt “sommerfortau” pé sersiden og fortau
pa ca 2.0 m pa nordsiden. Fortauet pa nordsiden vinterdriftes, men i
beskjeden grad da det er smalere enn normert og fordi fortauet har
sveert darlig bereevne. Strekningen er skoleveg og det er under
vurdering om buss skal kunne trafikkere strekningen i fremtiden

Helhet/sammenheng:

Tiltaket er i trdd med Trondheim kommune sin gastrategi og
miljopakken sine mal.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltakene bidrar til & nd Miljepakken mal.
- 1. Lavere CO2 utslipp
- 2. Okning i miljevennlige reiser
- 3. Senke terskelen for & reise miljovennlig
- 4. Tilgjengelige by - og tettstedsomrader
- 9. Oke brukertilfredsheten

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (reguleringsplan)

Planstatus:

Tiltaket mé reguleres.

Forventet fremdrift:

Reguleringsplan: des. 2025 (gitt oppstart var 2024)
Byggeplan: des 2026
Utbygging: des 2027

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Geotekniske forhold (kvikkleire i omradet)

Behovet for erverv er beskjedent men dette kan alltid forsinke og
fordyre. Det vil bli behov for midlertidig tilgang til mange
boligeiendommer i anleggsperiode

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i &rsbudsjett (&r):
(mill. kr):

29,6 2023 -20/+40

Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett
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STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi |Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (&r):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): - 2,5

Merknad: Prosjektutvikling (PU) finansiert av avsatt ramme til TK til PU i 2023 (0,2 MNOK)

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov

2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Utvalgte snitt
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PROSJEKTDATA

DATO.
27.03.2023

Prosjektnavn:

Fv. 6654 Ringvilvegen, Lund Snuplass

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

200m Gang og sykkel veg og 160m stoyskjerming langs
Ringvélvegen fra Kryss ved Lundvegen til bru i Tunnelvegen. Det
etableres ny holdeplass.

Prosjektutlagsende: Fortau langs Ringvalvegen i tilknytting til snuplassen ble ikke
etablert i metrobussprosjektet pga. utfordringer med erverv og
prinsipp om kostnadsramme.

Helhet/sammenheng: Tiltaket er del av en vedtatt sammenheng tilbud og vil understette

arealplaner som er i trdd med forpliktelsene i byveksavtalen.

Bidrag til méaloppfyllelse:

I dag mangler det et sammenhengende tilbud for gadende og syklende
langs Ringvalvegen Det blir og stayskjerm for 12 boliger.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Utbygging
Byggherreoverslag for prosjektet per august 2022 er pa 15 mill.
Det mangler 1,5 mill. for bygging av prosjektet.

Innspill til prosjektfase:

Kontrakt signert med entreprener.

Planstatus:

Reguleringsplan vedtatt i 2018.

Forventet fremdrift

Byggestart mai 2023. Det meste av anleggsvirksomheten blir ferdig i
2023. Grentarbeider ferdig var 2024.

Samordning andre tiltak:

Ingen

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnervervet er ikke fullfert, men antar at det ikke byr pé
problemer.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmadl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerheti |Dato for Anslagsmetode: Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): |anslag: arsbudsjett (ar):
15 2022 Byggherreoverslag
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 13,5 1,5

Merknad: Restbevilgning for & nd byggherreoverslag som ble utfert august 2022. For sent for
innmelding av HP 2023-26, og kommer derav na

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

P.4109 Fortau langs Saksvikkorsen

Ansvarlig etat:

Malvik kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Fortau mangler i ca. 180 meters lengde i Saksvikkorsen,

fram til bussholdeplasser ved Markabygdvegen og over
kommunegrense til Trondheim. Veien er ca. 185m og bredden pa
selve kjorebanen med skulder og fortau varierer fra 8.5 til 11.5

Prosjektutlesende: Aktuell strekning mangler i sin helhet et trygt tilbud til gdende og
syklende.
Helhet/sammenheng: Tiltaket binder sammen gang-/sykkeltrafikk mellom deler av Malvik

og Trondheim kommuner.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket vil separere trafikk og tilrettelegge for en okt trafikksikkerhet
og en potensiell gkning i1 andel syklende og gaende. Tiltaket spiller
dermed opp mot:

Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO..

Mal 2: Flere skal reise miljovennlig.

Mal 3: lettere & velge miljevennlig transportmiddel.

Mal 4: Tilgjengelighet for by- og tettstedsomrader.

MA@l 5: Redusere antall trafikkulykker.

Mal 9: Oke brukertilfredshet for miljepakkeprosjekter.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Tiltaket méa reguleres. Prosjektet gar nd inn i en
detaljplanleggingsfase hvor det vil utarbeides en reguleringsplan og
et teknisk underlag for denne. Parallelt med videre ferdigstilling av
regulering vil det ogsa utarbeides byggeplan.

Innspill til prosjektfase:

Inngrep i dyrket mark mé avklares med statsforvalter.

Planstatus:

Reguleringsplan og Byggeplan skal utarbeides.

Forventet fremdrift:

Ferdigstillelse reguleringsplan medio september og byggeplan i
november 2024. Anleggsstart ultimo april 2025, ferdig bygget
manedsskiftet juni/juli 2026

Samordning andre tiltak:

Ingen

Usikkerhet i prosjektet:

Usikkerhet er knyttet til tilgjengelighet for arealbeslag i boliggrunn
og dyrket mark. En potensiell usikkerhet ligger ogsa i aksept fra
Trondheim kommune.

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

12,5 2023 +/- 25%
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Merknad: Dato for anslag: 06.06.23. Anslagsmetode: Forenklet anslag

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i | Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belop (mill): 0,8 0,5 1 6 5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, det inkluderes i finansieringsbehov
2024 og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

19.06.23
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Fortau Fv. Lyngenvegen

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Ca. 100 meter nytt fortau ved krysset mellom fv. 6585 Lyngenvegen
og Kv. Stor-Tronds veg og Langmyra. Vegen

skal folge Statens vegvesens vegnormaler og kommunens normer.
Tiltaket er innenfor tettsted definert i trdd med IKAP.

Prosjektutlesende: Det er i dag behov for et fortau ved krysset mellom Lyngenvegen,
Stor-Tronds veg og Langmyra. Vegen vil gjore strekningen og
krysset mer trafikksikker for myke trafikanter.

Helhet/sammenheng: Fortauet er regulert.

Bidrag til maloppfyllelse:

Fortauet bidrar til & oppné det overordnede mélet for Byvekstavtalen,
da vegen legger til rette for sykling og gange.

I tillegg bidrar vegen til & kunne oppfylle Miljopakkens delmal 1-5
og 9.

STATUS OG FREMDRIFT

Navarende prosjektfase:

Prosjektide

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltaket er regulert. Behov for byggeplan.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan tidligst 2023 og utbygging
tidligst 2025.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnforhold

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i drsbudsjett (ar):

2,5 2024

50 2023

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: | Vedtatt i
anslag (%): arsbudsjett (ar):
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 0 0,5 2
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Snarveg Gruva

Ansvarlig etat:

Melhus kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

100 meter snarveg fra Gimse skoleomrdde og ned til Gruva
idrettsanlegg. Stien skal felge kommunens veg- og veglysnorm.
Stien vil fa fast dekke, belysning og vere tilrettelagt for
vindevedlikehold.

Prosjektutlesende:

Tiltaket er en utskifting av en «snarvei» som i hovedsak vil vere
aktuell for elever pa Gimse barne- og ungdomsskole. Snarveien vil gi
inntil 450 meter kortere skolevei for elever i Varmbu-omréadet. Det er
1 dag en smal sti med bratt stigning, ingen belysning og uten
muligheter for breyting om vinteren. I omradeplan for Melhus
sentrum er det regulert en ny trase i samme omrade som vil gjere
snarveien bredere og slakere. Vegen vil i tillegg fa belysning og fast
dekke og det vil bli tilrettelagt for vintervedlikehold. Snarveien vil da
fungere som en fullverdig skolevei hele aret.

Helhet/sammenheng:

Snarveg er regulert i omrédeplan for Melhus sentrum.

Bidrag til maloppfyllelse:

Snarvegen bidrar til & oppné det overordnede mélet for
Byvekstavtalen, da vegen legger til rette for gange. Snarvegen gir
kortere veg enn andre alternativ og tiltaket vil veere et mer attraktivt
alternativ enn andre veger. I tillegg vil skolevegen for flere elever bli
mer trafikksikker hele aret enn ved dagens situasjon. Vegen er en del
av flere prosjekter som tilrettelegger for en mer attraktiv
fremkommelighet for myke trafikanter.

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Tiltaket er regulert. Behov for byggeplan.

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan tidligst 2023 og utbygging
2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

Kostnader, grunnforhold (kvikkleire), sikringstiltak av skréning.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):

2 2024

50 % 2024

Merknad:

Tiltaket vil vaere delfinansiert av midler Melhus kommune har fétt bevilget fra Statens vegvesen.
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Oppstart av prosjektering og geotekniske undersgkelser starter opp sommer/host 2022. Det er
forventet at byggeplan vil veere ferdig ila. 2022, og det vil vare klart for bygging i 2023. Det vil
veaere behov for bevilgning i tillegg til tilskuddet fra Statens vegvesen for & ferdigstille prosjektet.
Det sokes derfor om en gvre ramme pé 1,5 millioner. Rammen inkluderer en usikkerhet pa
grunnforhold og egkte byggekostnader.

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 1,5 0,5
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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33. Prosjektbeskrivelser tiltak mot stay

DATO:
PROSJEKTDATA 29.03.2023
Prosjektnavn: Fv. 6658 Utleirvegen, Steindalsvegen - Blaklivegen, Vest

Ansvarlig etat:

Trendelag Fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Det skal etableres stayskjerming for eksisterende bebyggelse langs
Utleirvegen mellom kryss med Stendalsvegen og Blaklivegen. Dette
gjelder i hovedsak stoyskjerming pa vestsiden av Utleirvegen. Men
ogsé noen tiltak (nabo-/lokale skjermer) pé estsiden, som ikke
omfattes av reguleringsplan for sykkelveg med fortau.

Prosjektutlasende:

Behov for stayskjerming pga. ekende trafikkmengde.

Helhet/sammenheng:

Bidrag til maloppfyllelse:

STATUS OG FREMDRIFT
Naverende prosjektfase: Utbygging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus:

Reguleringsplan ikke negdvendig. Tiltak er byggeplanlagt

Forventet fremdrift:

Oppstart avhenger av signerte avtaler, folges opp av grunnerverv
internt og godkjente byggesoknader. Ambisjon om oppstart bygging
Q3 2023 pa deler av anlegget.

Samordning andre tiltak:

Skal ikke koordineres med andre

Usikkerhet i prosjektet:

Grunnerverv

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i &rsbudsjett (&r):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Dato for
anslag:

Vedtatt i
arsbudsjett (ar):

Anslagsmetode:
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45 2022 10.05.2022 |Byggherreoverslag (2023
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belap (mill): 10 25 11,3
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: MP Fv. 6650 Kongsvegen, Huseby
Ansvarlig etat: Fylkeskommunen
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Langsgaende stoyskjerm med en hoyde pé 2,4 meter for beboerne i
Vestre Husebytun 9, 11, 13, 15, 17, 19A og 19B.

Prosjektutlasende:

I Handlingsplan mot stey i Trondheim 2018-2023 er fylkesveg
6650 nevnt som en av de mest stoyutsatte fylkesvegene i Trondheim.
Boligene langs aktuell strekning ligger delvis i red staysone (L., >65
dB) og beboerne har i flere ar klaget pa stoy. Malet er at utenders
stoynivd kommer under 60 dB og helst ned mot 55 dB.

Helhet/sammenheng:

Skjermen dekker hele kvartalet og henger ikke sammen med andre
stayskjermer.

Bidrag til maloppfyllelse:

Trafikkstey innenders og utenders for stoyfelsom bebyggelse
reduseres.

Beregninger viser at foreslatt skjerming gir uteplasser med et
stoyniva mellom 55-60 dB. Dette er en forbedring pa opp mot 7 dB
ved enkelte boliger.

STATUS OG FREMDRIFT

Névarende prosjektfase:

Prosjektutvikling

Innspill til prosjektfase:

Detaljplanlegging (byggeplan)

Planstatus:

Forventet fremdrift:

Forventet ferdigstillelse av byggeplan i lopet av 2024.

Samordning andre tiltak:

Usikkerhet i prosjektet:

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):

10,5 2023

40

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kos

tnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Kroneverdi

(ar):

Styringsramme
(mill. kr):

Usikkerhet i
anslag (%):

Vedtatt i
arsbudsjett (&r):

Dato for anslag: | Anslagsmetode:

340



Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belap (mill): 1,7 8,8
Merknad:

*Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

Dagens stoysituasjon.

Fremtidig stoysituasjon med stayskjerm.

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Odd Husbys veg stayskjerm

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Steyskjermen pa strekningen er av eldre argang og er i dérlig
forfatning.
Tiltaket er & bygge ny steyskjerm som er 0,5m hgyere enn dagens
stoyskjerm, samt at den forlenges pa noen punkter/strekk uten
stoyskjerm i dag. Stoyfelsom bebyggelse i nerheten tilsier at ny
skjerm ber vere absorberende skjerm.

Det vil bli etablert ca. 375m med ny steyskjerm med ekt
stoyreduserende effekt. Dette vil skjerme 18 hus/rekkehus innenfor
stoyutsatt omrade.

Formalet med tiltaket:

Bedre stayforholdene for beboere langs Odd Husbys veg

Bidrag til maloppfyllelse:

Prosjektet vil bidra pé felgende méte:

- Trafikkstey innenders og utenders for stoyfolsom
bebyggelse og virksomhet skal reduseres.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Detaljplanlegging
Innspill til prosjektfase: Utbygging

Planstatus: Ikke behov for reg.plan
Mulig utbyggingsperiode: 2024

Samordning andre tiltak:

Sverresborgruta sykkelprosjekt

Usikkerhet i prosjektet -

UTREDNINGSESTIMAT - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Utredningsestimat Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagt i arsbudsjett (ar):
(mill. kr):

7,0 2021 40% 2022
Merknad:

*Utredningsestimat fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, ferende for utbygging
Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i

(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
12.5 2023 15 17.02.2023 Forenklet

Merknad:
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FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg.

2024

2025

2026

2027

Rest bevilg.

Belop (mill):

1.5

11,00

Merknad:

Ev. forskuttert belop inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov
2022 og kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljopakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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34. Prosjektbeskrivelser mobilitet

PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

HjemJobbHjem

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

HjemJobbHjem er et mobilitetskonsept utviklet av Miljgpakken og
AtB, i samarbeid med Kolumbus. Ordningen baserer seg pa en avtale
mellom Miljgpakken/AtB og virksomheter fra det private og
offentlige, der begge parter bidrar til at feerre kjgrer til og fra jobb.

Virksomhetene som deltar i HiemJobbhjem mottar en rimelig
manedsbillett for buss, trikk og tog (HjemJobbHjem-billetten), et
rimelig bysykkelabonnement, en Igsning for leasing og kjgp av
elsykler giennom rammeavtale(ny fra 2023/2024), en
aktivitetskampanje, og det arrangeres sykkelaktiviteter som
sykkelservice og utlan av elsykler. Bedriftens bidrag er besvarelse av
reisevaneundersgkelser ved oppstart og avslutning av prosjektet,
samt innstramming og restriksjoner pa parkering tilsknyttet
virksomheten. Grad og metode for innstramming og maten det
giennomfgres pa planlegges i samarbeid med mobilitetsradgivere i
prosjektet fra Trondheim kommune.

Pa grunn av pandemi ble oppskalering av prosjektet forskjgvet og
startet f@rst i hgsten 2022. Fgr dette har prosjektet veert i en
pilotfase og rekruttering har veert en lavere prioritet pa grunn av
hjemmekontor og fraradning av a benytte kollektivtransport.

Per april 2023 er det totalt bedrifter X med totalt XXXX ansatte med.
I 2023 er malet for prosjektet a ha: XX antall bedrifter med totalt
XXXX ansatte. Dette er na to ar forsinket mot opprinnelig plan pa
grunn av pandemihandtering.

Fra 2024 gkes igjen rammene til opprinnelig framdrift pga forventet
gkt rekruttering av bedrifter samt aktivitet.

Prosjektutlgsende:

Formalet med tiltaket er a redusere andelen ansatte som kjgrer til
og fra jobb. | tillegg er det et mal a gjgre det lettere for bedrifter a
stramme inn pa parkering, ogsa for de som ikke er med i ordningen.
Pa lang sikt skal ordningen bidra til at gratis parkering ikke lenger
anses som et gode blant ansatte.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket er en stgrre satsning for a endre reisevaner for primaert
arbeidsreisen, men med en potensiell effekt for gvrige reiser.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket har som mal a fgre til 20 % reduksjon i bilandelen basert pa
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reisevaneundersgkelser i bedriftene, i tillegg til ikke direkte malbare
signaleffekter.

STATUS OG FREMDRIFT

Navaerende prosjektfase: Driftsfase/oppskalering

Innspill til prosjektfase: Viderefgring og oppskalering

Planstatus/forventet framdr: |lkke relevant

Samordning andre tiltak: Ikke relevant

Usikkerhet i prosjektet Ikke relevant

STYRINGSMAL
Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): [Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagtiarsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, fgrende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2023 2024 2025 2026 Rest bevilg.
Belgp (mill): 7,7 mill* 11 mill 13 mill 13 mill 65 mill
Prosjektfase:
Merknader:

* Periodisert budsjett forskyves med to ar i forhold til handlingsprogram for 2021-2024 grunnet
korona.

*Ev. forskuttert belgp inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og

kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljgpakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE

PROSJEKTDATA
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Prosjektnavn:

Mobilitetsradgivning

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Kampanjer, aksjoner og malrettet arbeid som bidrar til at faerre
kjgrer bil til og fra skole, jobb og fritidsaktiviteter.

For skolereisen er bade elever og foreldre malgruppe. Trygg skolevei er
bade mal og virkemiddel og det er samhandling med TS-prosjektet
Hjertesone. Det holdnings- og handlingsskapende arbeidet bestar i
kampanjer knyttet til refleks, ga- og sykkelaktivitet, trafikkopplaering,
samarbeid med FAU, utlan av sykkelverksted og kartlegging av
reisevaner. Samarbeidet med Trygg Trafikk star sentralt i arbeidet. Det
gjennomfgres tellinger ved 15 skoler hver var og hver hgst, for a fglge
trendene i reiseadferden hos trondheimselevene.

Mobilitetsradgivning har ansvar for a spre positivt omdgmme og
sprge for budskap ved a “tagge” positive budskap pa grunn ved
steder hvor mange gar, sykler eller reiser kollektivt. Det
gjennomfgres ogsa sykkelservice og utlan av elsykler via eksterne
forhandlere. Melhus, Malvik og Stjgrdal kommune har mottatt
sjablonger og spray for a kunne “tagge” i deres kommuner, men det
har ikke lyktes a finne leverandgrer som er villige til a stille med
elsykkelutlan. | 2023 vil det gjennomfg@res Varpuss (gratis
sykkelservice) i alle Miljgpakkens kommuner.

Mobilitetsradgivning har de siste mange ar gjennomfgrt Europeisk
mobilitetsuke. Det har vaert en fin mulighet for a vise frem ulike
prosjekter og satsningsomrader, men uken er ofte sammenfallende
med trgndersk hgstvaer. Det har ogsa veert vanskelig 3 male effekten
av de ulike aktivitetene i den europeiske mobilitetsuken. | 2023 vil
fokuset i stedet rettes mot Charlottenlund, en av bydelene i
Trondheim med hgyest kjgreandel. Utvalgte deltakere vil fa mulighet
til 3 teste enten buss eller elsykkel gratis i en maned.

Vintersyklistenes dag vil i 2023 erstattes med en “broddedag”, hvor
mobilitetsradgiverne, pa ulike lokasjoner i byen, deler ut brodder til
gaende.

Mobilitetsradgivning sertifiserer ogsa sykkelvennlige arbeidsplasser,
og karer en vinnende bedrift i tre kategorier: Arets nykommer, Arets
klatrer og Arets sykkelvennlige arbeidsplass. Arets klatrer, er den
bedriften som har hatt stgrst poengvekst fra i fior til i ar. Arets
nykommer, er den bedriften som meldte seg pa initiativet
innevaerende ar, og som har fatt mange poeng i Igpet av aret. Arets
sykkelvennlige arbeidsplass, er bedriften med totalt sett flest poeng.
Alle bedrifter kan delta og de registrerer selv poeng for ulike
sykkeltiltak p https://svkkelvennlig.miljopakken.no/ . For &
oppmuntre bedriftene til gkt innsats sender vi ut
“oppmuntringskonvolutter” med litt stash og statistikk pa sykling i
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byen, samt deler ut plaketter til deltakende bedrifter hvert ar. Det er
gnskelig @ endre noe pa poengkriteriene, slik at flere bedrifter har
potensiale for 4 bli Arets sykkelvennlige arbeidsplass.

Mobilitetsradgivning organiserer utlan av mobilt
sykkelhotell/sykkelparkering. Dagens lgsning har behov for
oppgradering og det er igangsatt arbeid med anskaffelse av nye
stativer etter en engangsbevilgning for 2023. Det sgkes gjennomfgrt
i 2023. Inntil nytt er anskaffet vil det eksisterende lanes ut og
vedlikeholdes. Den nye Igsningen skal ta mindre lagringsplass samt
har stgrre kapasitet. | dag er kapasiteten pa 100-150 sykler. Det tas
sikte pa at kapasitet gkes til mellom 300 og 500 sykler, samt at det vil
veere mulig & lase stgrre sykler som varesykler/longtails. Materiellet
skal ogsa veere tydeligere markert med Miljgpakkens logo for
omdgmmebygging, i tillegg til 3 veere med a fremme sykling til ulike
arrangementer ved a tilby trygg sykkelparkering/sykkelhotell. Et slikt
mobilt sykkelhotell/sykkelparkering er i dag etterspurt og brukes ved
festivaler, konserter og arrangementer. Miljgpakkens mobile
sykkelparkering er tidligere lant ut til blant annet Jubajuba, Pstereo,
Olavsfestdagene og Obos-festivalen. Det er gnskelig a fa testet ut en
ny Igsning ved blant annet Lerkendal og Granasen. Det er fortsatt
tenkt at dette skal veere et tilbud som lanes ut gratis, med fri frakt,
og at det i en slik ordning ogsa kan brukes i Melhus, Malvik og
Stjgrdal. Dette tiltaket skal ogsa dekkes gjennom bevilgning i dette
prosjektet.

Kampanjen med a gi tilskudd til syklister for a legge om og kjgpe
piggdekk for a bli helarssyklist har vaert dekket av mindreforbruk i
prosjektet under koronaepidemien. Denne satsingen er foreslatt
viderefgrt og medfgrer derfor en gkning i finansiering fra 2023 og
videre fra 2024. 12022 ble det utbetalt 226 583 NOK, dvs 57 % av
rammebelgpet pa 400 000 NOK. Det kom inn 349 sgknader totalt og
251 personer fikk utbetalt tilskudd, som var tilnsermet samme antall
som aret f@gr. 72 % av de som spkte fikk utbetalt tilskudd i 2022.
Administrative kostnader i 2022-aksjonen ble hgyere enn budsjettert
og skyldes i stor grad arbeidet med rigging og veileding i
tilskuddsbasen. For saksbehandlere kan mye av arbeidet som ble
lagt ned i 2022 gjenbrukes i 2023. Ved a ga bredere, og evt. tidligere,
ut med utlysing av tilskuddet vil sgkermassen kunne gkes.

Prosjektutlgsende:

Formalet med tiltaket er & redusere andelen som kjgrer bil til og fra
jobb, skole og fritidsaktiviteter. Generere et godt omdgmme for
Miljgpakken og dens satsninger.

Helhet/sammenheng:

Tiltaket er en stgrre satsning for a endre reisevaner for hele spektret,
fra arbeidsreiser til fritidsreiser.

Bidrag til maloppfyllelse:

Tiltaket har som mal a bidra til 20 % reduksjon i bilandelen etter
byvekstavtalen. | tillegg til ikke direkte malbare signaleffekter som
omdgmmebygging.
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STATUS OG FREMDRIFT

Navaerende prosjektfase:

Driftsfase

Innspill til pros;j

ektfase: Viderefgring

Planstatus:

lkke relevant

Forventet fram

drift: Ikke relevant

Samordning an

dre tiltak: lkke relevant

Usikkerhet i prosjektet

Ikke relevant

STYRINGSMAL
Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, forende for videre planlegging

Styringsmal (m

ill. kr): [Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME
Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, fgrende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belgp (mill): 55 mill 3 mill 3 mill 3 mill 3 mill 6, 0 mill
Prosjektfase:
Merknad:

*Ev. forskuttert belgp inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljgpakken oppgis.

KART/PROSIJE

KTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Tilskuddsordning El-lastesykkel

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Miljppakken bevilget i budsjett 2022 kr. 2 500 000,- i tilskudd til kjgp
av el-lastesykler til privatpersoner og naringsaktgrer i hele
Miljgpakkeomradet. | gruppen privatpersoner skulle barnefamilier
prioriteres.

Pa noen fa dager kom det inn sgknader fra privatpersoner for kr. 6,6
millioner. De fleste sa ut til 8 oppfylle kriteriene.

Bade i utformingen av kriteriene og underveis i saksbehandlingen
var det seerlig to utfordringer som gjorde seg gjeldende:

1: Hvordan skal man na den delen av befolkningen som ikke kan
finansiere en el-lastesykkel selv? Prosjektet setter av 500.000,-i en
arlig sum som spesielt skal tilrettelegge for at sosial rettferdighet
ligger til grunn der det bevilges midler til baerekraftig omstilling.

2: Hvordan na og gke attraktiviteten hos naeringsaktgrer? Det var
svak spknad og av de som sgkte var det mange som befant segi en
grasone mellom naeringsaktgr og privatperson. Administrasjonen

Prosjektutlgsende:

Redusere innbyggere i Miljgpakkeomradet sine behov for personbil i
hverdagen. Tilrettelegge for gkt sykkelandel ved a stimulere til
innkjgp av el- lastesykler for bade private og naeringsaktgrer.
Barnefamilier skal prioriteres ved tildeling private.
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gnsker a bruke noe av midlene til & samarbeide med naringsaktgrer
for & se hva som skal til for 3 fa flere til 3 sgke.

Helhet/sammenheng:

Ma sees i sammenheng med utbygging av sykkelparkering med plass
til stgrre sykler, pilotprosjekt med utplassering av sykkelskap for
stgrre sykler og en generell kommunikasjon rettet mot utbyggere og
logistikkplanlegging om a skape trygge parkeringsplasser for dyre
sykler.

Bidrag til maloppfyllelse:

Piloteringen av det anbefalte konseptet skal fgre til mindre bruk av
privatbil ved a skape stgrre mulighetsrom for at privatpersoner,
spesielt barnefamilier samt naeringsaktgrer med transportbehov, kan
ga til anskaffelse av el-lastesykkel.

NORCE fremhever i sin rapport nr 8 om reisevaner at elsykler er et av
de mest effektive tiltakene for a endre reisevaner. Spesielt vil dette
gjelde i Trondheim som har mye hgydeforskjell i sitt omrade.

STATUS OG FREMDRIFT

Navaerende prosjektfase:

Pilot, tilskudd

Innspill til prosjektfase:

lkke relevant

Planstatus:

lkke relevant

Forventet framdrift:

lkke relevant

Samordning andre tiltak:

lkke relevant

Usikkerhet i prosjektet

Hvordan na og ¢ke attraktiviteten i stgrre grad hos naeringsaktgrer

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, férende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagti arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, fgrende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi Usikkerhet i |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
(mill. kr): (ar): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV
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https://norceresearch.brage.unit.no/norceresearch-xmlui/handle/11250/3067877

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belgp (mill): 2,5 mill 7,5 mill 3,5 mill
Prosjektfase: | Pilot Utfgrende | Utfgrende

Merknad: Tilskuddet var opprinnelig gitt kun for 2022. Siden interessen og pagang var stor og det
direkte virker inn pa maloppnaelse om a fa flere til a velge sykkel framfor bil, foreslas det viderefgrt

med evaluering i 2025/2026.

PR-70/23 forskutterer 4 mill fra budsjett 2024 for a kunne gjennomfgre en ny runde med tilskudd i

2023.

*Ev. forskuttert belgp inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2024 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljgpakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mobilitetspunkt/Mobilitetshub

Ansvarlig etat:

Trondheim kommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Pilot pa tiltak for tilrettelegge for a gjgre bilfrie reiser mer attraktivt i
et omrade. Attraktivitet i denne sammenhengen handler i stor grad
om tilgjengelighet, fleksibilitet og kostnader. Arbeidet gjort sa langt er
oppsummert i “Konseptrapport Mobilitetspunkt kunnskapsgrunnlag”.

Prosjektet vil videre besta i planlegging, koordinering, dialog med
interessenter og ev. mindre tiltak som skilting og oppmerking. | tillegg
vil evaluering av tiltakene innga i prosjektet.

| den videre fasen vil prosjektet jobbe tett med utviklingen av nytt
mobilitetstilbud for AtB for Trondheim og prosjekt i kommunen for
fasilitering og tilrettelegging for delebilordninger og
elladeinfrastruktur.

Aktuelle videre samarbeidspartnere er Miljgenheten, Trondheim
Parkering, AtB, private mobilitetsaktgrer, velforeninger og andre
interessenter.

Prosjektutlgsende:

Redusere bilavhengigheten for innbyggere i Trondheim. @nsket om 3
se tilrettelegging for bilfri mobilitet i sammenheng innenfor et eller
flere omrader. Der hvor mulig sett i sammenheng med gvrig
mobilitetstilbud og servicetilbud.
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Et potensielt omrade for uttesting er Lilleby/Lademoen. Fglgende
momenter veere fgrende for en samlet tilrettelegging for annen
mobilitet enn privatbilen:

parkeringsbestemmelser (boligsone)

arealbruk

skilting og oppmerking

koordinering med aktgrer som skal tilby mobilitet i omradet
bildeling

Helhet/sammenheng:

Mobilitetspunkt ser mobiltetstilbudet innenfor et omrade som en
helhet og hvordan de ulike elementene sammen jobber for en best
mulig mobilitet for beboere i et omrade.

Bidrag til maloppfyllelse:

Piloteringen av det anbefalte konseptet skal fgre til:

e Mindre bruk av privatbil, fordi alternativene skal veere mer
attraktive.

o Bedre muligheter for fleksible og sgmligse reiser.

® Innovasjon og verdiskapning.

e Heve tilbudet for beboere i boligprosjekter som er knyttet til
nettverket, slik at det blir mer attraktivt a bosette seg i
fortettingsomradene.

STATUS OG FREMDRIFT

Naveerende prosjektfase:

Prosjektide, konseptutvikling

Innspill til prosjektfase:

Pilot for omrade/Konseptutvikling

Planstatus:

Forventet framdrift:

Lgpende

Samordning andre tiltak:

Moblitetspakke (trfk/AtB)

Usikkerhet i prosjektet

Prosjektet kan matte finansiere fysiske tiltak pa sikt for uttesting

STYRINGSMAL

Prosjektets totale kostnad vurdert under prosjektutvikling, férende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): |Kroneverdi (ar): Usikkerhet i anslag (%): |Fremlagti arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmdl fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME

Fastsettes pa bakgrunn av kostnadsanslag basert pa byggeplan, fgrende for utbygging

Styringsramme | Kroneverdi
(mill. kr): (ar):

Usikkerheti |Dato for anslag: | Anslagsmetode: |Vedtatt i
anslag (%): arsbudsjett (ar):
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Merknad:

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belgp (mill): 1 mill
Prosjektfase: Pilot/konsept

Merknad:

*Ev. forskuttert belgp inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023 og
kommenteres her med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljgpakken oppgis.
KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Miljepakkens teknologiprosjekter (inkl. Mikromobilitet
Malvik)

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av
tiltaket og
tiltakets omfang:

Paraplyen Miljepakkens teknologiprosjekter bestar av en serie tiltak som pé ulike
mater fremmer utviklingen av et helhetlig mobilitetssystem gjennom
teknologiutvikling, innovasjon og uttesting gjennom pilotering.

De fem prosjektene som er omtalt i byvekstavtalen 2019-2029 er Big Data,

Smart park and Ride, Dynamisk transporttilbud, Samkjering og Autonomi. I
tillegg er Bildeling og Reisekutt kommet til som et sjette og sjuende tiltak. Denne
listen er likevel ikke uttemmende, gitt at en viktig del av arbeidet i
teknologiprosjektene er & identifisere utfordringer og behov knyttet til
mobilitetssystemet i byvekstavtaleomradet, samt kartlegging og testing av
aktuelle teknologiske lgsninger som kan bidra til & lgse disse. Dette arbeidet er
ogsa tett knyttet til forberedelsene til MST2029.

Teknologiprosjektene kan derfor sees pa som en innovasjonslab for utvikling og
uttesting av tiltak som fremmer et helhetlig mobilitetstilbud og bidrar til
oppfyllelsen av nullvekstmalet, samt gvrige klima- og miljemal.

Varen 2022 ble det etablert en prosjektgruppe bestadende av representanter fra
fylkeskommunen og AtB som jobber med prosjektplanlegging, gjennomfering,
oppfelging og utvikling av tiltakene. I lopet av 2022 ble det gjennomfort
forprosjekt pé bildeling, dynamisk transport, big data og reisekutt. Arbeidet med
enkelte av disse tiltakene vil fortsette i 2023 og 2024, enten som en del av
teknologiprosjektene, mobilitetspakken eller som separate prosjekter. I tillegg
gnsker vi & igangsette noen nye tiltak:

1) Big data (viderefering): Forprosjekt gjennomfort. Onskelig & viderefore
som et storre fellesprosjekt pa tvers av partene i Miljepakken.

2) Reisekutt (videreforing): Forprosjekt gjennomfoert med midler fra
Klimasats. Arbeidet viderefores i 2023 med sikte pé & gjennomfore et
hovedprosjekt i 2024 med deltakelse fra partene i Miljopakken. Ekstern
finansiering kan veare aktuelt.

3) Smart park and ride (videreforing): Forprosjektet som ble avsluttet i
2021 peker pé flere mulige tiltak som kan gjennomferes ved en
videreforing, samt gunstige lokasjoner for pilotering. Det er enskelig &
gd i dialog med partene i Miljepakken for & se pd mulighetene og
interessen for & videreutvikle satsningen pa smart park and ride
losninger. Bruk av midler fra teknologipotten kan vare aktuelt for
videreutvikling og testing av teknologiske lgsninger.

4) Mikromobilitet Malvik (videreforing): Planlegging av tiltak 1 2023 iht.
eget prosjektark, med sikte pa gjennomfering i 2024. Det er enskelig a
gjennomfore prosjektet i samarbeid med flere av partene i Miljopakken,
samt AtB. Det planlegges en sterre satsning pa mikromobilitet gjennom
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5)

6)

7)

8)

9)

mobilitetspakken og det er derfor formalstjenlig & samkjere planlagte
tiltak.

Fra Big Data til maskinlering (nytt): Ved & ta i bruk nye datakilder som
Telia-data og Beacons (nettvarder) og kombinere disse med sanntidsdata
og passasjertellinger, kan vi fA mer innsikt i reisestremmer, omstigninger,
knutepunkter og reisetid. Dette kan igjen brukes i
maskinleringsalgoritmer for analyse og/eller estimering av passasjertall,
som vil kunne bidra til utvikling av et bedre og mer malrettet busstilbud,
samt bedre ressursutnyttelse. Det er interessant & se pd muligheten for et
samarbeid med MoST knyttet til dette tiltaket.

Spond og samkjering (nytt): Samarbeidsprosjekt med Stavanger
kommune og Kolumbus som skal se pa samkjering i forbindelse med
fritidsaktiviteter for barn og unge. Teknologiprosjektene ensker & se pa
muligheten for & delta i dette prosjektet.

Pluss 1 (nytt): Plussl er et samarbeidsprosjekt mellom Troms og
Finnmark fylkeskommune og Tinkr, finansiert av Klimasats. Plattformen
skal 1 sin helhet driftes av Troms og Finnmark fylkeskommune og vere
en dpen plattform for alle akterer i Norge. Teknologiprosjektene ensker a
bli en aktiv bruker av denne plattformen, som gir muligheten til &
fremme et behov eller & koble seg pa eksisterende prosjekter innenfor
samferdsel, kollektivtransport og nye mobilitetstjenester.

Vannbuss: I Nyhavna og omréadet rundt bor det ca. 30 000 og det er
ventet en gkning i trafikale utfordringer i rundkjeringen ved
brannstasjonen. Teknologiprosjektene ensker & underseke
mulighetsrommet for & sette inne en vannbuss fra Nyhavna til Brattera,
og 1 hvilken grad dette vil kunne bidra til oppfyllelsen av nullvekstmalet.

Bl4 knapp: AtB gjennomferer et studentprosjekt for en digital bld knapp
(digital versjon av HC-knappen pa bussen) i app-lgsningen. Det vil si at
handicappede kan stoppe bussen pa sin holdeplass, og bussjéferen far
beskjed om at akkurat her venter en svaksynt eller person i rullestol som
de maé ta hensyn til. Dette er ikke gjort tidligere, og innebarer utvikling i
app, endringer i sanntidssystemet til leverander og integrasjon med utstyr
i buss.

10) Digital mobilitets-tvilling: MoST/NTNU ensker & utvikle en digital

tvilling som kan brukes til & simulere effekten av ulike mobilitetstiltak i
et gitt omrade, for man treffer en endelig beslutning om
bygging/implementering. Dette vil gi et mye bedre og bredere
beslutningsgrunnlag, som vil bidra til at sjansen for & igangsette riktige
tiltak mtp. ensket méloppnéelse oker betraktelig. Aktuelle caser er:
Hakon VII-gate, Nyhavna-omradet, Elgeseter gate (med ny Campus
Gleshaugen og Qya). Det kan vare aktuelt & finansiere enkelte av
kostnadene tilknyttet prosjektet over teknologipotten, for eksempel kjop
av Teliadata som ogsé er aktuelt i andre tiltak innenfor
teknologiportefeljen.
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Gjennom 2023 og videre i perioden vil prosjektgruppen jobbe med & utvikle
samarbeidet med Miljopakkens parter, mobilitetspakken og MoST for a sikre at
kompetanse og ressurser utnyttes pé best mulig méte. Teknologiprosjektene har i
tiden fremover ogsa et méal om & holde seg oppdatert pa den faglige utviklingen
som foregér pa teknologiomréadet, samt hvilke prosjekter som gjennomferes i
tilsvarende fagmiljeer og blant andre relevante akterer. Bade for a sikre
kompetanseutvikling og for & unngé at det igangsettes tiltak som allerede er
gjennomfert eller planlagt andre steder, men ogsa for & utforske mulighetene for
samarbeid med andre akterer. I den forbindelse er det enskelig & sette av en
mindre andel av den samlede potten til deltakelse pa relevante konferanser, fora,
studieturer ol.

Prosjektutlgsende

Miljepakkens teknologiprosjekter omfatter en prosjektportefelje som skal bidra
til & né nullvekstmalet i Stor — Trondheim.

Teknologiprosjektene er omtalt i Byvekstavtalen for Trondheimsomréadet og fikk
12022 og 2023 en rammebevilgning i Miljgpakken pa 5 millioner per ér. Det er
videre avsatt 5 millioner arlig til teknologiprosjektene i Miljopakkens
handlingsprogram i perioden frem til 2026.

Helhet/sammenh
eng:

Etter gjennomfering av forprosjekter og eventuell pilotering av tiltak foretas det
en vurdering av effekter og modenhet mtp. utrulling og oppskalering av tiltaket.
Dersom nytteverdien og modenheten i prosjektet vurderes som tilstrekkelig er
det enskelig at prosjektet fases over i mobilitetspakken, som skal serge for
utrulling og videreutvikling av tiltaket, eller over i ordinger drift.

Denne rulleringen gjor det mulig 4 igangsette nye tiltak fra teknologiportefeljen
fortlapende, samt ta inn nye tiltak som identifiseres underveis.

Formal med
tiltaket:

Teknologiprosjektene fungerer som en lab for innovasjon, utvikling og uttesting
som skal bidra til & identifisere, utvikle og teste nye tiltak som kan bidra til
oppnéelsen av nullvekstmaélet, gke attraktiviteten til kollektivtilbudet og bidra til
a bygge opp under AtBs rolle som et helhetlig mobilitetsselskap.

STATUS OG FREMDRIFT

Névearende prosjektfase: Prosjektplanlegging, forprosjekt og pilotering

Innspill til prosjektfase: Midlene tildelt for 2023 skal brukes til planlegging, igangsettelse og

videreutvikling av eksisterende og nye tiltak. I 2024 er det aktuelt
med videreforing av en del eksisterende tiltak, samt gjennomfering
av forprosjekter og pilotering pa nye tiltak. For & sikre kontinuitet i
innovasjonsarbeidet innenfor utvikling av nye mobilitetstjenester er
det enskelig at det settes av 5 millioner kroner arlig i perioden.

Planstatus:

Forventet fremdrift: Tiltakene under teknologiparaplyen vil ha ulik varighet avhengig av

kompleksitet og behov for og omfanget av utviklingsarbeid, men det
tilstrebes relativt hurtige prosjektlep slik at vi lapende kan sette i
gang gvrige omtalte tiltak og innlemme nye.

Samordning andre tiltak: Delprosjektene kan gjennomferes uavhengig av hverandre, men

koordineres av prosjektansvarlig.
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Tiltakene som har nadd et tilstrekkelig modenhetsnivéa og som
vurderes egnet for oppskalering, vil fases over i mobilitetspakken for

utrulling og videreutvikling.

Usikkerhet i prosjektet:

Kompleksiteten i arbeidet fram mot bade eventuell pilot og
realisering er ukjent, noe som henger sammen med at
teknologiprosjektene innebeerer utviklingsarbeid og testing. Det vil
veaere behov for konsulentbistand for & utrede og gjennomfere enkelte
av tiltakene, enten grunnet begrenset ressurstilgang internt og/eller

behov for kompetanse vi ikke besitter.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under
prosjektutvikling, ferende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr):

Kroneverdi (ar):

Usikkerhet i anslag (%):

Fremlagt i arsbudsjett (ar):

Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere drsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pa reg.plan/byggeplan, ferende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar):
Merknad:
*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i
FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 10 5 5 5 5
Merknad:
KART/PROSJEKTSKISSE
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn:

Mobilitetslab Stor-Trondheim

Ansvarlig etat:

Trendelag fylkeskommune

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Forskningsprosjekt knyttet til Mobilitetslab Stor-Trondheim
(tidligere Mobilitetslab Elgeseter).

Samarbeidet mellom partene i MoST har iverksatt en rekke prosjekter
innen mobilitetsutvikling, vedlikehold og reisevaner. MoST har
startet opp arbeidet med & utvikle en sgknad knyttet til teknisk
infrastruktur relatert til mobilitet, endelig seknad skal sende inn 1
oktober. Det er pabegynt en dialogprosess far & etablere felles
samhandling med de andre storbyene (Oslo, Bergen og Stavanger) pa
omréadet bymobilitet.

Prosjektutlasende:

Trondheim kommunes byutviklingsstrategi frem mot 2050 beskriver
hvordan man vil jobbe systematisk for bedre tilrettelegging av
mobiliteten i byen — Det er onskelig at flere i byens innbyggere kan
g4, sykle eller ta buss i sin hverdag — malet er & redusere
klimautslippene fra bilbruk vesentlig innen 2050 i de indre delene av
Trondheim by. Strategien beskriver hvordan Trondheim kommune
arbeider systematisk mot mer attraktiv og klimavennlig utvikling av
byen.

Byutviklingsstrategien er en oppfelging av kommunedelplan for
energi og klima, kommuneplanens samfunnsdel og bymilje-/
byvekstavtale. kte og strengere klimamal fra samfunnet gjor at
Trondheim kommunes Byutviklingsstrategi for 2050 fastslér at man
ma kutte utslipp, redusere energibruk pr innbygger, handtere
arealknapphet, okt vekst og ekt behov for transport i og rundt byen
mer effektivt,

samtidig som man ensker & styrke bylivet og bidra til ekt trivsel for
alle som bor i byen. Dette fordrer at transporten i Trondheim by i
storre grad mé foregd med gange, sykkel eller kollektive reisemidler.

Helhet/sammenheng:

MOST vil gi nytt kunnskapsgrunnlag og teste /piloterer ut
konsepter knyttet til by mobilitet og vil sdledes understotte
Miljepakkens tre hovedmal og den vil bygge oppunder Trondheim
kommune arealplaner og planer for byutvikling i Innovasjons
distrikt Elgeseter gate jf vedlegg 2 oversikt over de tre
temaomradene som inngér i laben

Bidrag til méaloppfyllelse:

Det er utarbeidet en forelgpig malmatrise som viser hvordan de
tiltenkte forskningsprosjektene understatter miljopakkens mal (jf
vedlegg 2) Hvordan bidrar tiltaket til oppfyllelse av Miljepakkens
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mal (jf. byvekstavtalen kap. 1)?

STATUS OG FREMDRIFT

Naverende prosjektfase: Prosjektet vil bidra med kunnskapsutvikling som gjelder alle 3 faser i
prinsippet

Innspill til prosjektfase: Ikke relevant

Planstatus: Ikke relevant

Forventet fremdrift: Prosjektet vil starte opp 1 2022 og ferdigstilles i 2025

Samordning andre tiltak: Prosjektet skal samhandle med padgaende og planlagt
Byutviklingsprosjekter i regi av Trondelag

Usikkerhet i prosjektet: Det er lagd en plan for labens forst 4 ar. Varigheten kan ekes hvis
labens intensjon og formal vurderes som suksessfull ut over
prosjektperioden som her er skissert. Forlengelse av varighetene eller
okning av labens innhold krever at begge partere er enig om det og at
ny avtalen inngas for de nye prosjektene som legges til laben.

STYRINGSMAL - Kostnad for detaljplanlegging og utbygging vurdert under prosjektutvikling,
forende for videre planlegging

Styringsmal (mill. kr): | Kroneverdi (&r): Usikkerhet i anslag (%): | Fremlagt i arsbudsjett (ar):
42,8 Mill 2022 Se vedlegg 1
Merknad:

*Styringsmal fylles ikke ut dersom styringsramme allerede er fastsatt i tidligere arsbudsjett

STYRINGSRAMME - Kostnadsanslag basert pé reg.plan/byggeplan, forende for utbygging

Styringsramme |Kroneverdi | Usikkerheti |Dato for anslag: [ Anslagsmetode: | Vedtatt i
(mill. kr): (&r): anslag (%): arsbudsjett (ar

25,4 mill 2022 2022

Merknad: : Laben er finansiert av to parter NTNU (17, 1 millioner og Miljepakken v/Trendelag
fylkeskommunen 25,4 Millioner, oppsett for samlet finansiering for hele laben star i vedlegg 1
Prosjektet er rammestyrt og vil ikke bli prisjustert i prosjektperiodene 2022-2026

550 000 er fakturert ut, hovedsaklig til oppstart, i lopet av 2022. Dette vil si at det gjenstéar 24,85
millioner (2022-kroner, justert etter 3,7% deflator). Ny justert styringsramme er 25,8 millioner. Se

vedlegg 1

*Styringsramme oppgis i den kroneverdi den ble vedtatt i

FINANSIERINGSBEHOV

Tidl. bevilg. (2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
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Belep (mill): [ 11,2 7,1 7,1 - -

Merknad: Belopet over er avrundete tall og dekker ledelse av prosjekt samt 11 prosjekter — vist i
vedlegg 1 Det jobbes med & fa inn ekstra finansiering fra EU — PRESUS — som vil kunne bidra til at
man far finansiert opp ytterligere to prosjekt Det er ogsa dialog med Barum kommunen som har
fokus pa mange av de samme temaene som laben adresser. Denne anbefales at den dialogen
viderefores var 2023.

Grunnet oppstart og senere rekruttering av PhDer, har det veert en underforbruk i 2022 sammenlignet
med plan. Planlagt forbruk var 3.85 millioner. Differansen mellom faktisk og planlagt forbruk (3.3
millioner, justert etter 3,7% deflator til 3,42 millioner) overfares til pafalgende ars budsjett.

Budsjettallene blir da for 2023 11,044 millioner, for 2024 7,362 millioner, og for 2025 7,362
millioner. Se vedlegg 1 for detaljer. De forst 2 phd prosjektene er né under oppstart i januar 23.

*Ev. forskuttert belep inkluderes ikke i kolonnen tidligere bevilget, inkluderes i finansieringsbehov 2023

og kommenteres med henvisning til PR-sak. Ev. finansiering utenfor Miljepakken oppgis.

KART/PROSJEKTSKISSE
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Vedlegg 1 Tema omrader og oversikt over budsjett

Hovedprosjekt 2021 2022 2023 2024 2025 Sum
Adm av prosjektet en professor
30 % + en koordinator 100 % IV-IBM 550 000 1283333| 1283333] 1283334 4400000
NTNU Phd 1 IV _IBM 550 000 1140700| 1100000 550000 3 340700
NTNU Phd 2 SuU 550 000 1100000| 1100000 550 000 3 300 000
NTNU Phd 3 AD 550 000 1100000| 1100000 550 000| 3 300 000
Miligpakken [Phd 4 IE 550 000 1100000| 1200000 550 000 3 400 000
Milippakken [Phd 5 IV 550 000 1100000| 1200000 550 000 3 400 000
Miligpakken [Phd 6 IV IBM 550 000 1100000| 1200 000 550 000 3 400 000
Miligpakken [Phd 7 IV_IBM 1200000 1200000 1200000[ 3600000
NTNU Phd 8 IE 1200000 1200000 1200000 3600000
Milippakken [Phd 9 IE 1200000 1200000 1200000 3600000
Miljopakken |Phd 10 IE 1200000| 1200000 1200000| 3600000
NTNU Phd 11 IV_IBM 1200000] 1200000 1200000 3600000
PRESEUS Phd 12 IV_IBM 1200000 1200000 1200000| 3600000
PRESEUS Phd 13 IE 1200000| 1200000 1200000| 3600000
Dekkes av NTNU 300000| 1650000 5740700| 5700000 4050000(17 440700
Dekkes av Miljgpakken 300000| 2200000 8183333 8483333| 653333425 700000
Dekkes av PRESEUS 2400000 2400000, 2400 000' 7 200 000
Arlig finanseringsbehov 600 000| 3850000 16324 033|16583 333| 12 983 334|50 340 700
Dekkes av miljgpakken 4 000 000 7133333 7133333 7133333 25400000
21 400 000
Vedtaket Miljgpakken (2022) Fakturert 11200000 7100000 7100000 25 400 000
550000 10650000 7100000 7100000 25 400000
Juster med inflator 3,7% (2023) 11044050 7362700 7362700 25769 450
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35. Prosjektbeskrivelser andre innsatsomrader

PROSJEKTDATA
Prosjektnavn: 10102A Informasjon
Ansvarlig etat: Sekretariat

TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Arbeidet vil omfatte informasjon om Miljepakkens virksomhet til
publikum, politikere og administrasjon, herunder informasjon om
bruk av virkemidler, resultater og nye prosjekter. I tillegg kommer
gjennomfering av ulike arrangement og kampanjer.
Informasjonsarbeid er en fellesressurs for hele avtaleomréadet, og
dagens nivé viderefores.

Budsjettposten dekker 1,6 arsverk. I tillegg kommer blant annet
produksjon av filmer og kampanjemateriell, kjop av annonseplass og
drift og utvikling av nettside.

Prosjektutlesende:

Dekke behovet for informasjon i alle ledd, bade internt og eksternt.

Bidrag til méloppfyllelse:

Informasjonsarbeidet stetter opp under alle méil i byvekstavtalen,
ikke minst delmal 2 (flere skal reise miljovennlig) og delmal 9 (ke
brukertilfredsheten av tiltak i Miljepakken).

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belop (mill): 55,7 1 5,6 5,6 5,6

Prosjektet har et akkumulert mindreforbruk som ma sees i sammenheng med pandemi og en periode
med underbemanning i 2020-2022. Ubrukte midler finansierte store deler av prosjektets kostnader i
2023 og 2024. Fra 2025 tas det heyde for et finansieringsbehov pa samme niva som tidligere.
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PROSJEKTDATA

Prosjektnavn: 20111A Evaluering og trafikkdata
Ansvarlig etat: Sekretariat
TILTAKSBESKRIVELSE

Beskrivelse av tiltaket og
tiltakets omfang:

Posten inkluderer tilgang til og bearbeiding av data fra
reisevaneundersgkelsen (RVU) og trondheimsindeksen samt
innhenting, bearbeiding og fremstilling av annen tilgjengelig data
(tall fra bomvegselskap, trafikkregistreringspunkter mm.). Arbeid
knyttet til evaluering og rapportering pa mél og indikatorer i henhold
til byvekstavtalen inngér. I tillegg inngér kostnader til arlig manuell
telling av gdende og syklende inn til sentrum.

Prosjektutlesende:

Bidrar med beslutningsgrunnlag bade pa politisk og administrativt
niva, samt innfrir byvekstavtalens forpliktelse med hensyn til
evaluering og rapportering.

Bidrag til méloppfyllelse:

Tiltaket stotter opp under alle mél i byvekstavtalen.

FINANSIERINGSBEHOV
Tidl. bevilg. 2024 2025 2026 2027 Rest bevilg.
Belep (mill): 10,3 1,4 2,6 2,6 2,6

Prosjektet har et akkumulert mindreforbruk. Ubrukte midler finansierer halvparten av prosjektets
kostnader 1 2024. Fra 2025 tas det heyde for et finansieringsbehov pa samme niva som tidligere.
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