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Innhold:

mitt blikk pa Miljgpakken

prosess fra plan til bygging

utfordringer og lgsninger

det vi kan laere, overfgringsverdier for bedre framdrift

i

Miljepakken

e vy o
AV S

Figur 7: Analysemodell av fagverksbru
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Figur 8: Analysemodell nettverksbuebru
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Mitt forhold til Miljgpakken: \T‘( %
2017-2019 jobbet jeg med metrobussprosjekt og gateprosjektene M”jﬂllakken

| 2019 uttrykte jeg at jeg aldri mer ta i et miljgpakkeprosjekt, men vi leerer sa lenge det er liv i 0ss©.

| 2020 var jeg prosjektleder for vegvesenprosjekt i Miljgpakken pa utbyggingsdivisjonen i Statens vegvesen

Miljgppakkesamarbeidet mellom etatene blir stadig bedre

Vi har stadig st@rre respekt for hverandres fagkunnskap pa tvers av etatene og vi er bedre i stand til 3 bruke
fagkunnskapen til 3 dra i samme retning na.

Bidrar sterkere tverrfaglig og tverretatlig til hverandres prosjekt pa fagniva og er bedre i stand til & samhandle na.
Miljgpakken (Programrad og KU) har blitt mer koordinert. (det kommuniseres bedre mellom partene og de er bedre
rigget for beslutninger selv om organiseringen enna ikke/aldri kan sies a vaere/bli en prosjektorganisasjon slik jeg
definerer det).

Tror jeg endelig har forstatt systemet i pakken/byvekstsamarbeidet, sa na synes jeg det er ggy a jobbe med
miljgpakkeprosjekt. | tillegg er det godt a vite at vi bidrar positivt til at byen skal veere god a bo i og vokse opp i.
Alle vi som jobber med miljgpakkeprosjekt er stolte over hva vi far til. Disse prosjektene krever kunnskap innen
mange fagfelt. Det ligger mengder av laering her (ingenigrfagene, planfaglig, sosiologi og psykologi).
Kommunikasjon er goy, og det er mye av det i og rundt prosjektene. —Ingen Igser utfordringene alene.

Har fremdeles en vei igjen for samhandlingen er komplett, det er et potensiale for forbedring, noe som er naturlig
siden partene i pakken har ulike roller. (alle partene har sine hensyn a ivareta).

Vi skal videre fremover bidra med gode beslutningsgrunnlag til vare folkevalgte politikere som tross alt beslutter hva
vi skal bygge. )
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Hvem er vi?

Vegdirektor har 12 underenheter:

Vegdirektoratet

Internrevisjonen

Arbeidsgiver og HMS

Divisjoner

Trafikant og kjoretoy

Utbygging

Kommunikasjon

®konomi og
virksomhetsstyring

Drift og vedlikehold

Transport og samfunn

Data, Innsikt og analyse

Myndighet og regelverk

Fellesfunksjoner og HR

Miljopakke Trondheim

Leder
Torstein Ryeng

.
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Miljepakken

Vegdirektor

A

Utbygging

Utbyggingsomrade midt

Utbyggingsomréde midt har 10 underenheter:

E39 Lonset-Hjelset

Bypakke Alesund

39 Volda-Furene

E39 Betna-Stormyra

E39 Alesund-Molde og E6
Grong-Nordland g

E38/Rv 651 Ferjekaier

Rv 706 Nydalsbrua

Miljppakke Trondheim

E6 Jaktoya-Sentervegen

E39 Halsafjorden, Sulafjorden

og Vartdal




Gangen i sykkelvegprosjektene for SVV’s portefglje i Miljppakken:

Prosjektutvikling

Avklares i
Miljgpakkens organer

.

Handlingsprogram

l

Prioritering og
vedtak: Fylket
kommunen(e), Stat

Meldes inn til
statsbudsjettet (NTP)
med styringsramme

}

Fa bestilling med
styringsmal

}

Detaljprosjektering

v

Bygging/erverv

N

Miljepakken

Stat ens vi gv sen
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Samhandling i Miljgpakken —ferdig dokument i 2022 =

FORMINGSVEILEDER \ﬁ(

for hovedsykkelruter i Trondheim & Miljspakken

Administration

Versjon 28.11.2022




Hvorfor formingsveileder ?
Mal og suksesskriterier

Sykkelstrategien:
1. Flere

2. Tryggere

3. Enklere

Spare tid og kostn. i:
* Planleggingsfasen

Tverrfaglig
koordinert

Godt forankret
* Faglig
* Politisk

Prosjekteringsfasen
Byggefasen
Vedlikeholdsfasen

Formingsveileder
Hovedsykkelruter
Trondheim

Enhetlig og
gjenkjennbar
utforming
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Spare tid i
planprosessen —
slippe a «finne opp
kruttet hver gang

Sikre god kvalitet

Utforming
Sikkerhet
Varighet
etc.

Oppna en praktisk
formingsveileder som er
enkel i bruk og bygger pa
kjent kunnskap.




Prosess

Forste ideverksted
februar 2020

Flere ideverksteder
var/sommer 2020

Saki PR
oktober og desember

2020

/

Arbeid i

koordineringsgruppe
var/sommer 2021

.| H@ringsutgave

september 2021

Orientering i AU
/ september 2021

e

Horing
hgst 2021

Merknadsbehandling

Revisjon av

formingsveilederen
hgst 2022

v

s Miljopakken

Saki PR
mai 2022

Forankring i TK

var 2022

/ sommer 2022

Endelig utgave

v

desember 2022
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Hvor lang tid tar prosessene med planlegging og bygging av delstrekningene?

Delstrekning 3
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s~ Ferdig 2021 &
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Utgangspunkt:

(ferdig reg.plan fra
Lilleby Utbygging)

Startet varen 2020 med
prosjektering

Ferdig bygd 1. november
2021

Delstrekning 2

Under
bygging,
ferdig 2023
2 2
&
<9 '5’9,;4_
o,,l:

*Dalen

Utgangspunkt:

(ferdig reg.plan fra BaneNor)

Samarbeid med TK
kommunalteknikk startet 2020

Konkurransegrunnlag
2021.

Entreprengr i gang
mars 2022.

Apning innen
sommeren 2023

Delstrekning 4
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~usiBygging
2024/2025 °

Utgangspunkt (SVV):

Oppstart regplan 26.nov 2021

Off.ettersyn august 2022

Sluttbehandling desember
2022

Bygging 2024

Delstrekning 1

Utgangspunkt (SVV):

Oppstart regplan april 2020
Hegring hgst 2020

Vedtatt reg.plan
november 2021

Bygging 2024/2025
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Reg.planprosess:
cal5ar

Bygging:
ca 1-2ar avh. av
kompleksitet



Viktig for fremdriften/Forutsetning for hurtig gjiennomfgring: ﬁﬁl A

Miljepakken
Gode og forutsigbare budsjettrutiner (gir forutsigbarhet)

Klare og omforente mal for prosjektet (forankring)
Delegert myndighet til 3 ta raskt beslutninger som drar prosjektet i riktig retning

Tidlig erverv og forhandlinger med bergrte parter, god kommunikasjon med bergrte parter (gir forutsigbarhet).

Korte og avgrensede prosesser (over tid) holder energien oppe

God kommunikasjon med entreprengrene -valg av optimal entrepriseform

Kompetente medarbeidere med kapasitet

Kompetente saksbehandlere med kapasitet

Kompetanse pa prosessledelse i komplekse prosjekter

Dette er ikke sololgp. Ingen kommer videre eller far gjennomfgrt prosjekt uten omfattende samhandling

Ma ha rom for a takle risiko i prosjektene
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Utfordringer og I@sninger -eksempler \\( g
|
Hey kompleksitet i bynaere prosjekt Miljopakken
Mange aktgrer

Infrastruktur i bakken -logistikk

Tidskritiske faktorer krever god styring (koordinering mellom ulike prosjekt og BaneNor)

Kompleksitet eksempel Lillebyomradet
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Logistisk ngtt (kople ut og kople inn, grunnstabilisering etc.) ﬁ( .,%

Miljepakken
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Miljepakken

Teknikk

Spuntgrop, r@rpressing og
improvisasjon
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Hovedsykkelrute langs Rv706 —fra ¢st og inn mot byen -utfordringer \\-( %

Pressgrop Stjgrdalsveien

Mottaksgrop Thonning Owesens gt
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Kartverket Geowekst kommuner og OSM - Geodata AS

T 16127 4 o [Prel[ovbee i {TK3, PAF) Mgrk sand med tegl, noe koks
— 21| o) s :
& 0-0,5 |(TK3, PAH) Matjord, overgang til sand - _
o . o5-1 |(1K2, Zn) Sand, grabrun. (TK3, PAH) Grov sand med stein, oljelukt
T == 1_{ ~ “3' ind, smasteiner. Noe organisk materiale 16 (TK4, ofje) Grov sand. Ste e
| e & Teire
1 = .I u | | | jft [TK3, P, PAH) Grasvart sand o jord
< J ] 13 2 TTK3, Zn) Svartbrun sand
Leire % IGrEn T
3 = 3 lkke vurdert, pravetaking tas ved behov
s 5] N 1
e | 15/ 19.. E
=g = P 325 [Sand_Grunnvann ved Z.Im
{ 4 ~A8Y 5 Behow for pravetaking 13 i P
Pﬂ ,5-1 |Sand, pukk. Gra/bla. Fyllmasser Behov for prevetaking

1-2,3 |Sand, radiig flekk ved 1,3m

233 |Grabia leire

bl bt "“’pFﬁﬁ"ann“

7 Behow for pravetaking 2 Behov for prevetaking
Behov for prevetaking
- c-1 [(TK2, As} Gra grus, hardt
3 |5and, terr 23 | 380 [ 22 |2, As) sand med grus
2,33 [Leire 23
0-0.5 |(TKZ, PAH] Fylimasser, Getong, tegl 22 | aso |20 ](TKS, PAH, PGB, olje)
o | 7s0 [ 0,51 [Brun jord, iitt tegl 0,2-2 | [TK2; olie}
Sand, lys, antatt naturlig 0-0,5 |(TK2, olje] asflat, gra grus
o [Pylimasser gy sa 12 |Gra leire
10 | as0
1-2.2 |Migrk brun sand (T4, N]
[ == |Leire, ingen prove 2
0-0,2 |(TK4, olje) Stav, pukk, tegl, betong
12 | 570 22| T3, Cu) Mgrk brun sand %

[+ 5-2 4| Grov sand//zrus

Tarrskorpeleire

Leire 28 | 330 | o1 |[TK3, PAH, BTEX) |
25 [0 Behov for pravetaking
= 30 250 sand
1,52 |Fast merk gra leire |
31 | 300 Behov for pravetaking
B 009
32
0,91 |Gra leire
e 33 | 220 |BehovTor prevetaking

Tilstandsklasse

Tiindtering av masser . godkjenning v Sitaksplan [1F. saksnr.

25 50

mer forurenset enn det som er oppgitt 1 graveplanen (merk farge, avfall, oljelukt osv.) skal miljegeolog varsles.

gravingen utferers sjikt- og seksjonsvis. pa grunnlag av visuelle observasjoner og miljegeologens anvisning.

Graving i masser utenfor de skraverte feltene mé avklares med Multiconsult.
Avfall i massene skal sorteres ut og leveres til godkjent mottak.

Multiconsult.

Path: C'.'\'.Jscrs\GHH\I_)(x_'umenlsb\r«.‘GlS‘J'rﬂjecls\Di viDiv.aprx

20/5851)
Engstyket fritt internt. Ved ekstern disponering skal
e %, y [t X mmmmm
£ ! !
% : A e e Ve ke epomant ot s
- D
E7] 4 o : :
4 ismandsktnsse 4 | CPPE="08 masser skalleveres o godkjent motiak, Gjenvasrande

: : <58, £ = | masser kan bii liggende, 53 lenge det ikke skal graves i massene.
150; 200 - __,-
e —— —

Gravearbeidene skal utferes 1 samrad med prosjektets miljegeolog, Multiconsult v/@ystein H. Helland (t1f. 481 76 488). Patreffes det masser som tilsynelatende er

Oppgitte dybder 1 graveplanen er veiledende. Oppgraving ma skje iht. massetype.

Der det ikke skal graves. kan masser opp til tilstandsklasse 5 bli ggende (Forutsatt at
masser 1 tilstandsklasse 5 blir dekket med duk/membran mot overliggende masser)

Masser tilsvarende farlig avfall skal fiernes og leveres til godkjent mottak. med unntak
masser med nzrhet til jernbanespor (12m), eller som av geotekniske hensyn ikke kan

graves ut.

Koksmasser skal fiernes og leveres til podkjent mottak.

Masser 1 groftetraseer skal ikke overskride tilstandsklasse 2.

Koordinater for feltene er oppgatt 1 egen Jof fil (UTM32).

Det ma legges vekt pa 4 unnga sammenblanding av masser med ulik forurensningsgrad under graving og mellomlagring. Ved oppgraving av forurensede masser ma

Det mé foreligge godkjenning fra Trondheim kommune for paslipp av lensevann til kommunalt nett. Handtering av lensevann fra prosjektet gjores i samrad med

w00 seciriveize

Massehanderingsplan forurenset grunn i

10225619-RIGm-TEG-001

Hovedsykkelveg Lilleby

Urderigess Fimavm
Kangrunnizg fra Geodazz

Peab Anlegg AS i \
Forurenset grunn fN-‘a
g;:.a-zua Emmm;m kEaLrE.mnn gx;lqe'u
s Oppdragznr. Tegringsnr. Rex.
Multiconsult 5561001 [em-rec-o01 01

patial Reference:PCS: ETRS 1989 UIM Zone 33N, GCS: GCS ETRS 1989, Datum: ETRS 1989, Projection: Transverse Mercator, Page units Meter

Date exported: 07.04 2021 09:25
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Rektor pa Lilleby skole
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Det vi kan lzere, overfgringsverdier for bedre framdrift \ﬁ( o

e Ja, miljgpakkeprosjekter er komplekse av natur Miljspakken

e Ja, vi ma tgrre a snakke sammen om malene for a kunne trekke i samme
retning. Husk at vi har felles malsettinger!
— Heayere andel enn i dag ma g3, sykle eller ta bussen i stedet for a kjgre bil.
— Vi ma formidle entydige signaler i offentligheten. Faglig er vi enig.

o Lage gode og kunnskapsbaserte beslutningsunderlag for planene. Det er
politikerne som tar beslutningene!

o Sgrg for klar formidling av mal fgr vi begynner a planlegge

o Tidlige ervervsprosesser

o Korte beslutningsveier og tilstrekkelige fullmakter korter ned tiden for
planlegging og bygging

o Villighet til 3 ta risiko i stedet for a vente pa avklaringer er ofte bra for
fremdriften

e God kommunikasjon vil gke forutsigbarheten i fremdriften og gkonomien i
prosjektene

o |kke veer redd for a involvere andre etater, vi trenger det for a laere av
hverandre




Takk for meg —spgrsmal?
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