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Dette notat oppsummerer et bidragsprosjekt ved NTNU utfgrt av

forskninggruppen SMS(SpatialMorphology Studies)ved NTNU/AD/IAT | 1) 5 GRT
samarbeidmed Trondheimkommune Arbeidet er et tillegg til tidligere 5 A7 TR
analyser som er presentert for Trondheim kommune og som er .,;.‘_7;-_,;; -; ” j:"';'.

oppsummerti ZENMemo nr. 35, ;_;:f,,*".j;;;;-‘;i';-_{;_ ¢ _}.{;_;."';”:}
Tilleggsprosjektetbestar i at en del analyserer gjort med nettverks . f o) k
modellersomikke inkluderereksisterendepbro ved llakirke (NO). GRS B

Dette notater viser resultatene fra disse supplerende analysene e i RN G A RS N
For mer informasjonom modelleringog analyser,se ZENMemo no. 35.
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NETWORK INTEGRATION r3
Situasjon uten nye bruefmed NQ inkl. planlagt under jernbane ved Vestri€analkaic Skansen)
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NETWORK INTEGRATION r3
Situasjon uten nye bruer ogten NO(inkl. planlagt under jernbane ved Vestr€analkaic Skansen)
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NETWORK INTEGRATION r3
N1, K1, R1 (Nyhavng uten NO)
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NETWORK INTEGRATION r3
N3, K1, R2 (Nyhavng uten NO)
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NETWORK INTEGRATION r3
N4, K1, R1 (+ Nyhavna, uten NO)
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NETWORK INTEGRATION r3
N4, N1, K1, R1 (+ Nyhavna, uten NO)
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NETWORK INTEGRATION r3
N3, N1, K1, R1 (+ Nyhavna, uten NO)
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NETWORK INTEGRATION r3
N3, N1, K1, R1 (Nyhavna+ NO
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Tilgjengelighet til kollektivtransport
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GANGDISTANSE TIL NARMESTE HOLDEPLASS FO ook s P
KOLLEKTIVTRANSPORT *s S . .
Situasjon uten nye bruer og uten NO (populasjon 2050) RN
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GANGDISTANSE TIL NAERMESTE HOLDEPLASS FOR

TILGJENGELIGHHL KOLLEKTIVTRANSPORT
KOLLEKTIVTRANSPORT

N3, K1, R2 (uten NO, meédyhavng
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GANGDISTANSE TIL NAERMESTE HOLDEPLASS FOR

TILGJENGELIGHEI KOLLEKTIVTRANSPORT
KOLLEKTIVTRANSPORT

N4, K1, R1 (uten NO, medyhavng
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TILGJENGELIGHETKDLLEKTIVTRANSPORT

GANGDISTANSE TIL NAERMESTE HOLDEPLASS FOR

KOLLEKTIVTRANSPORT
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TILGJENGELIGHET TIL KOLLEKTIVTRANSPORT
GANGDISTANSE TIL NERMESTE HOLDEPLASS FOR

KOLLEKTIVTRANSPORT
N1, N4, K1, R1 (+ NONyhavng



Tilgjengelighet til Nidarg / Spektrum



TILGJENGELIGHET TIL NIDARGHALLEN
POPULASJON SOM HAR NIDARGHALLEN INNERSANBEBISTANSER VED ULIKE BROALTERNATIVER

Eksisterende (NO) N1 (NO) | N3 (NO) l N4 (NO) N1 + N4 (NO)
Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt
<500m 187 180 367 187 180 367 245 39¢ 644 240 199 439 240 199 439
<1000m 247C 1322 3792 2518 152¢ 404d 303C 8156 373€ 1552 5284 3852 1714 5566
<1500m 841€ 1266¢ 21081 8831 1428: 23411 17791 289746 10474 12304 22778 1068¢ 1470¢ 25397
<2000m 1508¢ 2708( 4216&1 1609¢ 2905( 45144 3273 51994 28062 4744d 19717 2978( 49497

Eksisterende situasjon (NO) N1 (NO) N3 (NO)

- -
5 P

“-, _~:_2L—"- -
dBLY . ZoamT e

A .
vV )

Gangdistanse (m)

B 0-1000
1000 - 1500
1500 - 2000

N4 (NO) N1 + N4 (NO)



TILGJENGELIGHET TIL NIDARGHALLEN
POPULASJON SOM HAR NIDARGHALLEN INNERSANBEBISTANSER VED ULIKE BROALTERNATIVER

Eksisterende (uten NO) N1 (uten NO) | N3 (uten NQ)

Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte
<500m 187 180 367 187 180 367| 148 171
<1000m 140€ 733 37972 1903 132€ 32291 260C
<1500m 495¢ 1134¢ 16304 7561 13642 21203] 1598(
<2000m 11694 2565¢ 37352| 15177 29047 44224 3071¢

~-.‘:':-‘.-u;;—| - Ao L?'—‘;Ud:;_:l

o, g

Uten NO

Gangdistanse (m)

B 0-1000
1000 - 1500
1500 - 2000

N1 (uten NO)

N4 (uten NO)

Totalt
319
6734
2638¢
49444

N4 (uten NO)

Beboere
240
279k

946C
1865¢

Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt
199 439| 240 199 439
952 3741 341C 162C 503C
11321 20781 10437 14347 24784
2681EF 45474 19591 2968¢ 492771

| N1 + N4 (uten NO)

N3 (uten NO)

o ¢ Tewrt C
, LR .G
R ®
L < SOGTRITIS

N

N1 + N4 (uten NO)



TILGJENGELIGHET TIL NIDARGHALLEN
POPULASJON SOM HAR NIDARGHALLEN INNERSANBEBISTANSER VED ULIKE BROALTERNATIVER

Eksisterende (NO) N1 (NO) | N3 (NO) l N4 (NO) N1 + N4 (NO)
Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt
<500m 187 180 367 187 180 39¢ 644 240 199 439 240 199 439
<1000m 247C 1322 3794 251€ 152¢F 303C 8156 373¢€ 1552 5288 3857 1714 5566
<1500m 841€ 1266¢ 21081 8831 1428:¢ 17791 28976 10474 12304 22778 1068¢ 1470¢ 25397
<2000m 1508¢ 2708( 42164 1609¢ 2905( 3273: 51994 28062 47444 19717 2978( 49497
| Eksisterendeyten NO) | N1 (uten NO) | N3 (uten NO) ! N4 (uten NO) | N1 + N4 (uten NO)
Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt
<500m 187 180 367 187 180 367 148 171 314 240 199 439 240 199 439
<1000m 140¢€ 733 3794 19023 132¢ 3229 260( 6734 279¢E 952 3741 341C 162C 503C
<1500m 495¢€ 1134t 16304 7561 1364z 2120 1598( 263881 946C 11321 20781 10437 14347 24784
<2000m 11694 2565¢ 37352’ 15177 29047 4422/ 3071¢ 4944d 2681¢ 45474 19591 2968¢ 49277
Endringer
|  Existerende (med; uten NO) | N1 (medc uten NO) | N3 (med ¢ uten NO) | N4 (med ¢ uten NO) | N1 + N4medc uten NO)
Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt | Beboere Ansatte Totalt
<500m 0 0 q 0 0 g 97 228 325 0 0 q 0 0 g
<1000m 1064 580 g 615 19¢ 814 992 43C 1427 941 60C 1541 442 94 536
<1500m 3457 132C 4771 127C 641 220E| 777 1811 2588 1014 983 1991 252 361 613
<2000m 3395 1422 4811 922 3 925 533 2017 2544 725 1247 1974 126 94 220

Kommentarer/ konklusjoner

N3 og N4 gir betydeliggkningi antall bosatteog arbeidsplasseinnengangavstandra Niderghallen
N3 har starsteffekt for personerinnenkortere gangavstangdmensN4 (g falgeligogsakombinasjoneravN1 + N4har
noe stgrre effekt pa antall personerinnenstgrre gangavstand

Mganstereter detsammedersommanikke medregnereksisterendeNO.

Uten N1vil NOvil veereen viktig forbindelsesammenmed N3og N4.
20



TILGJENGELIGHET TIL NIDARGHALLEN
POPULASJON SOM HAR NIDARGHALLEN INNERSANBEBISTANSER VED ULIKE BROALTERNATIVER

N1 + N3 (NO) N3 (NO) N1 + N4 (NO)
Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt )
<500m 433 532 964 245 399 644 240 199 439 ‘t;’—a .. ;’h-gi %
<1000m 5864 5326  1119( 512€ 303C 8156 38572 1714 5566 s JUBELT, | St
<1500m 11517 20817 32334 1118¢ 17791 28976 1068¢ 1470¢ 25397 ey .&gﬁ-\’ ”’i:h |
<2000m 2022¢ 33657 53883 19262 3273z 51994 19717 2978( 49497 BAN . /
N1 + N3 (uten NO) N3 (uten NO) N1 + N4 (uten NO)
| Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt
<500m 282 369 651 148 171 319 240 199 439
<1000m | 5584 5117 10701 4134 260C 6734 341C 162C 503(
<1500m 1130¢ 2062( 3192¢ 1040¢ 1598( 26388 10437 14347 24784
<2000m 1999: 3346¢ 53467 1872¢ 3071¢ 49448 19591 2968€ 492771
Endringer N1 + N@8ned¢ uten NO) N3 (med¢ uten NO) Endringer N1 + N4x{ed - uten NO) N1 + N3 (NO)
Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt Beboere Ansatte Totalt
151 163 313 97 228 325 0 0 0
280 209 489 992 43C 14272 442 94 536
208 197 405 777 1811 2584 252 361 613
233 188 421 533 201z 2546 126 94 22( : ' . ‘
Eficas wros o VS

Bademed oguten NO, er N1 + N3 deavkombinasjonenesomgir
flest personerinnengangavstandefra Niderghallen og detgjelder
for badekorte oglangeavstandeydette pga godforbindelsetil
badeMidbyenog lla.

N1 + N3 (uten NO)

Gangdistanse (m)

B 0-1000
1000 - 1500
1500 - 2000



«Direkthet» / Angular choice (2000 m, gang + sykkel)

A Analyseomrade: hele nettverkets utstrekning
A Choiceverdier beregnet innen radius 2000 m (nettverksavstand)
A Fotgjenger + sykkelruter

Fargekode:  skala fra mark bla til rad, hvor rad er maksimal verdi av alle tilfellene som er undersgakt,
samme fargekode for alle tilfellene



«AngularChoice»

A 2000 m
A Gang + sykkel

Situasjon uten nye broer og uten NO

LADERUTA
R2 . R1
K2
BRATTORRUTA/ K1
HJERTERUNDEN
K3
NO
N2
N1
N3 MIDTBYRUTA KLEBURUTA

N4

BYASENRUTA
SINGSAKERRUTA

HEIMDALSRUTA




«AngularChoice»

A 2000 m
A Gang + sykkel

N4, K1, R2, Nyhavna (uten NO)

LADERUTA
R24 R1
k2 /
BRATTORRUTA/ K1
HJERTERUNDEN
K3
NO
N
2 N1

N3 MIDTBYRUTA KLEBURUTA
7

BYASENRUTA
SINGSAKERRUTA

HEIMDALSRUTA
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«Angularchoice» (3000 m, sykkel)

A Analyseomrade: hele nettverkets utstrekning
A Choiceverdier beregnet innen radius 3000 m (nettverksavstand).
A Sykkelruter

Fargekode:  skala fra mark bla til rad, hvor rad er maksimal verdi av alle tilfellene som er undersgakt,
samme fargekode for alle tilfellene
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