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339.000 av 470.000 innbyggere,
eller 72% av innbyggerne
bor i jernbanebyene i Trgndelag
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BYVEKSTAVTALEN OM TOG

N

2.4 Utvikling av tilbudet pa Trgnderbanen

...Jernbanedirektoratet vil utarbeide planer for kapasitetsgkende tiltak pa
Trenderbanen. Malet er realisering av 2 tog i timen pa strekningen
Melhus — Steinkjer innen 2024...

..Utvikling av kundetilbudet p& Trenderbanen omfatter arbeid med innfasing av
nye tog med gkt kapasitet, tilbudsutvikling gjiennom ny
operatgrkontrakt, videreutvikling av banen for a kunne gke
frekvensen, forberedelse for elektrifisering og stasjonsutvikling...
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Planen i byvekstavtalen var 4 innfere halvtimesfrekvens pa Trenderbanen mellom |
Jernbanedirektoratet har na fatt i oppdrag & planlegge for to tog i timen fra Melhus mellom Melhus og Stjerdal i 2024, men det lar seg ikke praktisk gjore. WW;WPMTMWM
giennom Trondheim til Stjgrdal. Malet er 4 fa to tog i timen pa denne strekningen i '
2024,

© TRAFIKK | TRONDELAG, TOG OG JERNBANE
11. november 2021 k1. 10:32 Ikke to tog i timen - To tog i timen pa Trgnderbanen mellom Melhus og Stjgrdal fra 2024
ikke er praktisk mulig. Samferdselsminister Jon-Ivar Nygard sier at fagetatene som har gjennomgatt prosjektet har
konkludert med er det ngdvendig med flere tiltak enn det som tidligere har veert lagt til grunn. Bade Jernbanedirektoratet
og Bane Nor anbefaler at to tog i timen innfgres pa hele Trgnderbanen fra desember 2027,
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BYVEKSTAVTALEN OM TOG

Partene vil samarbeide om a utvikle et beslutningsgrunnlag

for videre utvikling av Trgnderbanen i hele avtaleomradet, med
okt frekvens og kapasitet og vesentlig redusert reisetid i trad med
overordnede mal om nullvekst i biltrafikken.

Utredning av bedre banelgsninger:

» Bybane/bytog
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FORSLAG TIL TILTAK Vi

Pga at det ansvaret for de fire delprosjektene er fordelt pa
ulike statlige aktgrer (Jernbanedirektoratet, BaneNor,
Norske Tog og SJ) sa gnsker de lokale parter i
byvekstavtalen:

«At det engasjeres en felles prosjektleder for
«2 tog i timen» og at prosjektleder engasjeres av og
rapporterer til de lokale partene».
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L | Mulige hovedtrekk fram mot 2030, region:

* Tog 15 min. intervaller Marienborg- Stjerdal
regienbusser Melhus/Skaun- Omkis=azsin- Malvik
* 3 viktige store knutepunkt: Klett- Sluppen- Ranheim

* 3 viktige omstigningspunkt Omkjeringsvegen

Sar (Melhus)

Figur 49. Forslag til utvikling av tog- og busstilbud i Trondheimsregionen. 2030
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Status for byvekstavtalen

- sett med fylkeskommunale gyne
For Politisk styringsgruppemgte, 17. mars 2021

Tore O. Sandvik, Fylkesordfgrer



STRATEGIEN

«Tenk bane - kjgr buss»
«Superbuss»

Hovedsatsingen innenfor kollektivtrafikk er
utviklingen av et hgyverdig kollektivtilbud —
superbuss. Superbussen skal gi et tilbud som i
stgrre grad inneholder bybanens kvaliteter:
God komfort, hgy standard pad billettering,
holdeplasser og vognmateriell og rask
framfaring med god framkommelighet og

regularitet. Tenk bane, kjar buss.
Utdrag fra vedlegg 1 til Bymiljgavtalen




MAL I BYVEKSTAVTALEN Vi

1. Mal

Det overordnede malet for byvekstavtalen er a sikre at veksten i
persontransport tas med kollektivtransport, sykling og gange. Lésningene
som velges ma bidra til a sikre bedre framkommelighet totalt sett,
spesielt ved a tilrettelegge for attraktive alternativer til privatbil.
Byvekstavtalene skal ogsa bidra til en mer effektiv arealbruk og mer

attraktive bysentre og tettsteder.



STATUS FOR BILTRAFIKKEN
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Trafikk siste 12 mnd sammenlignet med 2019 trafikk
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STATUS FOR KOLLEKTIVTRAFIKKEN
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Prosent

Til fots Sykkel Bilfgrer Bilpassasjer Kollektiv Annet

Endring i transportmiddelfordeling. Bosatte i Trondheim. RvU2009/2010, RVU 2013/14, RWJ 2018 (N=17013, 10158, 11133).

1,3km 3,6km 8,7km 7,1km snitt pr. turi by

@ rvw2009/10 € RVU2013/14 ) RVU2018
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