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1. Politiske vedtak

Miljgpakkens handlingsprogram 2022-25 behandles i fylkesutvalget 15.12.21, bystyret i
Trondheim 09.12.21, kommunestyret i Stjgrdal 16.12.21, kommunestyret i Malvik 13.12.21
og kommunestyret i Melhus 14.12.21.

Nar lokalpolitiske vedtak foreligger gjengis det her.

2. Prosess handlingsprogram

Arbeidet med handlingsprogrammet er endret og arsbudsjettet inngar na som del av
handlingsprogrammet. Fgrste ar i handlingsprogram 2022-25 vil vaere arsbudsjettet for 2022.
Andre ar i handlingsprogrammet er innspill til statsbudsjett 2023 og arsbudsjett 2023 i
Miljgpakken. @vrige ar vil vise bindinger og veiledende rammer for aktiviteten de narmeste
arene. Det tas ikke stilling til fordeling av midler pa tiltaksomradene etter 2025 ut over det
som fglger som bindinger i prosjektene. Parallelt pagar na et arbeid med en langsiktig
tiltaksplan som skal avklare rammene for bruken av Miljgpakkens midler etter 2025.
Handlingsprogrammet rulleres arlig.

Det er vinteren/varen 2021 kjgrt en egen prosess for innspill til statsbudsjett 2022 siden
handlingsprogram 2022-25 vedtas for sent til 3 gi feringer for dette. For ettertiden ma
innspillene til statsbudsjettet avklares tidligere slik at de kan tas inn i handlingsprogrammet
aret fgr behandling i Stortinget.

Miljgpakkens handlingsprogram 2022-2025 utarbeides pa bakgrunn av etatsinnspill fra
partene i byvekstavtalen. Fgringer gitt i byvekstavtalen (mars 2019) og tilleggsavtalen (juni
2020), samt fgringer vedtatt av KU (sak 14/21), er lagt til grunn.

Handlingsprogrammet er et felles produkt for alle partene i Miljgpakken. Det utarbeides
gjennom et samarbeid mellom kommunene, fylkeskommunen og staten. Alle prosjektene
skal derfor veere avklart og samordnet i fellesskap fgr de fremmes for politisk behandling.
Prosessen er som fglger:

1. Kommunene og fylkeskommunen innhenter politiske forslag om innspill til tiltak i
neste handlingsprogram.

2. Viktige fgringer og avklaringsbehov for neste handlingsprogram drgftes i
Programradet og avklares i Kontaktutvalget.

3. Administrasjonene utarbeider ngdvendig dokumentasjon for de tiltakene som er
klare for planlegging eller utbygging i kommende handlingsprogramperiode og
oversender denne til sekretariatet.

4. Sekretariatet gjennomgar og kvalitetssikrer innspillene i samsvar med de felles
retningslinjene som partene er enige om, sammenstiller innspillene og
tilrettelegger en prosess for a avklare omforente tiltak.

5. Arbeidsutvalget drgfter de sammenstilte innspillene pa bakgrunn av avklarte
retningslinjer og partenes dokumentasjon av maloppnaelse og



kost/nyttevurderinger. Omforente betraktninger innarbeides i forslag til
handlingsprogram og eventuelle avvikende synspunkt synliggjgres.

6. Programradet avklarer innholdet i et forslag til handlingsprogram. Alle innspill
som partene er enige om, innarbeides i hovedtabellene. Alle tiltakene som én
eller flere parter er uenige i, tas inn i en egen tabell etter hovedtabellen.
Handlingsprogrammet synliggjgr mao. alle innspill med tilfredsstillende
dokumentasjon og prioriteringsgrunnlag som partene har meldt inn til
handlingsprogrammet.

7. Kontaktutvalget behandler forslaget og gir fgringer for eventuelle endringer som
innarbeides f@r forslag til handlingsprogram oversendes til hgring og til partene
for politisk behandling.

8. Forslag til handlingsprogram sendes pa hegring til brukerutvalg og
nabokommunene Skaun og Orkland. Forslaget sendes til partene for hgring i
formannskap og fylkesutvalg.

9. Handlingsprogrammet behandles politisk i kommunestyrer, bystyre og fylkesting.
Statens parter avklarer statens syn. Spgrsmal som avklares under behandlingen:

a. Er det enighet om de prioriteringene som framgar av hovedtabellene?

b. Hvordan stiller partene seg til de prosjektene som er beskrevet i egen
tabell etter hovedtabellen?

c. Eventuelt andre spgrsmal av betydning for de tiltakene som er oppfort i
handlingsprogrammet.

10. Kontaktutvalget foretar samordning der kommunene/fylkeskommunen har ulike
vedtak eller hvis statens syn ikke er i samsvar med de politiske vedtakene. Det
politiske vedtaket bgr derfor inneholde en delegert fullmakt til
ordfgrer/fylkesordfgrer som gir mulighet for avklaring av de tiltakene i forslaget til
handlingsprogram som det ikke er enighet om.

11. Handlingsprogrammet bestar av de tiltakene som staten, fylkeskommunen og
aktuell kommune er enige om etter samordning.

12. Politisk styringsgruppe behandler handlingsprogrammet, men vedtar det ikke.

Feringer og avklaringsbehov ble drgftet i Programradet 13.04.21 og avklart i
Kontaktutvalget 23.04.21. Forslag til handlingsprogram ble behandlet i Programradet
07.10.21 og 11.10.21, og behandles i Kontaktutvalget 22.10.21.

Omleggingen av prosessen med handlingsprogram og arsbudsjett har stilt stgrre krav til
partene med hensyn til overholdelse av tidsfrister og kvalitet pa innspill. Flere av partene
har dessverre ikke klart a levere et tilfredsstillende innspill innen avtalt frist, og
sekretariatet har brukt uhensiktsmessig mye tid pa avklaring av innspill og kvalitetssikring
av dokumentasjon. Det har imidlertid veert gjennomfgrt gode prosesser i AU hvor
partene i fellesskap har drgftet innspillene mht. maloppnaelse og gvrige fgringer lagt til



grunn for handlingsprogrammet. Dette gjenspeiles i det fremlagte forslaget til
handlingsprogram hvor en rekke tiltak er skilt ut i “hvite tabeller”. Disse tiltakene kan
eventuelt tas inn i handlingsprogrammet senere dersom staten, fylkeskommunen og
kommunen er enige om at det er riktig a prioritere dem.

Arsbudsjettet kan revideres dersom partene ser spesielle behov for det. Forhold som kan
utlgse behov for revidering av arsbudsjettet er uforutsette endringer pa inntektssiden,
samt uforutsette endringer pa kostnadssiden som vil overskride Programradets og
Kontaktutvalgets mandat til behandling. Et eventuelt revidert arsbudsjett behandles i
Programrad og Kontaktutvalg, samt politisk hos alle parter.

3. Miljgpakkens mal

Byvekstavtalen ble inngatt 15.03.2019 mellom staten, Trgndelag fylkeskommune, Trondheim
kommune, Stjgrdal kommune, Malvik kommune og Melhus kommune for perioden
2019-2029. Avtalen er en viderefgring av bymiljgavtalen som ble inngatt i 2016 og en
utvidelse av avtalens virkeomrade med Stjgrdal, Malvik og Melhus.

Det overordnede malet for byvekstavtalen er a sikre at veksten i persontransport tas med
kollektivtransport, sykling og gange (0-vekstmalet). Det skal altsa ikke vaere vekst i
persontransport med bil. Lgsningene som velges ma bidra til & sikre bedre framkommelighet
totalt sett, spesielt ved a legge til rette for attraktive alternativer til privatbil. Byvekstavtalen
er et virkemiddel for a na nullvekstmalet.

Byvekstavtalene skal ogsa bidra til en mer effektiv arealbruk og mer attraktive bysentre og
tettsteder.

Det overordnete malet har to hovedknagger:
e Nullvekst i persontransport
e Arealbruk

Regjeringen fastsatte i 2020 et videreutviklet nullvekstmal, men dette er enna ikke
implementert i vare avtaler. Den nye malformuleringen er:

| byomradene skal klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stagy reduseres giennom effektiv
arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

Den nye malformuleringen er tydeligere pa hvilke hensyn som ligger til grunn, men
viderefgrer samtidig malet om nullvekst i persontransport med bil.

| tillegg til det overordnede nullvekstmalet har partene i byvekstavtalen utarbeidet ni lokale
delmal for Miljgpakken:

e Mal 1: Det skal slippes ut mindre CO2. Utslipp fra transport skal reduseres i tempoet
som er ngdvendig for @ oppfylle Paris-avtalen, og i trad med lokale klimamal.

e Mal 2: Flere skal reise miljgvennlig. @kningen i miljgvennlige reiser i avtaleomradet
skal vaere stgrre enn befolkningsveksten.

e Mal 3: Samordnet areal- og transportplanlegging skal redusere transportbehovet og
gjore det lett og tryggere a velge miljgvennlige transportmidler i en velfungerende by-



og arbeidsregion.

e Mal 4: By- og tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelig for alle.

e Mal 5: Antall trafikkulykker med drepte og hardt skadde skal reduseres. Antall
trafikkulykker totalt sett skal reduseres.

e Mal 6: Nasjonale mal og forurensningsforskriftens krav til luftkvalitet skal overholdes.

e Mal 7: Trafikkstgy innendgrs og utendgrs for stgyfglsom bebyggelse og virksomhet
skal reduseres.

e Mal 8: Naeringstransporten skal bli grgnnere og mer effektiv.

e Mal 9: @ke brukertilfredsheten av tiltak i Miljgpakken.

KU godkjente evaluering 2020 i sak 19/21.

Areal- og transportplanlegging skal ses i sammenheng, noe som fremgar av delmal 3 i
byvekstavtalen. Gjennom byvekstavtalen forplikter partene seg til a konsentrere utvikling og
oppbygging i prioriterte tettstedsomrader og nzer knutepunkter. Dette blant annet gjennom a
sikre en effektiv og hgy arealutnytting med hgy by- og bokvalitet, prioriterte
utbyggingsomrader og utarbeide en omforent parkeringspolitikk. Kommunene forplikter seg
til 3 innarbeide forpliktelsene i byvekstavtalen i sine areal- og samfunnsplaner.

4. Evaluering av maloppnaelse

Det vises til egen evalueringsrapport for utfyllende opplysninger og statistikk. Dette er en
kort sammenfatning av maloppnaelse for 2020.

Denne evalueringen er en «mellomevaluering» siden alle indikatorene ikke var ferdige pa
rapporteringstidspunktet.

0-vekstmalet
Trafikken i 2020 var som fglge av koronapandemien rundt seks prosent lavere enn i 2019, og
nullvekstmalet er slikt sett nadd. Referansearet for byvekstavtalen er 2019.

Mal 1: CO2 - Det skal slippes ut mindre CO2

De samlede utslippene fra transportsektoren gar ned med ca. 4 % i avtaleomradet fra 2018
til 2019. Utviklingen gar riktig vei. Det ma arbeides videre for & kunne si noe om i hvor stor
grad denne reduksjonen bidrar til 3 oppfylle Paris-avtalen for hele avtaleomradet.

Det er kun Trondheim som har lokale klimamal av kommunene. Trondheim har ambisigse
mal om utslippskutt, og i «kkommunedelplan: energi og klima 2017-2030» er det vedtatt et
mal om 80 prosent reduksjon i klimagassutslipp i 2030 sammenlignet med 2009. Takten i
utslippskutt ma gkes vesentlig for at Trondheim kommune skal nd 2030-malet.

| Miljppakkens bomstasjoner var 16 prosent av passeringene i takstgruppe 1i 2019 el-biler og
20 prosent i 2020. Det er relativt fa av passeringene i takstgruppe 2 som er elbiler, men
salgsstatistikken viser andelen el-varebiler i Trondheim gkte fra 7 prosent i 2019 til 16
prosent i 2020.



Mal 2: Miljgvennlige reiser - Flere skal reise miljgvennlig

Siste tilgjengelige RVU er for 2019 som er referansearet for evaluering etter byvekstavtalen.
Til vi far RVU 2020, sammenligner vi 2019 med 2018. Her har vi bare tall for Trondheim.
Trondheim utgjgr imidlertid en sa stor del av befolkningen i byvekstomradet at resultatene
for Trondheim ogsa vil prege tallene for hele byvekstomradet.

RVU 2019 viser noe nedgang i antall miljgvennlige reiser i 2019, ca. 3 %. Befolkningsveksten
har vaert 1,4 % fra 2018 til 2019. Malene om minst 1,4 % vekst i bruken av miljgvennlige
transportmiddel er med andre ord ikke nadd.

Vi ma tilbake til RVU 2013/14 for a beskrive utviklingen i de g¢vrige kommunene, og da bare
transportmiddelfordelingen — ikke absolutt antall reiser:

e | Malvik og Melhus er andelen miljgvennlige reiser lavere i 2019

e | Stjgrdal er andelen miljgvennlige reiser hgyere i 2019

Antall som reiser kollektivt i 2020 pavirkes i stor grad av koronapandemien og ma ansees
som et unntaksar. Billettvolumet i 2020 er omtrent 35 prosent lavere enn i 2019. Det er ikke
mulig a ansla endringer i antall reiser fra 2019 — 2020. Det skyldes at maten trafikantene
registreres pa ble endret ved innfgring av Metrobuss i 2019.

Mal 3: Samordnet areal- og transportplanlegging

Samordnet areal- og transportplanlegging skal redusere transportbehovet og gjgre det lett
og tryggere a velge miljgvennlige transportmidler i en velfungerende bo- og arbeidsregion.
Det var ikke grunnlag for a evaluere maloppnaelse pa det tidspunktet evalueringen ble
foretatt, men na har Kontaktutvalget godkjent alle arealbruksindikatorene for senere bruk.

Mal 4: Tilgjengelighet - By- og tettstedsomrader skal bli mer tilgjengelig for alle

Nar det gjelder opplevd tilgjengelighet, har vi god maloppnaelse i avtaleomradet. Hele 86 %,
opplever det som enkelt eller svaert enkelt a reise til handel/service. 71 % opplever reisen til
jobb/skole som enkel eller svaert enkel. Vi har ikke sammenlignbare data fra tidligere ar

Mal 5: Reduksjon i antall trafikkulykker

Den generelle utviklingen gar riktig vei. Bade nasjonalt, i Trendelag og i Miljgpakke-omradet
er det stor nedgang i antall ulykker og antall drepte/skadde i trafikken. Nedgangen skyldes
trolig mest den generelle utviklingen, men ogsa trafikksikkerhetstiltak i regi av Miljgpakken.
Det har derimot ikke veaert vesentlig reduksjon i antall drepte/hardt skadde siden 2011.

Mal 6: Luftkvalitet
Det er god maloppnaelse med lite luftforurensning i avtaleomradet.

Lufta i Trondheim blir stadig renere, og malingene for 2020 viser at luftkvaliteten ikke har
vaert bedre siden malingene startet pa 90-tallet. For Malvik, Melhus og Stjgrdal er det lite
luftforurensing (jf. Luftkvalitet i Norge). Problemomrader kan veere langs hovedvegene.

Bruk av piggdekk pavirker luftkvaliteten negativt. Omsetning av piggdekkgebyr fgr jul er
forholdsvis stabilt, men redusert etter jul.



Mal 7: Trafikkstgy — reduksjon
Stgytiltak: Det var liten aktivitet pa dette omradet i 2020.

Det er en stor andel av befolkningen i avtaleomradet som opplever stgy utendgrs og
innendgrs som problematisk. For de som opplever stor eller sveert stor grad av stgy, er det
likevel et betydelig problem, szrlig for de 8 prosentene som opplever denne stgyen
innendgrs. Utendgrs svarer 12 prosent at de opplever stor eller sveert stor grad av stgy.

Vi avventer nye beregninger av stgysituasjon som skal skje hvert 5. ar. Forrige beregning ble
foretatt i 2016.

Mal 8: Naeringstransport - gregnnere og mer effektiv.

Naeringstransporten blir grgnnere. Det er en positiv utvikling bade med tanke pa andel
elektriske varebiler og mer miljgvennlige motorer (Euroklasse). 1 2019 var som nevnt sju
prosent av solgte varebiler elektriske, mens den i 2020 var 16 prosent. Andelen tunge
kjgretey med Euro-6 sertifisert motor steg fra 36 prosent i 2019 til 40 prosent i 2020.

Det er ikke grunnlag for a vurdere om naeringstransporten er blitt mer effektiv. Det jobbes
videre med indikatorer.

Mal 9: @kt brukertilfredshet
Det er god maloppnaelse mht. brukertilfredshet.

| avtaleomradet er de fleste (78 %) forngyde med hverdagsreisen sin. Tall fra NAFs
trafikkbarometer for Trondheim viser en positiv utvikling siden 2013. | 2019 var
Trondheimsomradet beste storby.

Av de spurte er 2 av 3 positive til Miljgpakken.

Holdningsundersgkelsene viser at befolkningen i Trondheim er mer forngyde med hvordan
tilretteleggingen for fotgjengere og syklister har utviklet seg de siste to arene enn i Stjgrdal,
Malvik og Melhus. | Trondheim mener 39 — 44 % at forholdene har blitt bedre, mot 25-32 %
i de tre andre kommunene.

5. Finansielle rammer for Miljgpakken

Finansielle rammer lagt til grunn for handlingsprogrammet er de veiledende inntekter og
kostnader som ble vedtatt ved behandlingen av Miljgpakkens handlingsprogram 2021-2024. |
ettertid er rammene endret, hovedsakelig som fglge av Statsbudsjett 2021, revidert
Nasjonalbudsjett 2021 og Miljgpakkens arsbudsjett 2021. Videre er forslag til Statsbudsjett
2022 (12. oktober) inkludert.

Alle tall i handlingsprogramperioden er oppgitt i mill. 22-kr (budsjettindekser iht.
byvekstavtalen) og inkluderer merverdiavgift. Tall fér 2022 er oppgitt i Ipende kroneverdier.



Tabell 1: Veiledende inntekter 2022-2025 (2010-29)

Fer
Inntekter 2022 2022 2023 2024| 2025| 2022-25| 2026-2% 2010-29
Kommunale midler 199 26 26 26 26 103 104 406
Fylkesvegmidler 673 78 78 78 78 313 313 1298
Momskompensasjon 457 73 96 80 66 315 308 1080
Rv-midler, store prosjekt 1448 0 116 0 97 212 639 22899
Rv-midler, programomrader 614 51 201 432 533 1217 2456 4287
Jernbane, knutepkt- og stasjonsutv 4 30 124 135 81 371 0 375
Belanningsmidler, byvekstavtale 2248 272 272 272 272 1086 1086 4420
Belanningsmidler, red. kollektivtakste! 102 53 53 53 53 212 212 525
Belenningsmidler, red. bomtakster 57 30 30 30 30 119 119 295
Belgnningsmidler, Metrobuss 53 28 28 28 28 110 110 274
Investeringstilskudd, Metrobuss 594 0 0 70 170 240 839 1673
Andre inntekter 33 0 0 0 43 43 0 76
Bominntekt, netto (eks. renteinnt) 5259 624 624 624 624 2497 2522 10278
Sum inntekter ekskl. finans 11741 1264 1647 1827 2100 6838 8707 27286
Lanebehov (+)/kapitalbeholdning {-) -452 -31 192 -21 -640 -499 943 -8
Renteinntekt (1%) 50 4 4 3 3 14 50 114
Sum inntekter inkl. finans 11339 1238 1844 1809 1463 6353 9701 27393

| handlingsprogrammet legges det til grunn arlige inntekter i perioden 2022-2025 pa mellom
1,2 - 1,8 mrd. kroner. Enkelte inntektskilder gis som en fast arlig bevilgning, andre bevilges
etter planlagt fremdrift. Kommunal momskompensasjon og renteinntekter avhenger av
faktisk fremdrift. For bominntektene legges det til grunn et estimat pa innkreving fra
bompunktene.

| handlingsprogramperioden er det lagt inn 43 mill. kr pa posten Andre inntekter. Det er
tidligere fortsatt bruk av resterende fylkeskommunale midler fra fv. 704 del 1, Rgddekrysset -
Tanem, og midler tildelt fra kommunesammenslaingen mellom Trondheim og Klaebu, til
delfinansiering av strekningen fv. 704 Tanem - Tulluan. Det gjenstar a avklare stgrrelsen pa
disse bidragene.

Ved inngangen til handlingsprogramperioden har Miljgpakken en kapitalbeholdning pa vel
450 mill. kr. Det vil si at det er vedtatt a gjennomfgre tiltak med en samlet kostnadsramme
som er 450 mill. kr lavere enn den samlede inntektsrammen for disse arene.
Kapitalbeholdningen bestar hovedsakelig av bompenger, men i gkende grad ogsa andre
finansieringskilder. | tillegg er det et samlet mindreforbruk pa vedtatte prosjekter, dette
skyldes hovedsakelig manglende fremdrift i portefgljen i henhold til plan og manglende
realisme i planene.

Tiltakene i Miljgpakken finansieres med en rekke statlige, fylkeskommunale og kommunale
midler, i tillegg til bompenger. Hver finansieringskilde har fra bevilgende etater ulike fgringer
for hvor de kan benyttes, dette er naermere beskrevet i KU-sak 14/21 Fgringer for arbeidet
med handlingsprogram 2022-25 (Kontaktutvalgets mgte 23.04.2021). Dimensjonene er
tiltaksomrade, vegkategori, investering- vs. driftstiltak og prosjektfase.




Tabell 2 viser hva som er lagt til grunn av forventede kostnader etter de fgringer som er

beskrevet innledningsvis®.

Tabell 2: Veiledende kostnader 2022-2025 (2010-29)

Far
Kosthader 2022 2022 2023 2024 2025| 2022-25( 2026-29) 2010-29
E6 sor 3183 25 0 0 0 25 0 3208
Rv. 706 Sluppen/Nydalsbrua 878 257 260 186 9N 794 0 1671
Fv. 704 Tanem - Tulluan 92 150 150 54 0 354 0 446
Hovedveqg evrige prosjekt 42 0 0 ] 0 0 0 42
[Lokale veger 282 24 0 0 25 49 310 741
Kollektiv, drift 1600 225 225 225 225 800 900 3400
Kaollektiv, reduserte kollektivtakster 102 53 53 53 53 212 212 525
Kollektiv, infrastruktur 968 104 199 233 281 818 1734 3520
Metrobuss 1273 100 230 205 184 718 1090 3082
Jernbane, knutepkt- og stasjonsutv 7 45 114 135 76 371 0 378
Gatebrukstiltak 98 7 10 10 10 a7 42 177
Hovednett sykkel 1502 382 391 407 427 1608 1637 4745
Gangveger 150 48 48 44 20 160 82 392
Trafikksikkerhet 507 45 45 56 55 201 206 914
Steytiltak 179 13 23 23 28 87 17 383
HjemJobbHjem og mobilitetsradg. a7 11 16 18 G a0 24 131
Infolteknologi/nzeringstransp. mm 303 11 11 8 8 39 33 375
Administrasjon og koordinering 18 17 17 17 17 68 68 155
Realkostnadsvekst (1% pr ar) 0 0 15 27 36 7 292 369
Rentekostnad (5%) 1 0 0 0 0 0 0 1
[Udisponert reserve 0 2685 2685
|Sum kostnader 11339 1517]  1807] 1701] 1544] 6570 9431 27340

Tabell 3 viser en oppsummering av omforente tiltak innarbeidet i forslag til
handlingsprogram. Den viser at aktiviteten i perioden 2022-25 forventes a vaere noe lavere
enn det som tidligere er lagt til grunn. Av stgrre prosjekt nevnes fullfgring av Nydalsbrua og
fv. 704 Tanem — Tulluan i perioden. Blant kollektivprosjekt nevnes utbyggingen av Trondheim

S og ombygging av Innherredsvegen og Kongens gate/Nordre llevollen for Metrobuss.

Hovedsykkelruten mellom Gildheim og Lilleby forventes bygd i perioden. Det er ellers relativt

store rammeavsetninger til sykkel, kollektiv, trafikksikkerhet og stgy som vil fordeles pa

prosjekt i senere revisjoner av handlingsprogrammet.

" Med unntak av forslag til Statsbudsjett 2022.
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Tabell 3: Kostnader 2022-2025 (2010-29) basert pa fordeling i handlingsprogram 2022-25

Far
Kostnader 2022 2022 2023 2024 2025| 2022-25( 2026-29| 2010-29
E6 sar 3183 25 25 0 3208
Rv. 706 Sluppen/Nydalsbrua 878 300 260 186 56 802 0 1680
Fv. 704 Tanem - Tulluan 92 140 180 69 389 0 481
Hovedveg svrige prosjekt 42 0 0 42
Lokale veger 382 24 25 49 310 741
Kollektiv, drift 1600 225 225 225 225 900 900 3400
Kollektiv, reduserte kollektiviakster 102 a3 53 a3 53 212 212 525
Kollektiv, infrastruktur 968 148 203 223 244 817 1735 3520
Metrobuss 1273 65 209 157 29 460 1349 3082
Jernbane, knutepkt- og stasjonsuty 7 31 124 135 81 370 0 378
Gatebrukstiltak 98 1 12 12 12 37 42 177
Hovednett sykkel 1502 146 370 562 528 1607 1637 4746
Gangveger 150 36 40 40 48 163 79 392
Trafikksikkerhet 507 3 74 55 4 201 206 914
Stoytiltak 179 0 16 25 46 a7 17 383
HjemJobbHjem og mobilitetsradg. 57 10 12 14 14 50 24 131
Info/teknologi/naeringstransport mm. 303 11 11 8 8 39 33 375
Administrasjon og koordinering 18 17 17 17 17 67 70 155
Realkostnadsvekst (1% pr ar) 0 0 15 27 36 77 292 369
Rentekostnad 1 1
Udisponert reserve 0 2695 2695
Sum total 11339 1238 1844 1809 1463 6353 9701 27393

En sammenstilling av tabell 1 og tabell 3 viser forventet lanebehov/kapitalbeholdning i
handlingsprogramperioden.

Tabell 4: Lanebehov/kapitalbeholdning 2022-2025

Fer
Lanebehov (*+)/kapitalbeh. (-] 2022 2022 2023 2024 2025| 2022-25
Utgdende balanse -483 -280 -311 -951 -951
Maksimalt | pericden -452 -951

6. Portefgljestyring

Miljgpakken styres gjennom portefgljestyring med fokus pa malstyring. Tiltakene skal
prioriteres etter en vurdering av tiltakenes bidrag til maloppfyllelse og samfunnsgkonomisk
Isnnsomhet, og basert pa disponible midler, planstatus og tilstrekkelige ressurser for
planlegging og gjennomfgring (jf. byvekstavtalen). Rekkefglgen og sammensetningen av
enkeltprosjekter tilpasses planframdrift og kostnadsendringer. Justeringer skjer primaert
gjennom endringer innenfor programomradene.

| praksis skjer en justering og portefgljestyring pa tre mater:
A. Justeringer i framdrift og rammer i Igpet av aret (Programrad/Kontaktutvalg)
B. Arlig justering av 4-arig handlingsprogram (bystyre/kommunestyre, fylkesting og
politisk styringsgruppe)
D. Justering av langsiktig utbyggingsplan foretas nar hele Miljgpakken revideres
(bystyre/kommunestyre, fylkesting og eventuelt Storting)
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Fullmakt tildelt Kontaktutvalgets og Programradets medlemmer, samt Miljgpakkens
sekretariatet, fremgar av byvekstavtalen.

Fgringer som skal sikre at kravene til portefgljestyring ivaretas

Miljgpakken har en stor og komplisert gkonomi. Til hver av finansieringskildene er det
knyttet feringer som ma ivaretas. | tillegg er partene enige om et sett av kriterier for a sikre
at disse offentlige midlene benyttes i trad med intensjonene pa en forsvarlig mate.

Bidrag til maloppfyllelse:

| Miljgpakken er det en forutsetning at alle parter er omforente om at tiltakene som inngar i
handlingsprogrammet bidrar til maloppfyllelse i henhold til Miljgpakkens mal (ikke bare
nullvekstmalet). Det forutsettes videre at det er enighet mellom stat, fylke og den aktuelle
kommunen om alle prosjektene i handlingsprogrammet.

Midlene skal representere gkt innsats/verdi:

Tiltakene som finansieres av Miljgpakken skal ikke erstatte andre offentlige eller private
bevilgninger, men representere en ekstra innsats som ikke ville ha blitt giennomfgrt uten
Miljgpakkens finansiering. For a sikre en forsvarlig bruk av midlene, og en tilstrekkelig
ensartet praksis mellom partene, legges fglgende fgringer til grunn:

e Miljgpakken bygger bare anlegg som vegeier er villig til a drifte og vedlikeholde. | det
ligger en forpliktelse til a ta vare pa de verdiene som tilfgres fra Miljgpakken.

e Miljgpakken bidrar bare til & realisere planer og behov. Registreringer og planer som
er ngdvendig for @ avklare behov, finansieres normalt ikke (jf. byvekstavtalen).

e Miljgpakken finansierer ikke drift og vedlikehold med unntak for tilskudd til drift av
kollektivtrafikk, ekstra vinterdrift av sykkelveger og eventuelt andre tiltak som
Kontaktutvalget godkjenner.

e Miljppakkens prosjekter skal ikke erstatte behov for vedlikehold av veg, men ma ved
ombygging framsta som funksjonelt forskjellige fra opprinnelig anlegg, det vil si en
merverdi for trafikanten i form av for eksempel stgrre bredde, r@d asfalt eller
sykkelveg med fortau.

Prioriteringsgrunnlag
Vurdering av tiltakenes bidrag til maloppfyllelse og samfunnsgkonomisk Ignnsomhet krever
et grunnlag. Prosjektene deles i tre faser.

e Prosjektutvikling. Partene spiller her inn forslag til tiltak/prosjektidéer. Det er ikke
andre krav til dokumentasjon for denne fasen enn at tiltakene tilfredsstiller kriteriene
foran og er politisk godkjent. Det bevilges et mindre belgp til dette arbeidet som gar
ut pa a dokumentere prosjektets forventede nytte, kostnad og prinsipielle I@sning.

e Detaljplanlegging. Resultatene fra prosjektutvikling danner grunnlag for vurderingen
av hvilke prosjekter vi prioriterer a ga videre med. Det settes av midler til
detaljplanlegging (byggeplan og eventuell regulering). Arbeidet skal gi en bedre
beskrivelse av tiltaket og sikrere kostnadsanslag. Endringer av betydning for
prosjektets nytte ma dokumenteres.

e Utbygging. Resultatene fra detaljplanleggingen danner grunnlag for prioritering av
utbyggingstiltak.
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| utgangspunktet stilles det krav om at omforente forslag til prioritering skal behandles
politisk fgr oppstart av hver prosjektfase. Som et minimum skal oppstart av prosjektutvikling,
samt oppstart av detaljplanlegging eller utbygging behandles politisk.

Bindinger i forhold til giennomfgring
Prosjektene i handlingsprogrammet deles inn i tre grupper:

a) Bundne prosjekt (rgd farge i tabeller):
e Allerede igangsatte byggeprosjekter
e Nye prosjekt i henhold til entydige omforente politiske vedtak om
oppfelging/igangsetting
e Forskuttert belgp for avklarte tiltak og iht. vedtatte fullmakter for portefgljestyring.
Bindingen gjelder forskuttert belgp, ikke tiltaket i sin helhet.

b) Delvis bundne prosjekt (gul farge i tabeller):

e Prosjekt vedtatt i tidligere handlingsprogram hvor det foreligger byggeplan og hvor
det ikke er vesentlige endringer i forutsetningene (f.eks. nytte- og kostnadsvurdering)

® Prosjekt som anses som spesielt viktig for a sikre tiltak innenfor tiltaksomrader hvor
planberedskapen i dag er lav

e Pagdende aktivitet pa dagens niva knyttet til informasjon, mobilitetsradgivning,
evaluering/trafikkdata, koordinering og administrasjon, vinterdrift av sykkelanlegg og
infrastruktur trikk

c) Ubundne/nye prioriterte prosjekt (grgnn farge i tabeller):
e Prosjekt som er ferdig prosjektutviklet og hvor det foreligger dokumentasjon pa
maloppnaelse og nytte- og kostnadsvurdering
e Andre prosjekt som partene er omforente om a ta inn i arsbudsjettet og som
tilfredsstiller de krav som stilles ved innmelding
e Pkt innsats i Ippende aktiviteter (jf. tredje kulepunkt under delvis bundne prosjekt)
som partene er enige om a foresla

Samordning

Miljgpakken bestar av mange mindre prosjekt pa ulike tiltaksomrader pa kommunalt,
fylkeskommunalt og statlig vegnett. Samordning er viktig for a ferdigstille ssmmenhengende
tilbud og for a sikre rasjonell anleggsdrift. Trafikantenes nytte gker nar tilbudet blir
sammenhengende uten barrierer og brudd. Anleggsdriften blir mer rasjonell for tiltakspakker
innenfor samme geografiske omrade og tid. Der det er hensiktsmessig a bygge ut flere
tilstgtende tiltak i et felles prosjekt, for eksempel et stgrre fortau samtidig med stgyskjerm,
kan det fa betydning for prioriteringen. Tilsvarende kan for eksempel gjelde for flere tiltak pa
samme hovedrute for sykkel.

Ved prioritering av utbyggingsrekkefglge vektlegges a:
e Ferdigstille sammenhengende rutetilbud for trafikantene
e Tilrettelegge rasjonelle tiltakspakker innenfor samme geografiske omrade og
tidsperiode
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7. Prosjektfaser, dokumentasjonskrav og rammeavsetninger

Behovsvurdering og idéfase er forlgpere til et prosjekt og er partenes ansvar a gjennomfgre
og bekoste. Prosjektforslagene som spilles inn til Miljgpakken skal beskrive idéer om mulige
prosjekt. Det skal vaere enkelt a forsta hva som er kjernen i prosjektidéene, hvilke
tiltaksomrade de hgrer inn under og antatt omfang.

Prosjekt i Miljppakken deles inn i tre hovedfaser; prosjektutvikling, detaljplanlegging og
utbygging. Hovedregelen er at det settes av midler til giennomfgring av én fase, og at
arbeidet fra den aktuelle fasen dokumenteres f@r ytterligere bevilgning gis.

Prosjektutvikling
Der det foreligger en prosjektidé bestar den fgrste fasen i Miljgpakkens planlegging av a
giennomfgre prosjektutvikling. Arbeidet i denne fasen deles inn i to hovedaktiviteter.

Del 1: Konseptutvikling
e Beskrive formalet med prosjektet
e Vurdere alternative lgsninger og ambisjoner
e Anbefale valg av konsept
e Beskrive nytten av tiltaket og tiltakets bidrag til maloppfyllelse
e Enkel kostnadsvurdering for prosjektet - fra prosjektutvikling til ferdig utbygd prosjekt

Del 2: Forprosjekt med teknisk utsjekk

e Videreutvikle den valgte Igsningen i et forprosjekt, inkludert utarbeidelse av
tegninger/skisser

e Interessentanalyse - beskrive behov for avklaringer mot myndigheter og for samrad
med bergrte parter

e Avklare behov for endringer i regulering eller utvidet behov for areal med tilhgrende
regulering og erverv

e Utsjekk av tekniske forhold for a avklare om tiltaket er gjennomfgrbart

e Oppdatert kostnadsanslag for prosjektet - fra prosjektutvikling til ferdig utbygd
prosjekt

Hovedregelen er at det settes av inntil 0,5 mill. kr til prosjektutvikling (del 1 og 2). For tiltak
hvor finansieringsbehovet er stgrre enn 0,5 mill. kr, legges arbeidet fra del 1 fram fgr
ytterligere bevilgning gis. Resultatet fra del 1 og 2 skal dokumenteres i et skjema utarbeidet
for formalet og gi ngdvendig grunnlag for a vurdere hvilke tiltak som skal prioriteres innenfor
de ulike tiltaksomradene for videre detaljplanlegging. Kostnadsvurderingen skal gi et
realistisk styringsmal som er fgrende for den videre planleggingen av tiltaket. Det er en
malsetting at usikkerheten i kostnadsanslaget pa dette tidspunktet ligger innenfor +/- 40
prosent.

Detaljplanlegging

Detaljplaner utarbeides for prioriterte prosjekter hvor det er gjennomfgrt prosjektutvikling
eller der det av andre grunner foreligger et tilfredsstillende prioriteringsgrunnlag.
Planarbeidet skal gi det grunnlaget som er ngdvendig for a komme til en
investeringsbeslutning. Omfanget vil kunne avhenge av eksisterende plansituasjon og av
prosjektets st@rrelse og karakter.
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Arbeidet kan forega i én eller to faser:
e reguleringsplan der det er ngdvendig a ga ut over eksisterende arealformal eller gi
hjemmel for ekspropriasjon
e byggeplan som gir grunnlag for utlysning av anbud pa gjennomfgring.

Byggeplan eller reguleringsplan legges til grunn for utarbeidelse av kostnadsanslag (+/- 10 %)
som gir grunnlag for fastsettelse av styringsramme. Krav om bruk av Anslagsmetodikk gjelder
prosjekter med styringsmal over 10 mill. kr, mens mindre prosjekt skal giennomga enklere
kostnadsvurderinger. Partene i Miljgpakken etablerer et samarbeid som sikrer at prosjektene
har tilgang til ngdvendig kompetanse for giennomfgring av kostnadsanslag etter
Anslagsmetodikken. Endringer av betydning for prosjektets nytte ma dokumenteres.

Partenes dokumentasjon fra arbeidet med prosjektutvikling er i ar inkludert i
handlingsprogrammet. Informasjonen er sammenstilt i tabeller pr. tiltaksomrade og inkludert
i de aktuelle kapitlene. Dette er f@rste skritt i retning av a fa pa plass et grunnlag for a
sammenligne og prioritere hvilke tiltak som skal ga fra prosjektutvikling til detaljplanlegging.
Sammenstillingen synliggjgr noen ngkkeltall for kostnader samt andre beslutningsrelevante
forhold.

Det er ikke avsatt midler til detaljplanlegging av tiltak som mangler prioriteringsgrunnlag i
forslag til handlingsprogram. Tiltakene er heller ikke fremstilt i hvite tabeller som grunnlag
for drgfting av hvilke tiltak partene kan bli enige om a prioritere. Dette pa bakgrunn av
vedtatte fgringer for handlingsprogrammet (KU-sak 14/21); “Det settes av rammer for
konkrete prosjekter som tilfredsstiller kravene til dokumentasjon innen fristen 1. juni.
Prosjekter som ved fristen mangler tilfredsstillende dokumentasjon og grunnlag for
prioritering, tas ikke inn i forslag til handlingsprogram, heller ikke i hvite tabeller.”

Byvekstavtalen gir en fgring om at portefgljestyring og prioritering av tiltak skal ta
utgangspunkt i en vurdering av tiltakenes bidrag til maloppfyllelse og samfunnsgkonomisk
Isnnsomhet. Programradet har stilt tydelige krav til hvilken dokumentasjon som skal
foreligge. Etter sommeren har sekretariatet veert i Igpende dialog med partene om a
tilrettelegge supplerende informasjon fram til at utkast til handlingsprogram ble oversendt til
behandling i Programradet 30. september 2021.

8 innspill mangler tilfredsstillende dokumentasjon som grunnlag for prioritering pr. 13.
oktober 2021:

Fv. 6666 Glgshaugen-Lademoen, holdeplasser

Fv. 6666 Glgshaugen-Lademoen, kryssutbedring og gangfelt

Fv. 6666 Glgshaugen-Lademoen, sykkelfelt

Fv. 6658 Utleirvegen, Omkjgringsvegen-Steindalsvegen, kryssombygging

Fv. 6658 Utleirvegen, Omkjgringsvegen-Blaklivegen, sykkelveg med fortau
Brattgrruta, H7-Ranheim, del 5-7, sykkeltiltak

Fv. 6658 Torbjgrn Bratts veg, sykkelveg med fortau

Odd Husbys veg, stgyskjerm

| utgangspunktet er alle prosjekt som far midler til detaljplanlegging, tiltak som allerede er
tatt inn i Miljppakken. Eventuell videre finansiering kan derfor vedtas av Programradet
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underveis i aret nar tilfredsstillende prioriteringsgrunnlag legges fram. Dette gjelder de 6
fgrste prosjektene pa lista.

| tillegg har Trgndelag fylkeskommune og Trondheim kommune spilt inn hvert sitt nye
prosjekt direkte til detaljplanlegging med bakgrunn i at prosjektutvikling er utfgrt utenfor
Miljgpakken. De to sistnevnte prosjektene pa lista over prosjekter med manglende
dokumentasjon er tidligere ikke vedtatt i Miljgpakken.

Handtering av tiltak som mangler prioriteringsgrunnlag har veert diskutert i Programradet
hvor partene har ulikt syn. Staten er av den oppfatning at programradet skal fglge vedtatte
fgringer og dermed ikke sette av mer midler fgr dokumentasjonen er pa plass, jamfgr vedtatt
foring (KU-sak 14/21 og PR-sak 37/21). Fylkeskommunen stgtter at det ikke settes av midler i
handlingsprogrammet til tiltak med manglende dokumentasjon forutsatt at partene er enige
om at tiltakene ikke er tilstrekkelig dokumentert. Trondheim kommune sitt syn er at alle tiltak
som spilles inn av partene skal legges fram for Kontaktutvalget, ogsa tiltak som mangler
tilfredsstillende grunnlag for prioritering dersom tiltakene anses som viktige.

Programradet ber Kontaktutvalget ta stilling til om det na skal settes av mer midler til tiltak
med manglende prioriteringsgrunnlag i forslag til handlingsprogram fgr oversendelse til
politisk behandling.

Utbygging

Nye investeringsbeslutninger fastlegges pa bakgrunn av ferdigstilt byggeplan med
kostnadsanslag. Det skal foreligge kostnadsanslag til 1. juni aret f@r utbygging som grunnlag
for fastsettelse av styringsramme. For avklarte/oppstartede prosjekter settes det av midler til
utbygging ut fra godkjent styringsramme og etatenes dokumenterte behov.

Rammeavsetninger

| handlingsprogrammet settes det av midler til konkrete tiltak som tilfredsstiller de krav som
stilles ved innmelding. | ar 2-4 settes det i tillegg av uspesifiserte rammer innenfor de
tiltaksomrader hvor handlingsprogrammets arlige inntektsrammer ikke er disponert.
Rammeavsetningene fordeles til prioriterte tiltak ved fremtidig revidering av
handlingsprogrammet nar tilfredsstillende dokumentasjon og framdriftsplan fremlegges.
Rammeavsetningene innenfor et tiltaksomrade er ikke spesifisert med belgp pr. fase som
tidligere, men veiledende fordeling er 5 % til prosjektutvikling, 15 % til detaljplanlegging og
85 % til utbygging.

Underveis i aret kan Programradet og Kontaktutvalget innenfor gitte fullmakter vedta
forskuttering fra handlingsprogrammets rammeavsetninger. Belgp som forskutteres
underveis i aret spilles inn av partene ved revidering av handlingsprogrammet.

Sekkeposter

| Kontaktutvalgets behandling av fgringer for Handlingsprogram 2022-25 (sak 14/21) ble det
apnet for a avsette sekkeposter pa inntil 5 mill. kr for gjennomfgring av prosjektportefgljer av
flere sma tiltak innenfor samme tiltaksomrade og samme formal. Et eksempel pa dette kan
vaere finansiering av holdeplasstiltak. Partenes prioritering av tiltak skal skje i samsvar med
fgringer gitt i handlingsprogrammet. Sekkeposter skal ikke innga som delfinansiering av
stgrre tiltak med mindre dette er szerskilt behandlet innenfor gjeldende fullmakter. Ved
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sekkeposter skal bruken av midlene rapporteres til sekretariatet, mens ansvaret for bruken av
midlene ivaretas av partene.

8. Begrep og forkortelser i handlingsprogrammet

PU = prosjektutvikling, inkluderer konseptutvikling og forprosjekt
DP = detaljplanlegging, inkluderer byggeplan og evt. reguleringsplan
UB = utbygging

Ansv. etat = etaten som vil vaere ansvarlig for gjennomfgring av fasen det bes om finansiering
til, unntaksvis avviker dette fra vegeier.

Styringsmal: Prosjektets totale kostnad som fastsettes ved gjennomfgrt prosjektutvikling,
fgrende for den videre planleggingen av tiltaket. Usikkerhet inntil +/- 40 %. Oppgis i kolonne
2 i tabellverket (i parentes) for de tiltak hvor styringsramme ikke er lagt fram.

Styringsramme: Prosjektets totale kostnad som fastsettes pa bakgrunn av
byggeplan/reguleringsplan og som legges til grunn for investeringsbeslutning. Usikkerhet +/-
10 %. Oppgis i kolonne 2 i tabellverket (uten parentes) der det er grunnlag for a legge fram
styringsramme.

Kroneverdier: Styringsmal og styringsramme er oppgitt i den kroneverdien som er spilt inn av
partene (fremgar av det enkelte prosjektark). For stgrre tiltak, primzert innen hovedveger og
Metrobuss, er styringsmal/-ramme indeksregulert til 2022-kr hvor budsjettindekser er lagt til
grunn. Behovet for er tydeligere rutine pa dette omradet ma vurderes. Bevilgning fgr 2022 er
oppgitt i Ipende kroner og foreslatt avsetning i perioden 2022-25 er oppgitt i 2022-kr.

Alle tall i handlingsprogrammet er oppgitt i mill. kr og kostnadstall er inkl. merverdiavgift.

9. Hovedveger

En stor del av Miljgpakkens midler i perioden 2022-25 er foreslatt avsatt til bygging av
Nydalsbrua og andre del av fv. 704 Tanem - Tulluan.

Rv. 706 Nydalsbrua: Prosjektet rapporterer Igpende til Programrad og Kontaktutvalg.
Prosjektet er ferdig med ca. 30 % av anleggsperioden. Det er mal om a kunne sette trafikk pa
brua i oktober 2023, og Skanska gnsker a overlevere prosjektet i Igpet av hgsten 2023. Det er
en mer ambisigs fremdrift enn fristen som er i juni 2024. Prognosen viser totalkostnad
innenfor rammen (KU-sak 39/21).

Fv. 704 Tanem - Tulluan: Fullfinansiering av prosjektet er ikke avklart. Det er forutsatt bruk av
resterende fylkeskommunale midler fra fv. 704 del 1 (Rgddekrysset - Tanem) og midler tildelt
kommunesammenslding mellom Trondheim og Klaebu som delfinansiering for strekningen
Tanem -Tulluan. Det gjenstar a avklare stgrrelsen pa disse bidragene.
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Tabell 5: Finansiering hovedveger 2022-25
Styrings- Bev. 2022- Ansv.

Hovedveger ramme for 2022 2023 2024 2025 Merknad

(mal) 2022 25 etat
UB. Bev. far 2022
Rv_ 706 Nydalsbrua m/filknytninger] 1463 6571 3000 | 2600 | 1860 | 558 | 601,58 |oppagittilepende kr. sSwW
UB. Prosjektet mangler

Fv. 704 Tanem - Tulluan 4809 916 | 1400 | 1800 | 693 3893 |fulfinansiering. TRFK
E6 Ombygging av Klettkrysset 40 15 250 25,0 |UB, forskuttert SW
Rammeavsetning

Sum 4650 440,0 2553 558 12161

Veiledende kostnader (tab. 2) 4320 | 4100 | 2400 | 91,0 [11730

Awvik fra veil. kostnader (tab. 2) -330 | -300 | 153 352 | 431
Bundet | T 7 Ta50 ] 2600 | 1860 | 558 | 9668 |

I Delvis bundet 1800 | 693 2493 1

Wkebwdet | [ [ [ [ 1 ___|

10. Lokale veger

Det er i perioden 2022-25 ikke avsatt midler til omforente tiltak innen lokal veg, kun
rammeavsetninger.

Brundalsforbindelsen: Trondheim kommune vil gjgre en helhetlig vurdering av omradet
Jakobsli, Skovgard og Charlottenlund som grunnlag for detaljplanlegging av
Brundalsforbindelsen. Avklaring av vegeierskapet til Brundalsforbindelsen skjer nar man
kommer naermere gjennomfgring. | Miljgpakkens trinn 2 ligger bare fgrste etappe av
Brundalsforbindelsen (fra Omkjgringsvegen til Yrkesskolevegen/Hgrlgcks veg). Tiltaket ligger
imidlertid ikke inn i Miljgpakkens avklarte finansieringsrammer og ma avklares i
behandlingen av langsiktig tiltaksplan.

Bra bru: Investeringsbeslutning for Bra bru ble fastlagt i arsbudsjett 2019 basert pa en
totalkostnad pa 44,7 mill. kr (19 mill. kr avsatt i 2019). Finansiering etter 2019 har avventet

ferdigstillelse av byggeplan og grunnlag for en oppdatert styringsramme.

Tabell 6: Finansiering lokale veger 2022-25

Styrings- Bev.
Lokale veger rt:mnfe for 2022 2023 2024 2025 2°22° Merknad A™SV:
(mal) 2022 25 etat

Rammeavsetning | | [ [240 ] [ 250 490 | |
250 49,0

Veiledende kostnader (tab. 2) 240 250 490

Awvik fra veil kostnader (tab_ 2) 240 | -240

iBundet | 7T T T

I Delvis bundet i

llkke bundet | 240 | | 250 | 49,0 |
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Tabell 7: Finansiering lokale veger 2022-25 - innspill til avklaring

Styrings-| Bev. .
Lokale veger ramme | for | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 222" | Merknad|A"SV-
(mal) | 2022 25 etat
Fv_6684 Tillerflata-Tillerbrua 0.5 05 |PU TRFK
Sum 0,5 0,5

Fv. 6684 Tillerflata-Tillerbrua:

Staten - Prosjektet ma konkretiseres. Fremstar som vedlikehold. Sannsynligvis svaert lav
maloppnaelse.

Rammeavsetninger lokale veger:

| firedrsperioden er det avsatt 49 mill. kr i rammeavsetninger innen lokale veger. Prioritering
skjer ved fremtidig revidering av handlingsprogrammet og ma sees i sammenheng med det
pagaende arbeidet med langsiktig tiltaksplan. Elgeseter gate er det eneste prosjektet som
partene er omforente om innen lokal veg. Det finansieres delvis med midler fra lokal veg
(miljpgate) og delvis med midler fra kollektiv (Metrobuss). Her er det ikke spilt inn behov for
midler i perioden. Johan Tillers vei del 2 13 opprinnelig inn i Miljgpakken trinn 1, men ble tatt
utitrinn 2 pa grunn av manglende finansiering. Her er det tidligere satt av midler til
prosjektutvikling, og det er ikke spilt inn behov for videre finansiering.

11. Gatebrukstiltak

Gatebrukstiltak er tiltak for & bedre forholdene for fotgjengere, syklister og
kollektivtrafikanter i Midtbyen. Gatebruksplan for Midtbyen ble vedtatt av Bystyret 25.03.21.
Gatebruksplanen skal vise bruken av arealene i sentrum.

Tabell 8: Finansiering gatebrukstiltak 2022-25

Styrings- Bev. 2022 A

. - nsy.

Gatebrukstiltak ramme for 2022 2023 2024 2025 25 Merknad tat
(mal) 2022 e

Ravelsveita og Sommerveita
Rammeavsetning
Veiledende kostnader (tab. 2) 7.0 10,0 10,0 10,0 370
Awik fra veil kostnader (tab. 2) 6,0 20 20 20
‘Bundet | | [T
| Delvis bundet l
ikkebundet [ | ___ | 10_] 120 | 120 | 120 | 370

Tabell 9: Finansiering gatebrukstiltak 2022-25 - innspill til avklaring

Styrings-| Bev. .
Gatebrukstiltak | ramme | for | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 |2°22"| Merknad| A"S V-
(mal) | 2022 25 etat
Redusert
gjennomgangstrafikk 0,5 05 |PU TK
sum 0,50 0,5
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Redusert giennomgangstrafikk:
Staten - Utredningsoppgaver finansieres av partene (jf. Byvekstavtalen kap. 2.12).
TRFK - Ikke godt nok beskrevet og for rund post.

Tabell 10: Sammenstilt informasjon fra prosjektutvikling av gatebrukstiltak

Styrings- | Fysiske Kostnad pr. | Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse mal stogrrelser Antall brukere meter/antall bruker

2000-2300 gaende

Etablere nytt (mobilteller), 200
Ravelsveita og | brosteinsdekke, iht syklende (manuell 2181
Sommerveita | veilederen. 4,8 mill 430 m telling) 11 162 kr/m | kr/trafikant

12. Kollektivtransport

Trikken: Kontaktutvalget har bedt om en prinsippsak som avklarer fremtidig drift og
modernisering av trikken. Prinsippsaken skal belyse grenseoppgangen for drift av trikken
mellom Miljgpakken og Trondheim kommune som star som juridisk eier av teknisk
infrastruktur.

Trikken mottar pa linje med buss et arlig fylkeskommunalt tilskudd til kjgreoppdraget.
Miljgpakken finansierer i tillegg ngdvendig utbedring av feil ved skinnegangene samt tiltak
for ombygging av infrastrukturen for a bedre sikkerhet og kvalitet. Denne prinsipielle
fordelingen av kostnaden mellom Miljgpakken og fylkeskommunen er avklart politisk i
kommunen og fylkeskommunen i 2009. Senere vedtok kommunen og fylkeskommunen i
2018 at de gnsker at ogsa kostnader til vognmateriell finansieres gjennom Miljgpakken.
Vedtakene innebar ogsa at kommunen og fylkeskommunen vedsto seg den
ansvarsfordelingen som har veaert praktisert.

Trikken star foran en stgrre investering, seerlig til nytt vognmateriell, men ogsa tilhgrende
oppgradering av infrastruktur. Kommunen og fylkeskommunen samarbeider om utredningen
av et moderniseringsprosjekt for Grakallbanen. Det er et uttrykt politisk gnske om a sikre en
langsiktig driftsmodell for Grakallbanen og prosjektet vil komme tilbake til Miljgpakken for a
spke finansiering av eventuelt stgrre tiltak som oppgradering av nytt vognmateriell og
baneinfrastruktur. Moderniseringsprosjektet tilrar at etablert praksis for finansiering av
trikkeinfrastruktur fglges inntil videre.

Driftstilskudd kollektivtrafikk: Omforente rammer til driftstilskudd kollektivtrafikk (225 mill.
2022-kr) er tatt inn i handlingsprogrammet. Det framtidige nivaet pa driftstilskuddet ma
avklares i forbindelse med langsiktig tiltaksplan og innarbeides ved fremtidig revidering av
handlingsprogrammet.

Reduserte kollektivtakster:
Gjennom tilleggsavtalen til byvekstavtalen far Trondheimsomradet tilfgrt 53 mill. 2022-kr
arlig til 3 redusere kollektivtakstene. Det er gjennomfgrt en prosess for a vurdere hvordan
midlene kan benyttes mest malrettet. Basert pa politiske vedtak hos partene har
Kontaktutvalget vedtatt at midlene kan benyttes til fglgende tiltak (KU-sak 37/21):
A. Utvidet aldersgrense for barnebilletten til 20 ar, ny alder blir da fra og med 6 ar og
frem til fylte 20 ar
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B. Lik pris for kollektivreiser i hele byvekstavtaleomradet for buss og tog. Dette

innebzerer full integrering av Trgnderbanens billetter i byvekstavtaleomradet.

Pke gyldighetstiden pa enkeltbillett til maks 3 timer utenom rushtrafikk

D. Billettprodukt som treffer de som har delvis hjemmekontor slik at de velger kollektiv
de dagene de er fysisk pa arbeidsplassen.

0

Tabell 11: Finansiering kollektiv 2022-25

e 2022- Ansv.

Kollektiv (eks. Metrobuss) ramme fer 2022 2023 2024 2025 25 Merknad
(mal) 2022 —

Fremkommelighet 2,9 2,9

Gjennomkjering Sivert Tonstads

vegMVestre Rosten 0,2 0,2 |PU TK

TSS Jernbanebrua-Bratterbrua,

kollektivialt 2,7) 2.7 2,7 |DP, UB TRFK

Knutepunkt og holdeplasser 24,0 6,0 6,0 36,0

Holdeplasspakke 2 (22 ,5) 0,45 2.0 2.0 |DP, forskuttert TK

Holdeplasspakke ast 0.5 05 |PU T

Holdeplasspakke vest 0.5 05 |PU T

Tilrettelegging for nye leskur kv. | (13,5) 55 4.0 4.0 13,6 |DP, UB TK

Tilrettelegging for nye leskur fu. (B) 2,0 2.0 2,0 6,0 |DP, UB TRFK

TSS metrobusstasjoner (13.5) 13.5 13.5 |DP, UB TRFK

Trikk 17,2 | 39,5 | 23,0 | 23,0 | 202,7

Trikk, infrastruktur 24441 230 | 230 | 230 | 230 | 92,0 |2021-niva TK
UB. 7.5 mill.

Trikk, Bergsligata-Skansen 81,5 35.0 | 16,5 51,5 |forskuttert TK

Trikk, likerettere Grakallbanen 1.2 2.0 292 292 |Forskuttert i 2021 TK

Trikk, arbeidsmaskin 30 30,0 30,0 |Forskuttert i 2021 T

Kollektivtiltak riksveg 0,2 | 20,0 20,2

EG Sluppen fase 1, kollektiv- og UB. Forutsetter

sykheltiltak 80 60,0 20.0 20.0 |statlig bevilgning. SV

Melhus 02 02 |PU =

Stjgrdal kommune 1,0 1,0

Stoppesteder for lokalbuss rute

90, Stjerdal 05 05 |PU SK

Park & Ride Stjardal 0.5 05 |PU SK

Malvik kommune 2,5 2,5

Fv. 950 Storsand-Hommelvik,

holdeplasser (10) 2.5 2.5 |DP/byggeplan TRFK

Rammeavsetning koll. infrastr. 137,0 | 194,0 | 220,7 | 551,7

Sum kollektiv infrastruktur 147,8 | 202,5 | 223,0 | 243,7 | 817,0

Drift av kollektivtransport 225,0 | 225,0 | 225,0 | 225,0 | 900.0 TRFK

Redusert billettpriser (bomforlik) 53,0 | 53,0 | 53,0 | 53,0 | 212.0

Sum kollektivtrafikk drift

Sum

Veiledende kostnader (tab. 2) .

Awik fra veil. kostnader (tab. 2) 438 | -35 10,0 | 373

IBundet 3742 | 3145 | 278.0 | 278,0 | 1244.7!

1Delvis bundet 23,0 | 23,0 | 230 | 230 | 920 |

debundet | ___ | __ 1285 [1430] 2000 22075923
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Tabell 12: Finansiering kollektiv 2022-25 - innspill til avklaring

Styrings-| Bev. 2022- Ansv

Kollektiv (eks. Metrobuss) ramme | for (2022 | 2023 | 2024 | 2025 Merknad )

(mal) | 2022 25 etat
Fremkommelighet 6,0 5,0 5,0 5,0 21,0
Meateplasser Klefstadhaugen (1) 1,0 1.0 [PU DP . UB |TK
Tiltak etter trasébefaringer 50 50 50 50 20,0 (UB TRFK
Knutepunkt og holdeplasser 1,0 1,0
Snuplass og hvilebod Ferista 05 05 |PU TK
Fv. 6680 Sluppen knutepunkt,
midlertidig l@sning 05 05 |PU TRFK
Trikk 3,8 3,8 3,8 3,8 15,2
Trikk, infrastrukiur, gkning innsats 3.8 3.8 3.8 3.8 15,2 TK
Malvik kommune 0,2 0,2
Snuplass og hvilebod for
lokalbuss L70, Malvik 0,2 02 [|PU MaK
Melhus kommune 0,2 0,2
Snuplass og hvilebod for
lokalbuss Varmbu 02 02 |PU MeK
Kollektivtrafikk drift 6,1 6,1 6,1 6,1 244
Drift av lokalbuss Malvik 3,6 36 3,6 3,6 14,4 TRFK
Drift av lokalbuss Melhus 25 25 25 25 10,0 TREK
Sum 17,3 149 | 149 | 149 62,0

Megteplasser Klefstadhaugen:
Staten - Oppfattes som bydriftsansvar.

Tiltak etter trasébefaring:

Staten - Tiltaksliste fgr sgknad om midler.

TK - Bgr enten konkretiseres eller endres til PU med ramme 0,5 mill. kr og deretter komme
med konkrete tiltak. F. eks. PU f@rste halvar, og resterende bevilgning etter presentasjon PR.
Sek - Ikke gjennomfgrt en innledende beskrivelse og vurdering av tiltaket som grunnlag for
prioritering av denne typen sekkeposter.

Snuplass og hvilebod Ferista:
Staten - Malvik og Melhus skal prosjektutvikle for hvileboder for 200. Det kan TK ogsa gjgre.

Fv. 6680 Sluppen knutepunkt, midlertidig I@sning:
Staten - Ikke tilstrekkelig dokumentasjon til a ta stilling til prosjektet.

Trikk infrastruktur, gkning innsats:
Staten - Viser til notat. Etterlyser prinsippavklaring.

TRFK - Fast sum vedtatt, stor grad av drift og vedlikehold.

Snuplass og hvilebod for lokalbuss L70, Malvik:
Staten - Usikker pa ansvaret knyttet til hvileboder
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Snuplass og hvilebod for lokalbuss Varmbu:
Staten - Usikker pa ansvaret knyttet til hvileboder

Drift av lokalbuss Malvik og Melhus:

Staten - Viser til notat. Etterlyser prinsippavklaring.

TK - Bgr dekkes av det eksisterende driftstilskuddet fra Miljgpakken, alternativt ma det
finansieres av midlene avsatt til de to kommunene gjennom byvekstavtalen.

Tabell 13: Sammenstilt informasjon fra prosjektutvikling av kollektivtiltak

Fysiske Kostnad pr. Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse Styringsmal stgrrelser | Antall brukere meter/antall bruker
22 linjer
passerer. 1566
TSS daglige
Jernbanebrua-Bra 230 m hver |pastigende
ttgrbrua, Oppgradere vei, totalt  ukedager (2021
kollektivfelt kollektivfelt 2,7 mill 460 m uke 33-37) 5870 kr/m
140 eller 155
Utbedring av reisende pr.
Holdeplasspakke ' 'metrobuss- 9 holdeplass pr. 2.444.444
2 holdeplasser 22 mill plattformer | dag kr/plattform
Tilrettelegging for ' Utbedre leskur 390 000
nye leskur langs KV og FV 19,5 mill 50 leskur kr/leskur
Oppgradere
Holdeplasser fv.  holdeplasser 168 daglige
950 Storsand — langs 12 holde- | pastigende 750 000 53571 kr/
Hommelvik stamrutenettet 10 mill. plasser ukedager. kr/holdeplass ' pastigende
22 linjer
passerer. 1566
daglige
Endre pastigende
TSS metrobuss- | trafikkmgnster. ukedager (2021 7 791 kr/
stasjoner @kt kapasitet 12,2 mill uke 33-37) pastigende
Fv. 6666
Glgshaugen — Noen hundre
Lademoen 10 mill daglig

Rammeavsetninger kollektiv
| firedrsperioden er det avsatt 551,7 mill. kr i rammeavsetninger innen kollektiv infrastruktur
hvor prioritering skjer ved fremtidig revidering av handlingsprogrammet. Eksempler pa
kollektivtiltak som har kommet sa langt i planavklaringen at de kan vaere aktuelle for
utbygging i perioden 2023-25:
e Holdeplasspakke 2
o styringsmal 22,5 mill. 2021-kr
o byggeplanlegging igangsatt
o mulig utbyggingsperiode 2022-23
® Fv. 950 Storsand-Hommelvik, oppgradering av inntil 12 holdeplasser
o styringsmal 10 mill. 2021-kr
o klart for detaljplanlegging
o mulig utbyggingsperiode 2022-25
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13. Metrobuss

En rekke store og mindre infrastrukturtiltak for a sette Metrobussen i drift i 2019 er
gjennomfgrt, og Metrobuss fase 1 ble formelt avsluttet i 2021 (KU-sak 10/21). | de mest
sentrale delene av byen er det i fase 1 kun utfgrt midlertidige infrastrukturtiltak. | neste fase
er det mal om a etablere langsiktige l@sninger for de fire gateprosjektene Elgeseter gate,
Kongens gate, Olav Tryggvasons gate og Innherredsveien. Gatene skal bygges om til effektive
kollektivarer med hgy miljgstandard og med gode forhold for myke trafikanter som ferdes
langs og krysser gatene.

| KU-sak 17/20 ble styringsmal/-ramme for Metrobuss behandlet. Det ble vedtatt at en
ngktern standard og kostnadseffektiv utbygging legges til grunn. Kostnadsfordeling mellom
de ulike prosjektene ble vedtatt handtert gjennom portefgljestyring innenfor en totalkostnad
pa ca. 3700 mill. 2020-kr inkl. midler til bussdepot. Tilskuddet til bussdepot er fast (143,6
mill. 2020-kr) og fylkeskommunen baerer kostnadsansvaret. Kostnadene til moms dekkes
lokalt og tilbakefgres gjiennom momskompensasjon. Den statlige andelen av finansieringen
av kostnadene ekskl. mva vil med dette utgjgre 67,2 %. | henhold til tilleggsavtalen etter
regjeringens bompengeforlik star det statlige bidraget malt i kroner ved lag ogsa dersom
kostnadene i den samlede portefgljen reduseres.

Elgeseter gate: Det er fattet vedtak i Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune om
bevaring av vernede bygninger i Elgeseter gate. Videre prosess tar dermed utgangspunkt i
dagens gatelgp, men det er behov for en politisk forankring av prosjektets omfang og
finansieringsmodell. Prosjektgruppa jobber i fgrste omgang med ulike prinsippalternativer
for vegnettet i omradet rundt Samfundet. Neermere utredning av prinsippvalg for resten av
gata, inkludert midtstilt/sidestilt kollektivigsning, star deretter for tur. Prosjektet jobber mot
en politisk sak ved arsskiftet 2021/2022 som skal beslutte ngdvendige fgringer for
detaljregulering av gata. Gitt politisk enighet om fgringene kan detaljregulering av gata starte
varen 2022.

Kongens gate: Det opprinnelige prosjektet omfatter to delprosjekt, delstrekning 2 (Skansen)
og delstrekning 3 (Voldgata - St. Olavs gate). For disse delstrekningene jobber prosjektet med
et kunnskapsgrunnlag for en politisk avklaring om prinsippvalg for Igsningen.
Prinsippavklaringen gjelder i hovedsak antall felt, feltbruk og lokalisering av stasjoner for
Metrobuss, ordinaer buss og trikk pa de ulike delstrekningene. Politisk sak er planlagt
fremmet hgsten 2021. Forutsatt politisk enighet kan detaljplanlegging pabegynnes, og
utbygging kan tidligst starte i 2023.
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Nordre llevollen: Nordre llevollen utgjgr det som opprinnelig var delstrekning 1 (Nordre
llevollen - Skansen) i gateprosjektet Kongens gate. Bystyret og fylkestinget vedtok i 2018 at
gateprosjektet Kongens gate utvides til 3 inkludere Nordre llevollen og lla stasjon. Prinsipielle
forhold rundt kvalitetsniva, planlgsning og finansiering har veert lagt fram for PR og KU i flere
runder. Prosjektet legger til grunn en kvalitet pa samme niva som vedtatt i gateprosjektet
Innherredsveien. Kontaktutvalget vedtok i sak 35/21 utbygging av gateprosjektet Nordre
llevollen, inkludert holdeplasser (styringsramme 58,5 mill. 2021-kr). Det gjennomfgres som
et felles prosjekt med oppgradering av trikkesporet Bergsligata - Skansen.

Utbygging av Nordre llevollen gjennomfgres i 2021-22 hvor finansiering i 2021 forskutteres
fra drsbudsjett 2022. | henhold til vedtak i Kontaktutvalget skal finansiering av prosjektet
handteres gjennom portefgljestyring innenfor fastsatt ramme til Metrobuss. Midlene avsatt
til Innherredsveien og Kongens gate ikke skal reduseres som fglge av bevilgningen til Nordre
llevollen. Handteringen av dette avklares ved neste revidering av handlingsprogrammet.

Innherredsveien: Prosjektet er delt i to; Innherredsveien vest fra Bakke bru til

Bassengbakken og Innherredsveien gst fra Bassengbakken til Saxenborg allé.
Prinsipplgsningen for Innherredsveien gst er avklart og kostnads- og kvalitetsniva er politisk
behandlet. Strekningen bygges om med god baereevne, og prosjektet inkluderer
oppgradering av gate, stasjoner og opparbeidelse av stengte kryss til lommeparker.
Fylkeskommunen jobber med detaljering, grunnerverv og anbudsprosess, og tidspunkt for
oppstart bygging er ikke fastsatt. Planlegging av strekningen mellom Bassengbakken og Bakke
bru har vaert satt pa vent i pavente av gatebruksplanen for Midtbyen (vedtatt mars 2021) og
Igsning i Olav Tryggvasons gate. Oppstart prosjektutvikling forventes i 2023.

Olav Tryggvasons gate: | pavente av ferdigstillelse av gatebruksplanen, har planarbeidet for
Olav Tryggvasons gate ligget pa is en stund. Gatebruksplanen er na vedtatt. Videre prosess er

ikke avklart.

Nyhavna: Byvekstavtalen apnet ikke for a ta nye prosjekter inn i avtalen, men det ble
akseptert 3 gke rammen for a legge om traséen for metrobusslinje 2 over Nyhavna og pa
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Lade. Det ble spilt inn behov for 432 mill. kr (2021-kr) til dette i forhandlingene. Det er jobbet
med utredninger og tiltaket er klart for regulering.

Tabell 14: Finansiering Metrobuss 2022-25

Styrings- Bev.

Metrobuss ramme for 2022 2023 2024 2025 202" Merknad AMSV:

(mal) 2022 25 etat
Fv. 6690 Elgeseter gate (9265) | 280 TRFEK
Fv. 6690 Olav Tryggvasons gate| (211,0) | 22,1 TRFK
Fv. 6692 Innherredsveien, vestre| (239,7) 20 20 |PU TRFK
Fv. 6692 Innherredsveien, sstre | 3512 | 1701 | 30,0 80,0 51,9 1619 |UB TRFK
Fv_ 6650 Kongens gate (3429) | 437 100,0 | 1000 | 243 | 2243 [UB TRFK

UB. 7.5 mill.

Nordre llevollen 60 3.0 35,0 220 57,0 |forskuttert |TK
Nyhavna/lLade (443 4) TRFK
Rammeavsetning 5 5 5 15
Sum 650 2090 1569 293 460,2
Veiledende kostnader (tab. 2) 100 230 205 184 719
Awvik fra veil. kostnader (tab. 2) 35 21 48 155 259
IBundet 65,0 | 1020 | 519 2189 |
IDelvis bundet 100,0 | 100,0 | 243 | 2243 !
ikkebundet | ____ | ___1____1.70 | 50 | 50 | 170

14. Jernbane, stasjoner og knutepunkt

Stasjonene og knutepunktene langs Trgnderbanen skal utvikles med hensyn til fortetting,
attraktive byomrader og funksjonelle terminaler og stasjoner i trad med nullvekstmalet. Det
skal foretas arealavklaringer og lages en plan for realisering og finansiering av
knutepunktutviklingstiltakene. Jernbanemidlene i byvekstavtalen er fordelt pa utvikling av
Trondheim S (206 mill. 2019-kr) og planskilte tverrforbindelser i Stjgrdal, Hommelvik og
Melhus (77 mill. 2019-kr).

Trondheim S: Det er inngatt en byggeavtale mellom Jernbanedirektoratet og Bane NOR.
Statlig bidrag gjennom Miljgpakken har gkt fra 206 mill. 2019-kr til 293 mill. 2021-kr. Denne
gkningen pavirker ikke anleggsbidraget til planskilte tverrforbindelser i Stjgrdal, Hommelvik
og Melhus. Anlegget forventes a sta ferdig i 2025.

Melhus skysstasjon: Jernbaneundergangen ved kollektivknutepunktet i sentrum ble bygd i
2020. Miljgpakkens tilskudd (4,4 mill. kr i arsbudsjett 2021) var begrenset til & dekke ekstra
kostnader knyttet til at undergangen ble bygd med stgrre bredde enn opprinnelig planlagt.

Stjgrdal stasjon: | Stjgrdal er det igangsatt arbeid med omraderegulering for Stjgrdal stasjon.
Reguleringsplanen vil definere omfang og plassering av tverrforbindelsen. Videre fremdrift
avhenger blant annet av enighet mellom ulike parter om arealbruk, roller og
finansieringskilder og ma tilpasses elektrifisering og dobbeltspor pa Trgnderbanen. Ubrukte
midler fra arsbudsjett 2021 finansierer det videre arbeidet med omraderegulering i 2022.
Anleggsbidraget fra Miljgpakken er forelgpig ikke fastsatt (fordeling mellom Stjgrdal og
Hommelvik ma avklares).
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Hommelvik stasjon: Overgangsbru med trapp og heiser er under planlegging. Forslag til
reguleringsplan er oversendt Malvik kommune for behandling. Prosjektering er i gang, og
utbygging forventes i 2022-23. Anleggsbidraget fra Miljgpakken fastsettes etter fordeling
mellom Stjgrdal og Hommelvik.

Tabell 15: Finansiering jernbane, stasjoner og knutepunkt 2022-25

Styrings- Bev. 2022 A
- nsy.
Jernbane ramme for 2022 2023 2024 2025 25 Merknad tat
(mal) 2022 =1
UB. Forutsetter
Trondheim S, byggetrinn 2 293 250 | 1000 | 1000 | 68,0 | 2930 |statlig bevilgning|JD
DP/byggeplan,
Planskilt tverrforbindelse UB. Forutsetter
Hommelvik stasjon 50 5,0 |statlig bevilgning|JD
Tilgjengelighet og amstigning
jernbane 05 05 |PU TK
Rammeavsetning 24,0 35,0 12,5 71,5
Sum 305 1240 1350 805 370,0
Veiledende kostnader (tab. 2) 450 | 1140 | 1350 | 76,0 | 3700
Awvik fra veil. kostnader (tab. 2) 145 | 10,0 4.5
iBundet | [ [T
I Delvis bundet 30,0 | 100,0 | 100,0 | 68,0 | 2980 !
kkebundet _________ | ___________f 05_| 240 | 350 _ 125 | 720 ]
15. Trafikksikkerhet

Miljgpakken har et delmal som direkte omhandler trafikksikkerhet: “Antall trafikkulykker med
drepte og hardt skadde skal reduseres. Antall trafikkulykker totalt sett skal reduseres”.
Nullvisjonene skal vaere rettesnor.

Trafikksikkerhetsplanen for Trondheim kommune 2020-2024 ble vedtatt av bystyret i mai
2021 og legger grunnlaget for arbeidet med trafikksikkerhet i Trondheim.
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Tabell 16: Finansiering trafikksikkerhet 2022-25

Styrings- Bev.

Trafikksikkerhet ramme for 2022 2023 2024 2025 2922 pMerknad A"SV-
2022 25 etat

T5-tiltak Trondheim
Gammel-lina, fortau 252 11.2 7.0 7.0 14.0 |UB, sluttfinans |TK
Uglavegen del 2, fortau 381 351 3.0 3.0 JUB. forskuttert | TK
Hans Finnes gate, fortau 35 17 1 8.0 9.9 17.9 |UB TK
Reppe-Vikasen, GStilbud (23} 0.5 1,5 1.5 |DP/byggeplan |TK
Stavset sentrumsomrade 0.5 05 |PU TK
Forssket/Romolslia, kryssutbedring (4.5) 1.2 1.2 |DP/bygoeplan |TK
Tempevegen/Valeyvegen,
krysstiltak 0.5 05 |PU TK
Saupstadringen, sikker
gangkryssing 0.2 0.2 JPU TK
Klostergata, Elgeseter gate-Mauritz
Hansens gate 0.5 05 |PU Tk
Fv. 707 Spongdalsvegen, Berg-
Hestadkorsen (65) 4.5 1.5 1.6 |DP/byggeplan |[TRFK
Fv. 715 Trolla-Flakk. belysning (4.5} 0.5 0.5 |DF/byggeplan |TRFK
Fv. 707 Leinstrandvegen, Circle K
Klett 3} 3.0 3.0 |PU.DP . UB |TRFK
Trafikkopplasring Eberg sykkelgard 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 |Drift TRFK
Mindre trafikktekniske tiltak kv 3.0 3.0 3.0 3.0 12.0 TK
Mindre trafikktekniske tiltak fv. 25 2.5 25 2.5 10,0 TRFK
TS-tiltak riksveg 1.0 1,0
Mindre trafikktekniske tiltak rv. 1.0 1.0 SVV
Stjerdal kommune 1,0 1,0 1,0 1,0 4,0
Mindre trafikktekniske tiltak kv 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 SK
Mindre trafikktekniske tiltak . 0.5 05 0.5 0.5 2.0 TRFK
Malvik kommune 2,1 0,5 0,5 0,5 3.6
Fagottvegen, fortau (13) 0.4 1,6 1,6 |DP/byggeplan |Mak
Mindre trafikktekniske tiltak kv 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 Makl
Melhus kommune 0,5 0,5 0,5 0,5 2,0
Mindre trafikktekniske tiltak kv 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 Mek
Rammeavsetning 49,0 | 40,0 33,1 | 1221
Veiledende kostnader (tab. 2) 450 | 450 56,0 560 | 2010
Awvik fra veil. kostnader (tab. 2} 140 | -289 1.0 13.9
:Bundet 115 17.4 7.5 0.5 36,9 i
!Delw's bundet !
Mkkebundet | ___ | ___._ 195 | 565 | 475 | 406 | 164.11

Tabell 17: Finansiering trafikksikkerhet 2022-25 - innspill til avklaring

Styrings-| Bev.

Trafikksikkerhet ramme | for | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2°22 | Merknad | A"SV:

(man | 2022 25 etat
Charlottenlund skole, trygg skoleveg 0.5 05 |PU TK
Flatasen skole. trygg skoleveg 0.5 0.5 |PU TK
Heimdal vgs. og Husebybadet, sikker
adkomst 05 05 |PU TK
Hjertesone pakke 2 (3 3.0 3.0 |PU.DP.UB |TK
Industriveien, GS-tilbud 0.5 0.5 |PU TK
Malvik: Mindre trafikktekn. tiltak fv. 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 TRFK
Melhus: Mindre trafikktekn. tiltak fv. 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 TRFK
Sum 6,0 1,0 1,0 1,0 9,0
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Charlottenlund skole, trygg skoleveg:

Staten - Mulighetsanalyse som skal finansieres av partene (jf. Byvekstavtalen kap. 2.12).
TRFK - Vagt begrunnet. Bgr vaere spesifikk pa gater. For mange tiltak til PU.

Sek - Mulighetsanalyse skal finansieres av partene.

Flatasen skole, trygg skoleveg:
Staten - Mulighetsanalyse som skal finansieres av partene (jf. Byvekstavtalen kap. 2.12).
TRFK - Vagt begrunnet. Bgr veere spesifikk pa gater. For mange tiltak til PU.

Heimdal vgs. og Husebybadet, sikker adkomst:
Staten - Etterlyser behovsvurdering.
TRFK - Vagt begrunnet, bgr vaere spesifikk pa gater. For mange tiltak til PU.

Hjertesone pakke 2:

Staten - Mulighetsanalyse som skal finansieres av partene (jf. Byvekstavtalen kap. 2.12)
TRFK - Uklar sekkepost.

Sek - Mulighetsanalyse skal finansieres av partene.

Industriveien, GS-tilbud:
Staten - Etterlyser behovsvurdering. Bgr kanskje aksepteres - ganske konkretisert tross alt.

Mindre trafikktekniske tiltak fv. Malvik og Melhus:

Malvik og Melhus kommune - Er det riktig at MP skal finansiere denne typen tiltak? Bgr ikke
ordinaere investeringsmidler benyttes?

Tabell 18: Sammenstilt informasjon fra prosjektutvikling av trafikksikkerhetstiltak

Fysiske Antall Kostnad pr.  Kostnad pr.
Tiltak Beskrivelse Styringsmal storrelser brukere meter/antall bruker
ATP: 140
Reppe-Vikasen, |GS-veg. Nytt gaende, 85 102 222
GS-tilbud tilbud 23 mill 1100 m syklende 20909 kr/m  kr/trafikant
Forsgket/ Fortau og ATP: 150
Romoilslia, gangfelt. 2,5m gaende, 75 20 000
kryssutbedring | Utbedret tiloud 4,5 mill bredde syklende. kr/trafikant
ADT bil 5600,

Fv. 715 Etablere 5 mill per 13 % tunge
Trolla-Flakk belysning. strekning ca. 6,2 km | kjgretay. 802 kr/m

Bedre gang og 1900
Hjertesone sykkelforhold ved skolebarn, 5
pakke 2 skoler. 3 mill skoler

Sykkelveg med

fortau,
Fv. 6658 kryssombygging
Utleirvegen, og sikring av
Omkjgringsv.- gangfelt. 65 mill (sykkel),
Steindalsvegen | Utbedret tiloud 35 mill (TS)
Fv. 6666 Noen hundre
Glgshaugen — trafikanter
Lademoen Uavklart 10 mill daglig
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Rammeavsetninger trafikksikkerhet
| firedrsperioden er det avsatt 122,1 mill. kr i rammeavsetninger innen trafikksikkerhet hvor
prioritering skjer ved fremtidig revidering av handlingsprogrammet. Eksempler pa
trafikksikkerhetstiltak som har kommet sa langt i planavklaringen at de kan vaere aktuelle for
utbygging i perioden 2023-25:
e Forspket/Romolslia, kryssutbedring
o styringsmal 4,5 mill. 2021-kr
o klart for byggeplanlegging
o mulig utbygging i 2023
e Fv. 707 Spongdalsvegen, Berg-Hgstadkorsen, GS-veg
o styringsmal 65 mill. 2018-kr
o reguleringsplan forventes vedtatt i 2021, deretter oppstart byggeplanlegging
o mulig utbygging i 2023
e Fv. 6658 Utleirvegen x Tors veg, krysstiltak
o styringsmal 5 mill. 2019-kr
o arbeid med byggeplan i 2022
o mulig utbyggingsperiode 2022-23
e Fv. 715 Trolla-Flakk, belysning
o styringsmal 4,5 mill. 2021-kr
o klart for arbeid med byggeplan
o mulig gjennomfgring 2022-23
e Saksvikkorsen, fortau (Malvik)
o styringsmal 3,5 mill. 2019-kr
o detaljplanlegging pagar
o mulig utbygging i 2023
e Ombygging av bussholdeplass ved skysstasjon (Melhus)
o styringsmal 2 mill. 2020-kr
o detaljplanlegging pagar
o sannsynlig utbygging i 2022

16. Sykkel

Det er en prioritert oppgave a utarbeide en hovedplan for sykkel i Miljgpakken. Det er behov
for a definere et hovednett som binder avtaleomradet sammen. Trasévalg, ambisjonsniva og
prioriteringsrekkefglge ma forankres politisk. Overordnet nett for sykkel var oppe til
behandling i KU i januar 2020, men da begrenset til Trondheim. Det er igangsatt en prosess
for a viderefgre arbeidet med en hovedplan for sykkel som ogsa inkluderer Stjgrdal, Malvik
og Melhus.

Saupstadbrua: | sak 91/20 i programradets mgte 25.06.2020 ble det besluttet oppstart
utbygging av Saupstadbrua med en styringsramme pa 142 mill. kr. Prosjektet gjennomfgres
med totalentreprise. Skjerpet krav til sikkerhetsfaktor for lokalstabilitet i omradet har etter
avtaleinngaelse endret omfanget av prosjektet. Konkret innebaerer dette behov for
permanent motfylling i dalbunnen, ikke midlertidig som forutsatt i reguleringsplan.
Merkostnaden er betydelig, men oppdatert styringsramme foreligger enna ikke.
Ansvarsforhold og fordeling av merkostnaden mellom entreprengr og byggherre er heller
ikke avklart. Pa bakgrunn av dette har ikke prosjektet meld inn behov for ytterliger
finansiering i 2022. Det er pr. oktober 2021 bevilget 122 mill. kr til prosjektet og
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regnskapsfgrt 49 mill. kr. | forslag til statsbudsjett 2022 er det avsatt 21 mill. kr til
Saupstadbrua.

Tabell 19: Finansiering sykkel 2022-25

Styrings-

Sykkeltiltak ramme 2022 Merknad
{mal)

Drift av sykkelanlegg i Trondheim 15,0 15,0 15,0 15,0 60,0

@kt standard vinterdrift kv. 261 7.0 7.0 7.0 7.0 28,0 |2021-niva TK

&kt standard vinterdrift fv. 341 8,0 a0 a0 8,0 32,0 |2021-niva TRFK

Rotvollruta 6,0 6,0

Rotvoliruta, del 3-5 8,9 2.9 6.0 G,0 |UB, forskuttert TH

Bromstadruta 6,5 6,5

Bromstadruta, Fernanda Nissens DP/reg.plan,

veg, del 1 (19) 1,0 1,0 |forskuttert TK

Bromsetadruta, Kong Bysteins veg, DP/reg.plan,

del 2 (32) 1,1 1,1 |forskuttert TK

Bromstadruta, Bromstadekra og DP/reg.plan,

Bromstadruta, del 3 120y 1,1 1,1 |forskuttert TK
DP/reg.plan,

Bromstadruta, Tungasletta, del 4 (15} 1,1 1,1 |forskuttert TK
DP/reg.plan,

Bromstadruta, Turveg, del 5 {19} 1.1 1,1 |forskuttert TK

Bromstadruta, Ingvald Ystgaards DP/reg.plan,

veg og Grandsvegen, del§ (44) 1,1 1,1 |forskuttert TK

Bresetvegen 4,0 4,0 8,0

Bresetvegen, Henrik Qurens veg- OP/reg.plan og

Sigurd Jorsalfars veg (15,8) 0z 20 2.0 40 |bvggeplan TK

Bresetvegen, Frode Rinnans veg- DP/reg.plan og

Kirkvallen 182) 02 20 2.0 40 |byggeplan THE

Fjells@ter-ruta 33,0 33,0

Breidablikveien 35 25 32,5 325 JUB, 15 mil. forskuttert |TK

Breidablikveien ast 05 05 |PU TK

Jonsvannsruta 25 25

Jonsvannswveien Nord, del 3 0,5 1,0 1,0 |PU/konseptutvikling TK

Jonswvannswveien Nord, del 8 (17 0,5 1,9 1,5 |DP/byggeplan TK

Klzburuta 55 55

Kle=buruta, Medre Bakklandet, del DP/byggeplan,

4 (15} 15 15 |forskuttert TK
DP'byggeplan,

Klzburuta, Bvre Bakklandet, del 6 (22} 1,5 15 |forskuttert TK

Kleebuveien, Hans Osnes’ veg-

Gleshaugveien, del 12 (9) 1,9 1,5 |DP/byggeplan TK

Olav Kyrres gate, rundkjering, del PU/forprosjekt. Inkl.

15 0.5 1,0 1,0 |Hakon Jarls gt. TK

Ranheimsruta 1,6 1,6

Grilstadvegen 2 0,4 16 16 |UB TK

Singsakerruta 0,5 0,5

Nidarholmsgt./Jarlevn./Ladevn. 05 05 |PU TK

Andre strekninger i Trondheim 18,6 18,6

Fjordgata, midlertidig lesning 16,8 3.5 13,3 13,3 |UB, forskuttert TK

TSE Sykkehreg fase 1

Jernbanebrua-Bratterbrua (3,7} 37 3,7 |OP UB TRFK

TSS Sykkelskinne i Sjpgangen (1,6) 16 15 |DP, UB TK
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Styrings- Bev. 2022-
Sykkeltiltak ramme far 2022 2023 2024 2025 25 Merknad
{mal) 2022
Sykkelparkering i Trondheim 341 31
DP, UB. Bidrag med

TSS Sykkelhotell under Sjpgangen (3,1} 3.1 3,1 |evre ramme. TRFK
Hovedsykkelveg riksveg 490 | 1811 | 92,0 3221

Rv. 706 Hovedsykkelveg, Gildheim UB. Forutsetter statlig
Leangbrua (1) 192 3.0 97,0 | 520 192,0 |bevilgning SV
Rv. 706 Hovedsykkelveg, UB. Forutzetter statlig
Leangbrua-Dalenbrua (2) 74 209 13,0 40,1 531 |bevigning AT
Rv. 706 Hovedsykkelveg, UB. Forutzetter statlig
Dalenbrua-Lilleby (3} 103 450 14,0 44 0 530 |bevigning S
Rv. 706 Hovedsykkelveq, Lilleby- DPireg.plan.

Nordtvedts gate (4) 124) 6,0 5,0 |Forutsetter statlig bev. | S
Fv. 8682 Seabstadvegen-John

Aaes veg, hovedsykkelveg for EE (60) 1,0 1,0 |DPireg.plan TRFK
Fv. 8682 John Aaes veg-

Okstadey, hovedsykkehveg for ES (80) 3,0 3,0 |DPlreg.plan TRFK
Fv. 8582 Okstadey-Selsbakk,

hovedsykkelveg for ES {150} 3,0 3,0 |DPlreg.plan TRFK
Fw. 8585 Tonstad-Selsbakk,

hovedsykketveg for EG {110y 0,5 3,0 3,0 |DPireg.plan TRFK
ES Hovedsykkelveg, Sandmoen-

Vinterveien 05 05 |RU SV
Rv. 706 Hovedsykkelveg,

Marienborg-Skansen 05 05 |FU SV
ES Hovedsykkelveg, Sluppen-

Ranheim 0,5 0,5 |PU SV
EG Bratterbrua 0,5 0,5 |FU TK
Hommelvik-Hell, hovedsykkehreg

for E6 05 05 |PU S
Melhus sentrum-Jakteya,

hovedsykkelveg for E6 0,5 05 |pu oy
Stjprdal kommune 0,5 0,5

G5-bru over Stjgrdalzselva,

Weernes-Reppe 0,5 0,5 |PU SK
Melhus kommune 37 3.7

G5-bru over Gaula {125} 1,7 20 2,0 |JPU OP Mek

DPireg.plan og

Monsstuflata-Gimsvegen (5} 05 1,0 1.0 |bvogeplan ek
Skolebakken, Ler 0,5 0,5 |PU Mek
Fv. 6590 Bennavegen,

Hermanstad-Losenkrysset 0,2 0,2 |PU, forskuttert Mek
Rammeavsetning 170,0 | 4554 | 5100 | 11354

Sum 1464 37041 5624 5281 16070

Veiledende kostnader (tab. 2} 3220 | 3910 | 4070 | 4270 | 16070

Avwvik fra weil. kostnader (tab. 2) 2356 | 209 | -1554 [ 1011
[ S NED MR NI NI NI NN NI D NI D D D D D D D D ———— —— S N N ————— ——
|Bundet 792 440 123,2 ]
IDelvis bundet 31,0 | 1521 | 1070 | 150 | 3051 |
Mkebundet | __ [ __ [ B2 | 1740 | 4554 | 5121 | 1787,
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Tabell 20: Finansiering sykkel 2022-25 - innspill til avklaring

Styrings-| Bev. .
Sykkeltiltak ramme | for | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 |2%2%"| Merknaa |ANSY:
(mal) | 2022 25 etat
Drift av sykkelanlegg i Trondheim 1,5 3,0 45 6,0 15,0
@kning innsats vinterdrift kv. 15 3.0 45 6.0 15,0 TK
Brattorruta 5,0 5,0
Brafterruta, H7-Ranheim, del 1 og 4 (6.7) 06 26 26 |DPiregplan TK
DP/byggeplan,
Bratterruta, H7-Ranheim, del 3 (6,5) 06 24 24 |ewerv TK
Jonsvannsruta 1,0 1,0
Frode Rinnans veg 01 1,0 1,0 |PUftorprosjekt TK
Klaburuta 1,0 1,0
Klasburuta, Gamle bybro, del 5 (9.5) 1,0 1.0 1.0 |DP/byggeplan TK
Persaunvegen 3,0 3,0
Persaunvegen (139) 35 3,0 3,0 |DPireg.plan TK
Saupstadruta 0,5 0,5
Saupstadbrua-Huseby ungdomsskole 05 05 |PU TK
Andre strekninger i Trondheim 11,2 5,0 5,0 5,0 26,2
Mellomila 0,9 0,5 |PU TK
Erling Skakkes gate 05 05 |PU TK
Tordenskiolds gate og Smedbakkan 05 05 |PU TK
Dronningens gate 05 05 |PU TK
Strindvegen (Jonsvannsveien-Richard
Birkelands vei) 05 05 |PU TK
Kystadlia/Byasveien 05 05 |PU TK
Johan Tillers vei-Heimdalsvegen 05 05 |PU TK
Kongsvegen 0,5 05 |PU TK
Backmans veg (kommunal del) 0,5 05 |PU TK
Tiltak etter GS-inspeksjoner FV 50 50 50 50 20,0 |UB TRFK
TSS Sykkelveg fase 2 Fosenkaia- DP, UB. Bidrag
Jernbanebrua (1.7) 1.7 1.7 |med evre ramme. | TK
Sykkelparkering i Trondheim 0,5 0,5
Sykkelparkering Trondheim 0.5 05 |PU TK
Sum 23,7 8,0 9,5 11,0 52,2

@kning innsats vinterdrift kv:
Staten - Prinsippdiskusjon gnskes.
TRFK - Prinsippdiskusjon om gkning av midler til drift.

Brattgrruta, H7-Ranheim:
Staten - @nsker samkjgring med SVV prosjekt hovedsykkelveg Rotvoll-Ranheim.

Frode Rinnans veg:
Staten - Oppfattes som vedlikehold..
TRFK - Begrense antall PU. Hgy sum pa uprioritert strekning.

Kleeburuta, Gamle bybro, del 5:
Staten - Usikker pa prioritering mtp a tilrettelegge for hgyhastighets sykkelveg i et
vrimleomrade. Tidligere godtatt DS 4 og 6 (lignende problemstilling)

Persaunvegen:

Staten - Usikker pa prioritering. Ikke pa hovednett. Staten mener innsats bgr primaert rettes
mot overordnet ruter.

TRFK - Bgr prioritere midler til viktig sykkelnett. Hgyt styringsmal
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Saupstadbrua-Huseby ungdomsskole:
Staten - @nskelig & revurdere midlene til PU. Mulig & ta ned belgpet?
TRFK - Bgr prioritere midler til viktig sykkelnett. Hgyt styringsmal.

Mellomila, Erling Skakkes gate, Tordenskiolds gate og Smedbakken, Dronningens gate:
Staten - @nsker a sld sammen disse prosjektene. Mange prosjekter til PU, mulig a redusere
totalbelgp brukt til PU ved a sla sammen prosjektene.

TRFK - | Erling Skakkes gate er det nylig gjennomfgrt tiltak. 0,5 mill. kr til prosjektutvikling av
Mellomila er hgyt. Behov for a begrense antall PU.

Strindvegen, Kystadlia/Byasveien, Johan Tillers vei-Heimdalsvegen, Kongsvegen:

Staten - @nsker a sla sammen disse prosjektene. Mange prosjekter til PU, mulig a redusere
totalbelgp brukt til PU ved a sla sammen prosjektene.

TRFK - Behov for a begrense antall PU og prioritere midler til viktig hovednett.
Kystadlia/Byasveien; overlapper med eksisterende prosjekt pa fylkesveg. Johan Tillers
vei-Heimdalsvegen; etablert tilbud, for hgy sum.

Backmans veg (kommunal del):

Staten - Samkjgr med TRFK sitt prosjekt.

TRFK - Overlapper med eksisterende prosjekt pa FV. Ungdvendig med egen utredning pa KV
20 meter unna FV.

Tiltak etter GS-inspeksjoner FV:

Staten - Tiltaksliste fgrst, dernest be om midler. Henviser til statens prinsipielle tilnaerming til
sekkeposter.

TK - Bgr enten konkretiseres eller endres til PU med ramme 0,5 mill. kr og deretter komme
med konkrete tiltak. F. eks. PU f@grste halvar, og resterende bevilgning etter presentasjon PR.
TK har allerede noen konkrete tiltak pa kommunale sykkelruter som fglge av kartlegging av
veier med riksvegfunksjon som kan veere aktuelle for en tilsvarende samlepott pa kommunal
veg.

TSS Sykkelveg fase 2 Fosenkaia-Jernbanebrua:
TK - Lgsning som fglger som rekkefglgekrav bgr finansieres av utbygger. Er dette tiltak ut over
rekkefglgekrav i reguleringsplanen?

Sykkelparkering i Trondheim:

TRFK - Kommunens ansvar?

SVV - Stgtter TRFK. Utredningsoppgave som skal finansieres av partene (jf. Byvekstavtalen
kap 2.12)
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Tabell 21: Sammenstilt informasjon fra prosjektutvikling av sykkeltiltak

Tiltak

Brgsetvegen,
Henrik Ourens
veg - Sigurd
Jorsalfars veg

Brgsetvegen,
Frode Rinnans
veg - Kirkvollen

Jonsvannsruta
Nord
delstrekning 6

Klzebuveien
mellom Hans
Osnes gate og
Glgshaugveien

Grilstadvegen

TSS — Ny
sykkelskinne i
Sjggangen
TSS -
Sykkelhotell
under trapp til
Sjggangen

Rv. 706
Hovedsykkelveg
Lilleby skole —
Nordtvedts gate

Hovedsykkelveg
for E6,
Sgbstadvegen —
John Aaes veg

Beskrivelse

Sykkelveg med
fortau. Utvidet
tilbud. Del av
Brgsetruta

Sykkelveg med
fortau. Utvidet
tilbud. Del av
Brgsetruta
Sykkelveg med
fortau. Utbedret
tilbud. Del av
Jonsvannsruta

Bredere fortau.
Utbedret tilbud.
Del av
Kleeburuta.

Utbedring av
snarveg.
Utbedret tilbud.
Bredere og mer
funksjonell
sykkelskinne.
Utbedret tilbud.

Sykkelhotell.
Nytt tilbud.
Sykkelveg med
fortau. Utvidet
tilbud, ny
sykkelbru. Del av
prioritert
hovednett,
riksvegfunksjon.
Sykkelveg med
fortau. Utbedret
tilbud. Del av
prioritert
hovednett,
riksvegfunksjon.

Styringsmal

15,8 mill
(-20/+40 %)

18,2 mill
(-20/+40 %)

17 mill
(+40/-20 %)

9 mill

2 mill (+/- 20
%)

1,6 mill
(estimat)

Estimert 3,1
mill

124 mill (inkl
planlegging)

60 mill (inkl
planlegging)

Fysiske
storrelser

250 m

270 m

250 m

220m, 3
m, 5,5m
vegbane

70 m

20m

150
plasser

265 m

1100 m

Antall brukere
ATP: 180-410
gaende, 230
syklister. 136
fotgjengere 254
syklister talt fire
timer 26.5, ADT
sykkel ca.275.
ATP: 700 - 2800

gaende, 110 - 130

syklister. 116
fotgjengere 261
syklister talt i fire
timer 25.5, ADT
sykkel ca.300

ATP: 500 gaende,
2000 syklende

ATP: 1600 gaende,

500 syklende .

Tellinger 25.5 i rush:
681 gaende og 1165
syklende, ADT sykkel

ca.1300

ATP: 150 gaende,
100 syklister. 8
fotgjengere og 14
syklister talt i fire
timer 2.6

Estimat: 1000-2000

syklende pr. dggn

ATP: 560 syklende

Kostnad

pr.
m/antall

63 200
kr/m

67 407
kr/m

52 000

kr/m

40909
kr/m

28 571
kr/m

80 000
kr/m

20 667 pr.
plass

467 925
kr/m

54 545
kr/m

Kostnad pr.
bruker

24 687-38 536
kr/trafikant
(ATP), 57 454
kr/syklist
(ADT)

6211-22469
kr/trafikant
(ATP). 60 666
kr/syklist
(ADT)

6 800
kr/trafikant

4285
kr/trafikant
(ATP), 6
923/sykkel
(ADT)

8 000
kr/trafikant
(ATP)

62 000-124
000
kr/syklende

107 142
kr/syklist
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Hovedsykkelveg
for E6, John
Aaes veg —
Okstadgy

Hovedsykkelveg
for E6, Okstadgy
- Selsbakk

Hovedsykkelveg
for E6, Tonstad-
Selsbakk

Gang og
sykkelbru over
Gaula

GS-veg
Monstuflata-
Gimsvegen

Brattgrruta
H7-Ranheim del
log4d
Brattgrruta
H7-Ranheim del
3

Klaeburuta
delstrekning 5,
Gamle Bybro

Persaunvegen

Sykkelveg med
fortau. Utbedret
tilbud. Del av
prioritert
hovednett,
riksvegfunksjon.

Sykkelveg med
fortau. Utbedret
tilbud. Del av
prioritert
hovednett,
riksvegfunksjon.

Sykkelveg med
fortau. Utbedret
tilbud. Del av
prioritert
hovednett,
riksvegfunksjon.
Nytt tilbud.
Sammen-
hengende
GS-nett indre
ringrute.

Nytt tilbud.
Bedre
sammenheng
for myke
trafikanter

Sykkelveg.
Utbedret tilbud.

Sykkelveg.
Utbedret tilbud.
Utvidet fortau.
Utbedret tilbud.
Del av
sykkelrute
Kleeburuta.

Sykkelveg med
fortau.

80 mill (inkl
planlegging)
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