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Laberg)

Lenke til dokumenter
Fra:
Henning Lervag, Sekretariatet
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38/21 Trafikkutvikling (Sek)

39/21 Orientering om arbeidet med Nydalsbrua (SVV)

40/21 Sykkelparkering ved utvalgte enheter (TK)

41/21 Statlig bidrag til reduserte bomtakster i Miljgpakken (Sek)

42/21 Miljgpakken i media (Sek)
Eventuelt

Magtereferat

Referatutkast fra mgte 20. august 2021 er godkjent og lagt ut pa Miljgpakkens hjemmeside.
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https://miljopakken.no/politisk-styring/kontaktutvalget

Orienteringer:
Beslutninger i Programradet

e Gir tilslutning til & igangsette tiltak i nedre del av Byasveien innenfor en ramme pa 3,5
mill. kr. Det omdisponeres 2,8 mill. kr fra prosjektet Rgd asfalt langs fylkesveg.

Konklusjon: Tas til orientering

Ad sak 38/21: Trafikkutvikling (Sek)

Biltrafikken:

Vegamots statistikkrapporter ble endret i mai, og tallene er na bearbeidet for a gi
sammenlignbare data med tidligere ar. Trafikken i byens bomstasjoner er i arets 8 farste
maneder 1 % hayere enn i 2020, og 5 % lavere enn i 2019. Trafikken i bomstasjonen pa
Ranheim (E6 gst) er fortsatt betydelig lavere enn i 2019, ca. 18 %.

| Stjgrdal er trafikken 1 — 7 % hgyere enn i 2020. Her mangler vi sammenlignbare tall for
2019. | Malvik pavirkes trafikken av vegbygging og pa E6 i Hommelvik er trafikken
betydelig lavere enn i 2019 (-22 %). Trafikken pavirkes ogsa av vegarbeid i Melhus.
Gjennom malepunktet nord for Melhus er trafikken 13 % lavere enn i 2019 og ogsa lavere
enn i 2020. P& E39 @ysand har det veert liten endring i trafikken de to siste arene.

Veksten i bruk av el-bil er fortsatt hgy, og andelen nermer seg 24 % i Miljgpakkens
bomstasjoner. Det er kraftig vekst i salget av el-biler ogsa. | Miljgpakkeomradet utgjer el-
bilene na 18-19 % av bilbestanden. Nesten 3 av 4 solgte biler i august var elbiler. Hgyest
andel finner vi i Malvik (86 %) og Melhus (76 %). Lavest ligger Stjgrdal med 50 %, mens
Trondheim har 61 %.

Kollektivtrafikk:
Med oppstart for studentene gkte passasjertallet til 100 000 daglige pastigende i uke 33 og
har senere avtatt noe ifalge AtB. Det foreligger fortsatt ingen rapport fra Jernbanedirektoratet.

Sykkel:

Sykkeltrafikken er lavere i ar enn bade i 2019 og 2020. Spesielt var nedgangen stor i januar
og februar. | arets 8 farste maneder er sykkeltrafikken 19 % lavere enn i 2019 pa Rotvollekra
0g 6 % lavere over Svingbrua.

Neermere omtale i KU-vedlegg 38-21.

Kommentarer:

e Tallene illustrerer at pandemien viser at det er mulig G nd nullvekstmadlet uten pisk. Blir derfor
vanskelig @ begrunne inngripende tiltak for befolkningen. Samtidig skaper det utfordringer for
kollektivtrafikken. Sa lenge vi ikke sker kapasiteten, tilgjengeligheten eller hastigheten til
kollektivtrafikken, far vi ikke initiativer til @ gke kollektivirafikken, tvert imot blir er det
initiativer til sterre bruk av hjemmekontor. Slik Urbanet har vist, ma vi reghe med en varig
reduksjon i kollektivtrafikken og derav tapte trafikkinntekter. Vi trenger en strategidiskusjonen,
og den mé vi ta sammen med nasjonale myndigheter andre fylker. M& ogsé felge med pé
sykkeltrafikken og vite hvilke andeler de tar.



e SVVarbeider med @ f& oversikt og sammenligne de fire byomrddene som har byvekstavtaler. I
tillegg er det 5 nye byer som skal i gang med avtaler.

e Understreker behovet for et godt tellegrunnlag for & f& en enhetlig bilde av utviklingen og
effektene av de taksttiltakene som vi né innferer overfor elbiler og kollektivirafikk. Viktig at vi
forsikrer oss om at den metodikken vi har er god nok for & forklare utviklingen né fer
takstendringene trer i kraft i hest.

Konklusjon: Tas til orientering

Ad sak 39/21: Orientering om arbeidet med Nydalsbrua (SVV)

Byggeleder Martin Jusnes Engum orienterer om anleggsarbeidene pa Nydalsbrua, herunder
framdrift, gkonomi og aktivitet framover. Se ogsa presentasjon i vedlegg til referatet.

Framdrift i pagdende aktiviteter
e Holder pa med skjeeringene — arbeid i flere hgyder tett pa trafikkert veg er utfordrende
e Har drevet den ene av to tunnellgp ca. 40 meter inn i fjellet (skal 70 — 80 meter).
e Bygger na nye bruer over Leirelva — Leirosbrua nord og ser.

Er ferdig med ca. 30 % av anleggsperioden. Ferdig med all fjellsprengning i dagsonen og
mye av grunnarbeidet. Mye av fremdriftsusikkerheten ligger i grunnarbeidet og dermed er
ogsa mye av usikkerheten i anlegget lukket.

Er forelgpig i rute sammenlignet med den framdriften som er lagt. Skanska gnsker &
overlevere prosjektet i lgpet av hgsten 2023. Det er en mer ambisigs framdrift enn fristen som
er i juni 2024.

Oslovegen ma helgestenges i forbindelse med steping av Leirosbruene, og

3.1.22 stenges Oslovegen nord for Sluppen bru i 1,5 ar for arbeid med Nydalsbrua. Prosjektet
gnsker a stenge tre maneder lengre fordi dette gir raskere ferdigstillelse av gang- og
sykkeltilbud over gammel bru. Det er mal om a kunne sette trafikk pa brua i oktober 2023.

Prognosen viser totalkostnad innenfor rammen. Usikkerhet er knyttet til matrialkostnader.
Dette falges opp av SVV nasjonalt for & fa en enhetlig praksis. Det er per dags dato ogsa
gkonomi til & bygge avkjgringsrampene til E6. Disse er tatt ut av kontrakten for & ha stgrre
sikkerhet.

Kan sprenge ut mer av Byastunnel for & dekke underskudd av stein, men det gir i sa fall en
merkostnad i prosjektet.

Konklusjon: Tas til orientering

Ad sak 40/21: Sykkelparkering ved utvalgte enheter (Tk)

Til Miljgpakkens budsjett 2021 meldte Trondheim kommune et behov for 4 millioner kroner
til utbygging av sykkelparkering ved kommunale enheter i sentrumsnaere omrader. Partene i
Miljgpakken kom ikke til enighet om dette tiltaket. Trondheim kommune ble bedt om &



presentere en prinsipiell avklaring av spgrsmalet for det tas stilling til finansiering.
Prinsippsaken er diskutert i flere omganger i programradet.

Na foreslas en modell der tilskuddet til sykkelparkering legges inn som en del av tilbudet
innenfor prosjektet HjemJobbHjem. Det foreslas a tilby offentlige og private virksomheter de
samme godene, men da med samme krav til varighet pa parkeringsrestriksjonene. Bade
private og offentlige virksomheter kan bli med sa lenge de oppfyller vilkarene i
HjemJobbHjems bedriftsavtale. Dette kan enten vere i form av parkeringsavgift eller ved a
redusere antall p-plasser. Virksomheter som gnsker tilskudd til sykkelparkering, plikter a
holde pa parkeringsrestriksjonene utover det ene aret de deltar i HjemJobbHjem. Det foreslas
en bindingstid pa tre ar.

Det foreslas at byen deles inn i fire omrader som representerer fire avgiftsnivaer, basert pa
narhet til sentrum, tilgjengelighet for sykkel og kollektivdekning. Det foreslas & innfagre
HjemJobbHjem i de mest sentrale omradene farst.

Det er igangsatt arbeid med utvikling av en samordnet parkeringspolitikk for avtaleomradet
som oppfelging av punkt 3.2 i byvekstavtalen. Prosjektet vil resultere i felles mal, strategier
og virkemiddelpakker som kommunene skal legge til grunn for konkretisering av tiltak. Inntil
videre kan virksomheter fra Melhus, Malvik og Stjgrdal seke om deltakelse i HiemJobbHjem
pa lik linje med virksomheter fra Trondheim.

Kollektivtilbudet og sykkeltilgjengeligheten er darligere i nabokommunene enn i sentrale
Trondheim. Potensialet for maloppnaelse blir vurdert ved rekruttering. Virksomheter som
ligger sentralt til, med god kollektiv- og sykkeldekning, er aktuelle for a delta i
HjemJobbHjem. Nar den samordnede parkeringspolitikken er vedtatt, kan det bli aktuelt &
inkludere flere virksomheter i nabokommunene, men da etter andre kriterier enn de som
gjelder for sentrale trondheimsomrader.

Det legges opp til at alle offentlige virksomheter som disponerer gratis eller rimelige
parkeringsplasser for ansatte, og som holder til innenfor sentrumsnzre omrader, kan bli med i
HjemJobbHjem over en periode pa fire ar. Innfaring av parkeringsavgift og niva pa avgiften
ma vedtas av henholdsvis kommune, fylke og stat.

Det er vurdert to alternative finansieringsmodeller der den ene dekker et tilskudd pa inntil
12500 kr per inngjerdet sykkelparkeringsplass under tak for inntil 15 % av de ansatte. | det
andre alternativet dekkes et tilskudd pa halvparten, dvs. inntil 6250 kr per plass for inntil 15
% av de ansatte. Det forventes at totalkostnaden per plass vil vere ca. 12500 kr.

Den hgyeste tilskuddsandelen vil veere mest attraktiv for bedriftene og vil senke terskelen for
a bli med pa ordningen. Den laveste tilskuddsandelen er rimeligere for Miljgpakken, men
ikke like attraktiv for bedriftene. Bedriftene vil imidlertid her ha en starre motivasjon for a



innfere avgift for a finansiere deler av tiltaket. | begge modellene vil Miljgpakken gi rad til
virksomhetene om hvilken sykkelparkering de bar velge.

Det antas a veere ca. 110 offentlig virksomheter/bygg som kan tilfredsstille kriteriene, hvorav
61 kommunale, 35 statlige og 9 fylkeskommunale. Malet er a kunne rekruttere alle disse og et
tilsvarende antall private virksomheter. | 2022 tas det hgyde for rekruttere 30 bedrifter hvorav
halvparten offentlige og halvparten private. Nas malet om 20 % redusert bilbruk, betyr dette
ca. 600 feerre daglige bilreiser.

Tabell 1: To alternative forslag til budsjett for HlemJobbHjem med sykkelparkering

Tilskudd per sykkel P-plass
Budsjett HjemJobbHjem med sykkelparkering (mill. kr) 12500 kr 6250 kr

Budsjett arsverk HJH 3,5 3,5
Budsjett HIJH-billetter 1,2 1,2
Elsykkelutlan, helsekampanije, piggdekkaksjon og

sykkelservice 1,4 1,4
Budsjett sykkelparkering fullfinansiering 6,9 3,4
Sum budsjett sykkelparkering 13 9,5

Med en dobling av kapasiteten senere ar vil alle aktuelle offentlige virksomheter (110) og et
tilsvarende antall private virksomheter kunne komme med i ordningen i arene 2022 — 2025.
Vil teste ut na farst for a se om tilbudet er godt nok. Har en del restmidler fra tidligere ar som
kan benyttes til oppstart i inneveerende ar om vi far tillatelse til & starte na. Ingeborg
Grennings presentasjon falger som vedlegg til referatet.

Kommentarer:

e Det var et litt vanskelig prosjekt i utgangspunktet. Etter at det er videreutviklet, er det en veldig
god sak som hdndteres pd en god mate. Synes at det er riktig at det dpnes for at private og
offentlige virksomheter likebehandles. Viktig at det ogsa stilles krav til parkeringsrestriksjoner.

e Mener at vi kanskje burde drefte belapets storrelse, 12500 kr er tilneermet fullfinansiering, og
kanskje ber ogsd virksomhetene bidra med en egenandel. Staten aksepterer at vi n@ prever ut
dette konseptet slik det er foreslatt i &r og kommer tilbake til belgpets steorrelse etter
evaluering.

e Trondheim kommune vil ha en politisk sak i november med sikte pa @ vedta innfering av HTH i de
mest aktuelle bedriftene. 15 % er i utgangspunktet for lite, sG bedriftene ma dekke behovet ut
over dette.

e Deftte er et interessant konsept, men ikke scerlig relevant for andre kommuner enn Trondheim for
spersmadlet om parkeringsrestriksjoner kan tilpasses situasjonen i nabokommunene. N@r vi starter
med de mest sentrale byomrddene er det et godt stykke igjen for vi ndr ut til Stjerdal.

e Holder det at en allerede har parkeringsrestriksjoner (som pa flyplassen), eller ma det innferes
nye restriksjoner? Hensikten er & oppna mer miljovennlige reiser. For @ f& det til, kreves det



endringer (litt feerre P-plasser eller litt dyrere parkering) for & gjere det mindre attraktivt a
benytte bil.

e  Litt uklart om vi med «plass» mener lokasjon eller sykkelplass. I ferste tolkning kan belapet virke
knapt, men hvis det er i forhold til hver oppstillingsplass for sykkel, s& monner det noe. Her menes
det sykkeloppstillingsplass.

e I deytre sonene md det benyttes gulrot og ikke pisk fordi mange bor slik til at de ikke har andre
alternativ enn bil. Registrerer at vi etter arbeidet med en samordnet parkeringspolitikk dpner for
at vi kan ha ulike krav tilpasset forholdene i de ulike kommunene. For Stjerdals del blir det forst
aktuelt ndr dette er pd plass.

Konklusjon:

« Kontaktutvalget vedtar at Miljgpakken kan finansiere sykkelparkeringsplasser ved
etablerte offentlige og private virksomheter som innfarer parkeringsrestriksjoner etter
HjemJobbHjem-prinsippet.

« Virksomhetene som mottar finansiering til sykkelparkering, forplikter seg til &
beholde parkeringsrestriksjonene i minst tre ar.

« Kontaktutvalget vedtar at sykkelparkering finansieres med et tilskudd pa inntil 12500
kr for inntil 15 % av bedriftens ansatte.

e Ordningen iverksettes fra hgsten 2021 med restmidler fra HjemJobbHjem-prosjektet.

Ad sak 41/21: Statlig bidrag til reduserte bomtakster i Miljgpakken (Sek)

Staten bidrar etter bomforliket med 280 mill. kr fordelt over 10 &r til & redusere takstene i
Miljgpakkens bompunkt.

Miljgpakkens takster ble sist regulert 1. februar 2021. Da var flere forhold av betydning for
takstenes videre regulering uavklart og dro i ulik retning:

Grunnlag for a gke takstene:
e Den reelle gjennomsnittstaksten (=bominntekt/antall passerte kjeretay) er bl.a. som
folge av framveksten av el- biler, lavere enn det Stortinget la til grunn ved behandling
av Prop. 36 S (2017-2018)
e Utsikt til fortsatt vekst i el-bilbruken medfarer en forventning om ytterligere redusert
gjennomsnittstakst.

Grunnlag for a redusere takstene:
e Statens bidrag etter regjeringens bomforlik gir et bidrag til a redusere Miljgpakkens
bomtakster.
e Forslag om & innfare takster pa bruk av el-bil gir nye inntekter fra
nullutslippskjeretay.

Det var i februar ikke endelig avklart om det ville bli innfert en avgift pa nullutslippskjeretay,
hvor hgy avgiften eventuelt ville bli og nar avgiften eventuelt kunne bli innfgrt. Derfor var
det ikke mulig & vite om det var grunnlag for a sette taksten ned eller behov for a sette dem
opp. Takstene ble derfor bare justert marginal i henhold til konsumprisindeksen.



Etter at takstene na er politisk avklart kan vi beregne hvilke takster som gir den
gjennomsnittstaksten som er lagt til grunn i stortingsproposisjonen. Kontaktutvalget ba i sak
32/21 om at det ble utarbeidet en skriftlig redegjgrelse som viser hvordan bomtakstene na er
lavere enn hva de ville ha veert uten statlig tilskudd. Dette for & synliggjere hva det statlige
bidraget betyr i reduserte takster for trafikantene.

De viktigste faktorene for a beregne takstene er kjent for farste halvar i ar, men det er fortsatt
noe usikkerheten knyttet til videre utvikling. Beregningene er foretatt i samrad med Vegamot
med utgangspunkt i den informasjonen vi na har om trafikk og bominntekter for ulike
takstgrupper.

Konsumprisutviklingen og veksten i bruk av nullutslippskjgretay har sterst betydning for
takstutviklingen. Beregningene er basert pa prognoser for alle faktorene som pavirker
takstene. Det benyttes gjennomsnittsverdier for hele ar for & unnga sesongmessige
variasjoner. Det betyr at resultatene i prinsippet viser hvilke takster som ville ha veert riktige
om reguleringen ble foretatt etter farste halvar.

Beregningene viser at gjennomsnittstaksten med dagens takster na ligger lavere enn den
taksten som er lagt til grunn i stortingsproposisjonen, og ogsa lavere enn den reduserte
gjennomsnittstaksten hvor det statlige bidraget til reduserte takster er medregnet.

Tabell 2: Behov for takstjustering i Miljgpakkens bompunkt etter fgrste halvar i 2021 uten tilskudd etter
bomforlik (avvik i forhold til dagens takster)

% Mill. kr
Endringsbehov i 2021 uten bomforlik 13,5 91

Takstgruppe 1 Takstgruppe 2
Rushtid Utenfor rushtid | Rushtid  Utenfor rushtid

@st, Ser, Klaebu, Fossetuvegen
Sluppen

Omkjgringsvegen, Byasen, Tonstad
Holtermannsvegen
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Den beregnede gjennomsnittstaksten som samsvarer med det politisk vedtatte nivaet, ligger i
gjennomsnitt 13,5 % hgyere enn gjennomsnittstaksten med dagens takster. Dette er for
midlene i bomforliket er medregnet. Omsatt til takster betyr dette at takstene skal gkes med 2-
5 kroner i takstgruppe 1 (i hovedsak lette kjoretay) og 1-4 kroner i takstgruppe 2.




Tabell 3: Behov for takstjustering i Miljgpakkens bompunkt etter farste halvar i 2021 — med tilskudd etter
bomforlik (avvik i forhold til dagens takster)

% Mill. kr
Endringsbehov i 2021 med bomforlik 8,8 59

Takstgruppe 1 Takstgruppe 2
Rushtid Utenfor rushtid | Rushtid Utenfor rushtid

@st, Ser, Klaebu, Fossetuvegen
Sluppen

Omkjgringsvegen, Byasen, Tonstad
Holtermannsvegen
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Det statlige bidraget gir mindre gkning av takstene, men fortsatt ma takstene heves noe - i
gjennomsnitt 8,8 % for & na det vedtatte nivaet. Det betyr at det statlige bidraget reduserer
takstene med 4,7 %. Det vil na bare veere grunnlag for & heve takstene i takstgruppe 1. Her er
takstekningen i 1-3 kr.

Bomavgift pa el-bil innfares sa sent pa aret at det ikke gir vesentlig bidrag i 2021.
Helarsvirkningen kommer farst i 2022, men da ventes det samtidig ogsa ytterligere endringer
i konsumprisindeks og el-bilandel. 1 2023 skal avgiften pa el-bil heves ytterligere - til 40 %.

Vare prognoser for videre takstutvikling viser at de endringene som framgar med tilskudd fra
bomforliket i tabell 3, ogsa vil veare ganske riktige for situasjonen i 2022 og 2023 for
kjaretay i takstgruppe 1. Det skyldes at gjennomsnittstaksten gker omtrent som
konsumprisindeksen pa grunn av innfgring av avgift pa el-bil. Tastene kan dermed holdes
uforandret fram til 2024. Takstene i takstgruppe 2 ma derimot justeres arlig for & gi riktig
gjennomsnittstakst — farst med 1-3 kr i 2022. 1 2023 vil takstene vaere 2-5 kr hgyere enn
dagens takster.

Vegamot har allerede sendt sgknad om innfgring av takst for nullutslippskjeretay (9.7.2021).
Reguleringen av takstene beregnes ut fra historiske verdier. Sgknaden tar utgangspunkt i
indeksregulert gjennomsnittstakst fram til mai 2021. Selv om gjennomsnittstaksten pa det
tidspunktet var lavere, konkluderte Vegamot ogsa da med at de tilfarte midlene fra
bomforliket ikke ga grunnlag for a sette ned takstene i Miljgpakkens bompunkt. Det ble
heller ikke ansett som ngdvendig a sette takstene opp.

Dersom takstene framover fortsatt ma reguleres ut fra historiske data, vil det veere umulig a
na opp til den vedtatte gjennomsnittstaksten i stortingsproposisjonen sa lenge el-bilandelen
og/eller konsumprisindeksen gker. Det skyldes at bomforliket introduserte et tak for hvor
hayt takstene kan heves i byvekstomradene. De faktorene som bestemmer taksten, regnes ut
fra forholdene far reguleringstidspunktet, mens takstene gir inntekter ut fra situasjonen etter
at nye takster innfgres. Takstjusteringen foretas ut fra et for hegyt utgangspunkt opp til et for
lavt taksttak. Da blir takstendringene for sma.




I tillegg ligger det en forsinkelse i utarbeidelse og behandlingen av sgknaden om
takstjustering. Den medfarer at forskjellen pa det tidspunktet sgknaden innvilges er enda
starre. Dersom det aldri er mulig & komme opp til gjennomsnittstaksten, vil Miljgpakken
heller ikke kunne fa de forutsatte bominntektene i stortingsproposisjonen uten trafikkvekst.

Nermere omtale i KU-vedlegg 42-21

Kommentarer:
® Har samme refleksjon rundt at vi er ett dr pd etterskudd mht hva det reelle grunnlaget for &
regulere takstene er. Hvordan vil vegvesenet falge det opp? SVV noterer problemstillingen og vil
ta en intern diskusjon om det formelle handlingsrommet for @ regulere takstene.

Konklusjon:
Tas til orientering. Vegvesenet avklarer det formelle grunnlaget for a regulere takstene slik at
de gir den vedtatte gjennomsnittstaksten.

Ad sak 42-21: Miljgpakken i media
Daniel Flathagen orientert om informasjonsarbeidet og omtalen av Miljgpakken i media.
Presentasjonen falger som vedlegg til referatet.

e Har hatt 227 oppslag i media siden mai, noe mer enn i samme periode i fjor. Det er en
dobling av oppslag pa eget nettsted. Nydalsbrua engasjerer. Rundt halvparten kommer
gjennom Google-sgk og ogsa mer gjennom Facebook etter at vi har trappet opp
bruken av denne. Folgetall gker ogsa greit, og vi er i startgropa for Instagram.

o Sykkelsakene engasjerer mest na. Her er det mest krutt bade med positivt og negativt
fortegn. My kritikk, men ogsa aktive stattespillere. Ser at Miljgpakken har mange
aktive medhjelpere som svarer ut i trad med Miljgpakkens mal.

e Har laget annonsekampanje for a synliggjare vedtakene om billigere buss og tog,
herunder ogsa en «onepager» for & synliggjere endringene og partene som star bak.
Disse er ogsa presentert gjennom annonser i Trgnderbladet og Stjgrdalsnytt for a
styrke innsatsen i randkommunene.

e Debatt om hvordan vi bruker og styrer pengebruken i Miljgpakken fortsetter. Den var
oppe i valgkampen bade pa generelt niva og direkte knyttet til bompenger. Denne
typen debatter om hvordan vi prioriterer pengebruken vil ga videre.

e Nydalsbrua og Byastunnelen er hett stoff i media og pa nettsida. Vi vektlegger a ha
oppdatert stoff om dette.

e Har innholdssamarbeid med Magasinet Trondheim 2030, der sist presentasjon av
mulige gang- og sykkelbruer fikk oppmerksomhet.

e Mobilitetsuka starter i dag med apning av fortau i Uglavegen. Det blir karing av arets
fotgjenger, sykkelservice pa Bakklandet og mulighet for praving av el-sykkel.

e Melhus er ikke med i mobiltetsuka, men det blir apning av G/S-brua og sykkelservice
her i neste uke.

e Leuthenhaven sykkelhotell apner i oktober og delparsellen av hovedsykkelveg Lilleby
— Dalen 1. november.

e Det arlige holdningsundersgkelse gjennomfares na og det arbeides med en
kommunikasjonsstrategi.

e Mobilitetsradgiverne jobber med HjemJobbHjem og innfaring av hjertesoner



(trafikksikkert neeromrade) rundt Charlottenlund, Berg og Tanem skole. Det er gkende
bruk av sykkel bilkjgring pa skoleveg.

Konklusjon: Tas til orientering

Eventuelt:
e Rekruttering av ny leder i Miljgpakkens sekretariat

Henning slutter ved arsskiftet og ny stilling vil bli lyst ut. Trondheim kommune har som
leder i programradet fatt oppgaven med a holde i prosessen og vil bruke rammeavtalen
med det eksterne byraet Avantas til a rekruttere sgkere til stillingen. Byraet vil ha dialog
med partene i Kontaktutvalget om a utforme en kravspesifikasjon for stillingen far den
blir lyst ut. Kontaktutvalget blir orientert om status, framdrift og videre oppfelging i
programrad og Kontaktutvalg i neste mgte.

e Status pa oppfelging av vedtak om takstreduksjon
Konrad Ptz presenterte hovedpunktene i utsendt notat som falger som vedlegg til
referatet.

AtB har jobbet sammen med Jernbaneverket om a fa iverksettelse sa hurtig som mulig.
De har prioritert de store viktige tiltakene: Det tas sikte pa a iverksette utvidet
aldersgrense for barnebillett, utvidelse av sone A og lik pris for buss og tog 4. oktober
eller 11. oktober.

Utvidet gyldighetstid for billetter og nye billettyper krever utvikling og utredning og tar

mer tid. Det er ingen konkret dato for dette enna. AtB foreslar & tolke «utenom rush» som
pa ettermiddag og i helg.
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Statens vegvesen

Orientering om status i arbeidet med Nydalsbrua



Agenda o

Statens vegvesen

Fremdrift
@konomi
Muligheter og usikkerhet i prosjektet
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Status - fremdrift =

Statens vegvesen

Vi er na over 30% inn i periode for anleggsgjennomfgringen.
All fjellsprengning i dagsone er utfert.

Mye av grunnarbeider (fundamentering) er ogsa utfgrt. Noe grunnarbeid og fundamentering gjenstar pa rampebru sgr
og Nydalsbruas gstside. Mye av fremdriftsusikkerheten ligger i grunnarbeider.

Vi er forelgpig i rute sammenlignet med planlagt fremdrift.

Ambisigs fremdriftsplan — Skanska @gnsker a veere ferdig med veganlegget hgsten 2023 (frist ferdigstillelse er 06. juni
2024).



Status — hovedaktiviteter hgsten 2021

e Okt. 21 - Etablering av midlertidig fylling pa gstsiden
av Nidelva

® Nov. 21 - Tunneldriving ferdig (begge lgp ca. 77m
og forankringskammer).

e Hegsten 21 - Brustgp Leirosbru nord
e Hegsten 21 - Brust@gp rampebru nord
e Des. 21 Stgp vestvendt sgyle Nydalsbrua akse 3

Behov for a stenge Oslovegen i forbindelse med
brustgp (2stk.).

Brustgp legges til helg.

L

Statens vegvesen
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Status - gkonomi =

Statens vegvesen

Prognose viser at totalkostnad vil havne under prosjektets kostnadsramme.
Stor usikkerhet knyttet til krav som kan komme pga. gkte materialpriser (Covid 19)
Vi har pr. d.d en viss reserve til 8 handtere eventuelle slike krav.

Prosjektet har pr. d.d. gkonomi til 8 bygge pakjgringsrampe opp til E6 (Arbeidet ligger ikke i kontrakten med Skanska,
men er en del av prosjektet.). Prosjektet venter med a igangsette bygging av denne inntil stgrre del av usikkerheten i
kontraktsarbeidet er lukket. Strategi for anskaffelsen ikke bestemt.



Prosjektmulighet o

Statens vegvesen

o Stenge Oslovegen nord for Sluppen bru til sept. — okt. 2023 (2-3 maneder ekstra stengeperiode). Kan da sette trafikk pa
Nydalsbrua og nytt veg systemet. Frigir plass til & bygge ferdig gang- og sykkelveger raskere og mer rasjonelt. @ker
sjansen for overlevering av komplett anlegg i 2023.

o Mulighet til 3 mellomlagre/deponere masser pa Stavneplataet. Masser kan da gjenbrukes i gjenstaende vegprosjekt pa
rv.706 mellom Stavne tunnelen og Sivert Dahlens veg (Behov for masser i motfylling).

e Sprenge ut mer tunnel. Benytte tunnelstein i prosjektet.
Vil veere en kostnad/gevinst som evt. ma deles mellom SVV
(prosjektet) og FK. Krever ogsa evt. utvidelse av reguleringsplan.




Status - prosjektusikkerhet o

Statens vegvesen

Covid 19 og materialpriser. Betydelig gkning i materialpriser pa stal, trevirke (forskaling) og r@rdeler. Forelgpig

uspesifisert krav fra entreprengren. Vanskelig a estimere totalkostnad. Noe fanges opp av justering LPS. Krav behandles
sentralt i SVV for a sikre likebehandling.

Ikke tillatelse fra TK til a knuse stein pa anlegget (dispensjon fra reguleringsplan). Vil medf@re at tunnelsteinen ma kjgres
ut av anlegget for knusing. Tidskritisk a fa avklart dette (disp.sgknad).
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Sykkelparkering i HjemJobbHjem

Kontaktutvalget 16.09.21
Trondheim kommune

Miljgpakken
— bedre by




Forslag til vedtak

- Kontaktutvalget vedtar at Miljgpakken kan finansiere sykkelparkeringsplasser ved
etablerte offentlige og private virksomheter som innf@rer parkeringsrestriksjoner
etter HjemJobbHjem-prinsippet.

- Sykkelparkering tilbys virksomheter som forplikter seg til a innfgre
parkeringsrestriksjoner i minst tre ar.

- Sykkelparkering finansieres med et tilskudd pa inntil 12500 kr for inntil 15 % av
virksomhetens ansatte.

- Ordningen iverksettes fra hgsten 2021, med restmidler fra HjemJobbHjem- \°}
prosjektet. \\(

Miljspakken
— bedre by




HjemJobbHjem

Sluppen-bedrift innforer p-
avgift for a fa ansatte til a

- HjemJobbHjem-billetten (625 kr/mnd) velge bort bilen
Mt_liiticonsu_it pﬂ Sluppen Druf\'er b-ﬁde pisk og gT:!ert:ﬁJl‘ afa (_ms?tte ﬁl"('l've]%e
_ bysy k ke | ( 149 k r/S eson g) ;:;i?-:;g?gi;ﬂwpom Bedriften innforer om kort tid en parkeringsavgift pa

- utlan av elsykler

- sykkelservice og piggdekk til sykkel
- leasing og kj@p av elsykler (nyhet!)
- parkeringsrestriksjoner

80 % velger bil hvis parkeringsplassen er gratis,
selv om buss tar like lang tid.

Miljspakken
— bedre by




Status HjemJobbHjem

Etablert som miljgpakkeprosjekt i 2019. Fem
bedrifter deltok, hvorav to kommunale og en
fylkeskommunal enhet.

Koronasituasjonen har bremset rekrutteringen til
prosjektet. Na deltar ASKO, Trym, Sticos og
Maritime Robotics. Pagaende dialog/forhandling
med flere bedrifter.

Aktiv rekruttering starter nar lokal forskrift om
hjemmekontor for de som ma reise kollektivt
faller bort.

Nyt de smi

susteronmene

Miljspakken
- bedre by




Resultater og mal

W Fér HjemdobbHjem
W Fgr korona

W Siste arbeidsuke

Bil/annet mot. kjgretgy Gange/sykkel/sparkesykkel Kollektivtransport

Korona inntraff midt i pilotaret. Resultatene fra evalueringen er likevel gode:
10 %-poeng faerre bilreiser fra august 2018 til februar 2019. Mal om 20 %
faerre bilreiser i HIH-bedriftene etter korona.

HjemJobbHjems mal:

20 % faerre bilreiser. Dette
tilsvarer 600 faerre daglige
bilreiser (300 personer t/r) i
2022. Med full drift fra 2023
tilsvarer dette 1200 daglige
bilreiser.

Miljspakken
— bedre by




Satsing pa flere offentlig virksomheter i HjemJobbHjem

- Saupstad hjemmetjeneste deltok som pilotbedrift i
2019. De innfg@rte parkeringsavgift pa 30 kr per dag.

- Mange offentlige virksomheter har gratis parkering
for ansatte, men flere av disse mangler
sykkelparkering. ) Bo a g | .

- Det foreslas at sykkelparkering blir et nytt tiltak i 5 P et | Y
HjemJobbHjem, og at offentlige virksomheter i stgrre
grad blir med i programmet. Dette krever vedtak i
politiske organer.

- Politisk sak om parkeringsavgift ved kommunale
enheter behandles i november.

.

SAUPSTAD
E¥  HJEMMETIENESTE

Miljspakken
— bedre by




Lik behandling av offentlige og private virksomheter

Offentlige og private virksomheter kan delta i HiemJobbHjem, sa lenge de
oppfyller fglgende krav:

- sannsynlighet for hgy maloppnaelse

- reduksjon i antall p-plasser eller innfgring av avgift

Virksomheter i Melhus, Malvik og Stjgrdal kan ogsa spke om deltakelse, og vil bli
vurdert ut i fra samme krav. Prosjektgruppen for samordnet parkeringspolitikk
foreslar a ta i bruk HiemJobbHjem som virkemiddel. Krav til maloppnaelse bgr

diskuteres.

Miljspakken
— bedre by




Parkeringsrestriksjoner og sykkelparkering

For a na malet om 20 % reduksjon i antall bilreiser kreves det at
virksomheter som deltar innfgrer parkeringsavgift og/eller reduserer antall
parkeringsplasser.

Virksomheter som forplikter seg til parkeringsrestriksjoner i minst tre ar far
tiloud om sykkelparkering. Bedrifter som ikke gnsker dette deltar i den
ordinaere HjemJobbHjem-ordningen pa ett ar. Deltakelse i HiemJobbHjem
kan ikke skje fgr parkeringsrestriksjonene er pa plass, men det er ikke et krav
at sykkelparkering er etablert.

Miljspakken
— bedre by




Prioritering

Byen er delt inn i fire soner etter tilgjengelig med sykkel
og kollektivtransport. Virksomheter med god
kollektivdekning og tilgjengelighet for sykkel blir
prioritert.

Forslag: Alle offentlige virksomheter som holder til
innenfor sone 1 og 2, og som disponerer gratis eller
rimelig parkeringsareal for ansatte, kan bli med i

HjemJobbHjem over en periode pa 4 ar. Tilsvarende
antall private bedrifter kan ta del i ordningen. Dette
tilsvarer 30 virksomheter i 2021 og 64 virksomheter
arlig de kommende arene.

Miljspakken
- bedre by



Aktuelle offentlige virksomheter

e 9 fylkeskommunale enheter
e 61 kommunale enheter
e 35 statlige bygg (i snitt 2 enheter per

bygg)

Deltakelse er frivillig for partene, og ma eventuelt
vedtas i Trondheim kommune, Trgndelag
fylkeskommune og av staten.

Re@de prikker viser kommunale enheter som ikke har bilparkering.
Lilla merker viser enheter som med gratis parkeringsplasser. Politisk
sak om avgift ved disse enhetene fremmes i november.

Miljspakken
- bedre by




Sykkelparkering

- Sykkelparkering finansieres for inntil 15 % av de ansatte
ved enheter som forplikter seg til parkeringsrestriksjoner i
tre ar.

-  Enheter med fa ansatte (eks barnehager med 20 ansatte)
vil fa minst fem sykkelparkeringsplasser selv om dette
overstiger dekning pa 15 % sa lenge tilskuddet til etaten

Sykkelparkering: Modulaer Igsning, utendgrs, men under tak. Pris

|kke ove rstige r 15 % per sykkelparkeringsplass er beregnet til 12500 kr ink mva

for sykkelparkering med denne standarden.

- Midlene kan brukes til 3 etablere ny og bedre
sykkelparkering, eller til a supplere dagens stativer

- Evaluering av tilskuddsordningen til varen. Det kan bli
behov for a gke tilskuddet.




Forslag til vedtak

- Kontaktutvalget vedtar at Miljgpakken kan finansiere sykkelparkeringsplasser ved
etablerte offentlige og private virksomheter som innf@rer parkeringsrestriksjoner
etter HjemJobbHjem-prinsippet.

- Sykkelparkering tilbys virksomheter som forplikter seg til a innfgre
parkeringsrestriksjoner i minst tre ar.

- Sykkelparkering finansieres med et tilskudd pa inntil 12500 kr for inntil 15 % av
virksomhetens ansatte.

- Ordningen iverksettes fra hgsten 2021, med restmidler fra HjemJobbHjem- \°}
prosjektet. \\(

Miljspakken
— bedre by




Apning av fortau i Uglaveien i dag

Kommunikasjon og mobilitet
Kontaktutvalget 16.09.2021 Miljgpakken

— bedre by



Statistikk og kampanjer



227 oppslag i mediene siden mai

B 195 articles from 2. mai, +0200 to 14. september, +0200

2020

) 227 articles from 4. mai to lgrdag, 06:00

2021

oy

18.8.2021

12.8.2021

e




- Miljepakken
~ bedre by

miljopakken.no:
200-1300 visninger per dggn

omfarer mange hundre sma g store tiltak. Malet er at flest
mulig skal komme fort og trygt frem - med minst mulig utslipp.

ken omfatter kemmunene Trondheim, Melhus, Malvik og

L5 Hvaer Miljapakken? #h Ssealle prosjektene
02.aug.2021 - 12.sep.2021: @ Sidevisninger
02.aug.2020 - 12.5ep.2020: @& Sidevisninger
1 200

1 000

september 2021

Sidevisninger Unike sidevisninger Gj.sn. tid |:ré side Fluktfrekvens % Utgang

101,36 % 0,98 %
27 4 5 3:01:47 50,71 3 4564 % vs. 4

I._llr'1|I



Kampanje pa Facebook siden juli

Rekkevidde: organiskioetalt | -
Publisert Innlegg Type Malretting Rekkevidde

24 5k

3108 2021

19.08.2021

.:‘ .

1708 2021

17.08.2021

SN 5 Rediger

Miljepakken

6 200 fQ|gere vwenTrondheim - Offentlige, kommunale og ige tjenester

(+ 400 siden mai)




Wilj@pakken er har: Fjordgata

24 459
Antsll personer nddd

Ou® 522

rcl @ - 31, zugust kL. 12:45 - Trondheim -

(5]

i Fjordgata:

& A CUTPATUR?
Miljppakken har n3 satt ut stativ med plass til totalt 480 sykler ved 33
utfartssteder i Trondheim. Enda flere kommer - se hvor,

= ———
'._.._. Westopp e (D e |

Satt ut
1) Settes ut 2021/2022

N EN.NO
600 sykkelstativ pa utfartssteder - Miljgpakken
Miljgpakken setter ut til sammen 600 sykkelstativ ved ca 40 populasre.

et
. : : rem inn
Antall personer nadd gasjeme e

e

ientarer 1 deling




Billigere buss og tog: nettannonser med lenke til informasjon

2> 09

billigere

Etter 10 dager:

Hva betyr

det for deg? e 100 000 visninger

Miljgpakken 1100 klikk

— bedre by



Gratulerer, Stjordal og Malvik!

Snart kan alle reise mellom Stjerdal,
Malvik, Trondheim og Melhus for 40 kroner

MILLIONER | PRISKUTT: Miljopakten gjor nd buss ENKELTBILLETT GJELDER LENGER: Utenfor rushtid
ag tog billigere i trondheimsomradst Passasjerans wil billetten din waare gyldsg i 3 TIMER, mot o0

skal spare 50 MILLIONER KROKER hvert eneste ar minutter i dag. P4 mangs handels- og fritidsreiser vil
sammenlignet med i dag. folk slippe 4 betals to ganger.

BYTAKST FOR ALLE: Diet blir Lik pris for bussbillstien
enten du bor i Stjerdal, Malvik, Trondheim eller
Melhus. Hele Stierdal far billigste takst 40 KROMER  Priskuttene blir etter planen innfart 1. oktober.

for enkeltbill=tt. e

Les mer p& Miljopakken.no
TOG LIKE BILLIG SOM BUSS: Tronderbanen pa
strekningen Stjardal-Methus fr samme pris som
buszen. Det betyr kraftig priskutt - 40 KROMER for .
enkslthilett og 860 KRONER for pericdekort i 30 L
dager.

«BARNEBILLETT: FOR FLERE: Pris som barn for alls
i aldersgruppa fra og med 6 TIL 0G MED 10 AR Alle
under § ar reiser gratis og alle unge voksne slipper &
betale voksenbillett

Mipapobien ar ot arbaky maliom Siaten, fpihat og Rommunans

for mer mieanniig ronsport og bedra framiommetigbed Mil kk
trondhaimEsTraget Epa en

HEI.HI.IS TRONDHEIM | BAAIVIK Stjmrdal Statstona eren Jerghane-
RIPHUNE mumuus |\y' ROMMUNE kommune [ Fianciing = dircktorstet

Gratulerer, Melhus!

Snart kan alle reise mellom Melhus,
Trondheim og Stjordal for 40 kroner

MILLIONER | PRISKUTT: Miljppakien gjor né buss ENKELTBILLETT GJELDER LENGER: Utenfor rushiid
og tog billigers i trondheimsomradst Passasjersns vil billetien din vaare gyldig i 3 TIMER. mot g0

skal spare 50 MILLIONER KRONER hvert eneste ar minutter i dag. P2 mangs handels- og fritidsreiser
sammenlignet med i dag. vil folk slippe 4 betale to ganger.

BYTAKST FOR ALLE: Det blir lik pris for busshillstten
enten du bor | Melhus, Trondhesim, Malvik eller Priskuttene blir etter planen innfart 1. cktobear.

Sterdal Tgsa omradet Lundamio-Howvin far billigste =i
takst. 40 KRONER for ankeltbilett Les mer pa Miljopakken.no

TOG LIKE BILLIG SOM BUSS: Trenderbanen

gjennom Melhus, Trondheim, Mabvik og Stjerdal far

samme pris som bussen. Det betyr kraftig priskutt ‘
- 40 KRCMNER for enkeltbillstt og 860 KRONER for &
periodekort i 30 dager

«BARNEBILLETT: FOR FLERE: Pris som barn for alle
i aldersgruppa fra og med & TIL OG MED 15 AR. Alle
undsar G &r reiser gratis og alle unge voksne slipper &
betale voksenbillett

Mifinpokizen ar et somarbakd mallom Sioten, fWRet og AomATLmETE

for mar misRanng ranspoTt og badha fr :rm—n-ra-;‘n. M i I ﬂ kk
Erondhaimsomnddal. pa Bn

% ol MELHUS " S TRONDHEIM | Sjmrdal ok Stastarvaltersn
1 ROMHUINE - KOMMUNE |u e @ @“ FTrendaing.

Wmm
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Debatt om pengebruken — slgsing i Miljgpakken?

Al . W el o, s “Smart og nodvendig
pengebruk i Miljopakken

VALG- 2021

Kostnadskontroll og styring i
Miljopakken

nlegg her.

DEBATT: Miljopakken er en suksess, og det er god kostnadskontroll og

] “ 1+l 3 -
DEBATT‘ D&gerls VII l\ellgllET Cr €n stor nytte av pengene som brukes. I Trondheim har vi minst ko av alle
massiv og @kellde Stath.g pengebruk i de storbyer fordi vi har satset kraftig pa gange, sykkel og kollektiv over lang
tid. Slik har vi frigjort plass til dem som ma bruke bilen. For hver krone

STQ)rSte byelle V‘:lI'E, ImMens St@fStEdElEl] av vi bruker pa sykkelinfrastruktur, far vi fire-fem kroner tilbake, mye pa
Ia].ld €t b].i]_- aVSpiSt me d lal’lgt l‘nil‘ldfe grunn av store helsegevinster. Det finnes fa tiltak med storre samlet




“ Ikke tapp bypakkene for
penger

ADRESSEAVISEN
=d ikke



VALG- 2021

Bompengemillioner har ikke
fort til billigere bom i

Trondheim: - En provokasjon

Trondheimsomradet far 280 millioner for a redusere bompengeprisene, men

millionene har ikke fort til prisreduksjon. Midlene slukes opp av andre
faktorer, forklarer Miljopakken.




Her sprenges forste salve pa
Byastunnelen

I lopet av hosten skal de forste 77 meterne av tunnelen mellom Sluppen og
Munkuvoll sprenges ut. Det er imidlertid uklart nar resten av tunnelen blir
bygget.




Adressa og Nidaros om kollektivtakster og utbygging

VALG- 2021

Na er det endelig vedtatt: Slik
blir omveltningen av buss- og
togprisene i Trondheims-
regionen

Barnebillett opp til 20 ar, én takstsone i hele Trondheims-regionen pa tog og
buss, samt tre timers varighet pa billetten.

ILA  TRONDHEIM MIL@PAKKEN SAN

Slik vil bystyret endre
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PUSSES OPP: Om noen ar skal Kongens gate gjennom stor oppussing etter mange ar med utfordringer. Da ensker bystyret &
giere endringer i kjgremensteret. Foto: Marthe Svendsen
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SENTRUM KAN FA FLERE GANG- 0G
SYKKELBRUER

Publisert september 3, 2021 @ Del denne artikkelen
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Om seks ar kan denne nye
brua i Midtbyen sta ferdig

Tre nye bruforbindelser i Trondheim sentrum kan gjore hverdagen lettere for
myke trafikanter.




Noe av det som skjer fremover



Europeisk mobilitetsuke 16.—22. september

Uglaveien apnet i dag
Arets fotgjenger ' e AR ‘
_Sykkelservice pa Bakklandet - N
Prov elsykkel gratis :

Gjer stas pa busspassasjerer '

Apner de.n_ne brua pa Melhus 21.9.
e Gratis sykkelservice samme dag




Mer som skjer fremover

MILJOPAKKEN  SYKKEL SYKKELTYVERI

Her kommer Trondheims
storste sykkelhotell

Apner sykkelhotell pa Lelthenhaven

Apner delstrekning Lilleby—Dalen av
hovedsykkelvei

Holdningsundersakelse hgst 2021

Lager forslag til ny
kommunikasjonsstrategi



Mobilitetsradgivning



Kampanjer
16. juni: 70 sykler fikset pa
5. mai: Webinar med NiTr om Ipnnsomhet ved jobbsykling. sykkelservice pa Vikhammer.

Eksempler pa tiltak i vare bygg

vy ¢

-Trygg sykkelparkering inne og ute.

-Garderober med handkleservice

-Tilrettelagt for el-sykler ved sykkelparkering
-Reparasjonsbukker plassert i kjellere og utender:
-God dekning offentlig kommunikasjon

SriH sS13av

a | tillegg til dette har Teknobyen

T E K - Musikk i parkeringskjeller I
- Sykkeldager 2x4 ganger i aret. - i
N D Tarkeskap ved sykkelparkering i tillegg til terkerom og garderobe
Egne dagskap for oppbevaring av hjelm og annet utstyr
BY Elsykler til utlan for leietakere pa omradet.
E N Trygg gjesteparkering utenders (Safebikely+KLP)

Miljgpakken
- bedre by




HjemJobbHjem

« Totalt antall er na 670 ansatte

 Pandemien en brems for rekruttering, aktiv
rekruttering unngas far gjenapningens trinn 4

« Signalbedrifter bidrar til synlighet og attraktivi

« Fordelsbeskatning en barriere for TINE

offentlige virksomheter

Fra 1.9. ble 500 nye ansatte med pa ordningen

Lannstrekk for leasing av elsykkel en barriere for

tet
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Tryggere skolevel

Hjertesone innfgres ved Charlottenlund,
Berg og Tanem skole.

l Non sn
TRYGGERE SKOLEVEI . ' |

Det pagar et samarbeid med fylket
vedrgrende sykkelopplaering ved
Eberg trafikkgard og bruk av Trygg
Trafikks tilbud Sykkeldyktig.
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Skoletelling

Utvikling i sykling ved telleskoler i Trondheim
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Gjennomsnitt var/hast

Utvikling i kjering ved telleskoler i Trondheim B 2014/2015
B 2015/2016

2016/2017
B 2017/2018
B 2018/2019
I 2020/2021
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Takk for
oppmerksomheten.
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