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MJTEREFERAT 20.8.2021
Til Kontaktutvalgets medlemmer

Til stede:
Per Morten Lund, Statens vegvesen

Rita Ottervik, Trondheim kommune

Tore Sandvik, Tragndelag fylkeskommune

Jorid Jagteyen, Melhus kommune

Ole Hermod Sandvik, Stjgrdal kommune

Trond Hoseth, Malvik kommune

Frank Jenssen, Statsforvalteren

Kristian Dahlberg Hauge, Trondheim kommune
Anne Skolmli, Jernbanedirektoratet

Var dato
30.8.2021

Erlend Solem, Trgndelag fylkeskommune
Harald Hgydal, Statsforvalteren
Carl-Jakob Midttun, Malvik kommune
Geir Aspenes, Stjgrdal kommune

Katrine Lereggen, Melhus kommune
Olaf Lagberg, Trondheim kommune
Lenke til dokumenter

Fra:

Henning Lervag, Sekretariatet

Magtet ble holdt fredag 20. august kl. 9:00 — 12:00 (Teams).

Agenda
Orienteringer
31/21 Trafikkutvikling (Sek)

32/21 Miljadifferensierte takster og takstreduksjon etter bomforlik (Sek)
33/21 Arealindikator for evaluering av Miljgpakkens maloppnaelse (TK)
34/21 Trikken — investering i likeretter og arbeidsmaskin (TK)
35/21 Gateprosjekt Nordre Ilevollen — kvalitetsniva og finansiering (TK)
36/21 Omdisponering av statlige riksvegmidler (SVV)
37/21 Reduserte kollektivtakster etter bomforlik (Trfk)
Eventuelt

e HVO-saken — bruk av avansert biodiesel

e Illustrere bruken av midler til reduserte kollektivtakster

e Mgteform i KU i hgst

o Sykkelfeltene i Sandgata



https://miljopakken.no/politisk-styring/kontaktutvalget

Maotereferat
Referatutkast fra mgte 11. juni 2021 er godkjent og lagt ut pa Miljgpakkens hjemmeside.

Orienteringer:
Beslutninger i Programradet

o Bevilger 200 000 kr til prosjektutvikling av G/S-veg langs Fv 6590 (Hermanstad —
Losenkrysset) i Melhus. Finansieres ved forskuttering fra arsbudsjett 2022,

e Bevilger 3 mill. kr til detaljplanlegging av Kleburuta (sykkel) pa Nedre og @vre
Bakklandet. Finansieres ved forskuttering fra budsjett 2022,

e Bevilger 200 000 kr til fotoceller pa 8 pantografer som utvidelse av posisjoneringstiltak
for elbuss. Finansieres ved omdisponering fra prosjekt «framkommelighetspakke».

e Godkjenner styringsramme pa 4 mill. kr for fortau ved Ranheim stadion og forskutterer
1,75 mill. kr fra budsjett 2022.

@konomiske omdisponeringer

Kontaktutvalget har fullmakt til & foreta gkonomiske omdisponeringer innenfor gjeldende
arshudsjett og handlingsprogram pa inntil 30 mill. kr per prosjekt og 50. mill. kr samlet i
budsjettaret (jf. KU-vedtak 26.9.2019). Hittil er det omdisponert 40,3 mill. kr i ar.

Ad sak 31/21: Trafikkutvikling (Sek)

Biltrafikken:

Etter omlegging av datasystemer hos Vegamot i mai 2021, er alle statistikkrapporter endret
og ikke direkte sammenlignbare med tidligere ar. Vegamot forventer a kunne levere en
oversikt over trafikkutviklingen til neste mgte i Kontaktutvalget.

Trafikken i et utvalg av vegvesenets kontinuerlige trafikkregistreringer i byvekstkommunene
er sa langt i 2021 noe hgyere enn i 2020, men lavere enn i 2019. Sommertrafikken er som i
fjor hgyere enn i 2019, spesielt langs hovedvegene.

Kjgremgnsteret pa Sluppen er betydelig endret grunnet arbeidet med Nydalsbrua. Mange
velger andre kjgreruter. Det er 4700 flere daglige passeringer forbi Granasen, noe som
tilsvarer en gkning pa 34 % siden 2019.

Tronheimsomradet har hatt minst reduksjon i biltrafikken i storbyene de seneste arene.
Samlet sett er det i perioden 2018 — april 2021 en nedgang pa knapt 3 % i
Trondheimsomradet mens nedgangen er 6-7 % i de tre andre byomradene.

Tabell 1: Trafikkutvikling i byomréder. Kilde: SVV byindeks, bortsett fra 2020-2021 jan-apr som er passeringsdata
fra Vegamot i Trondheim.

Ar Periode Trondheim| Oslo | Bergen | Nord-Jaeren
2018-2019 | Hele aret 1,3%|-03%| -1,7% -2,6 %
2019-2020 | Hele aret -6,7%|-6,9% | -8,0% -5,1%
2020-2021 | Januar-april 2,8%|-3,6%| 3,8% 0,2%




Tabell 2 viser hvor stor del el-bilene utgjer av den samlede personbilbestanden i
Trondheimsomradet sammenlignet med tilsvarende tall for Oslo, Bergen og Stavanger.
Malvik har nesten like stor el-bilandel som i Oslo og Bergen, mens de tre andre kommunene
har lavere tall. Vi registrerer stgrre el-bilandel i Miljgpakkens bomsystem (21 % i april 2021)
hvilket betyr at el-bilene benyttes mer enn fossile biler — i hvert fall forbi bompunktene.

Veksten i el-biler er betydelig i Trondheimsomradet, men enda sterkere i de tre andre
storbyene. Likevel tar det enna mange ar fer alle personbiler er el-biler med denne
utskiftingstakten. 1 Trondheim ville dette skje farst i 2043, men med gkende tilgang til nye og
bedre el-biler og lovpalagte krav, vil utskiftingen ga raskere.

Tabell 2: El-bilandeler i 2019 og 2020. Kilde: SSB tabell 11823

Bykommune | 2019 | 2020 Vekst

Oslo 16,6 %|22,5% | 5,9 %-poeng
Bergen 19,1% (23,9 % | 4,8 %-poeng
Stavanger 13,8%(17,0% | 6,8 %-poeng
Trondheim [12,1%|15,8% | 3,7 %-poeng

Stjgrdal 10,1 % (12,2 % | 2,1 %-poeng
Melhus 10,5 % | 13,5 % | 3,0 %-poeng
Malvik 18,1 % | 21,8 % | 3,7 %-poeng

Kollektivtrafikk:
Det foreligger ingen nye rapporter fra AtB eller Jernbanedirektoratet.

Sykkel:
Alle tre registreringspunktene for sykkeltrafikk viser lavere trafikk i 2021 enn i 2020 for
farste halvar.

e Teknostallen: - 9 %
e Rotvollekra: - 11%
e Svingbrua: - 3%

Dette er bade utslag av ulike klimatiske forhold og effekter av pandemien.

Kommentarer:

o Bor ikke bruke for mye tid pd analysere effekten av korona og sammenligning med andre byer.
Viktigere at alle rapporterer pd det de skal i Miljopakken, og at vi studere utviklingen her hos oss.
Etterspor om mulig en oversikt over:

o hvordan utviklingen er for de ulike gruppene kollektivtrafikkbrukere
o oppdaterte salgstall for el-biler i Trondheimsomradet

e Mandag hadde kollektivtrafikken sin hittil hoyeste trafikk etter pandemien. Er nd oppe pd 80- 90

% av normal trafikk

Konklusjon: Tas til orientering

Ad sak 32/21: Miljadifferensierte takster og takstreduksjon etter bomforlik (Sek)

Det er lokalpolitisk enighet om a innfare avgift pa el-biler i Miljgpakken. Samtidig er det
gnske om a differensiere avgiften mellom ulike kjgretgygrupper, bl.a. for a beholde fritak for
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hydrogenkjeretay og el-biler i neringstrafikk. Bruk av biogass bar likestilles med nullutslipp
om det blir praktisk mulig. En felles takst for nullutslippskjgretay kan innfgres na, men
Stortinget ma godkjenne innfaring av miljedifferensierte takster for vi kan gi fritak for
enkelte kjgretaytyper innenfor de enkelte takstgruppene. Bomsystemet kan ikke identifisere
bruk av biogass, men Oslo har sett pa en lgsning hvor kjeretay som benytter biogass, betaler
for bompasseringene som normalt og i ettertid sgker om & fa kostnadene refundert.

Sekretariatet fikk i oppgave av Kontaktutvalget a lage et underlag for a sgke departementet
om innfgring av miljedifferensierte takster i Miljgpakkens bompunkt. Notatet «Innfgring av
miljgdifferensierte takster» (jf. KU-vedlegg 32-21) er utarbeidet i samrad med Brukerfinans i
Vegdirektoratet og redegjer for bakgrunnen, mulighetene og det faglige innholdet i en slik
sgknad.

Kontaktutvalget skal ta stilling til om innholdet i notatet na kan legges til grunn for
utarbeidelse av en stortingsproposisjon, herunder spesielt kvalitetssikre at enigheten mellom
Trondheim kommune og fylkeskommunen er riktig beskrevet. Likesa vurdere om prinsippet
om innfgring av miljgdifferensierte takster er tilfredsstillende politisk forankret, eller om det
er gnskelig med ytterligere politisk behandling fer proposisjonen kan utarbeides.

Statens vegvesen region midt vil etter behandling i Kontaktutvalget vaere ansvarlig for &
utarbeide et forslag til en proposisjon som oversendes Vegdirektoratet for kvalitetssikring og
oversendelse til Samferdselsdepartementet.

| dette tilfellet er det en enkel omlegging av takstopplegget, og det kreves bare en kort
proposisjonstekst som redegjar for:

e historikken i saken

e lokalpolitisk behandling
e takstopplegg

o trafikk

Viktig her er inndelingen i miljgdifferensierte takstklasser, grunntakstene innenfor hver
takstklasse, innfaringen av betalingsfritak og forholdet mellom gjennomsnittstaksten i de to
takstgruppene.

| notatet foreslas tre klasser (normaltakst, diesel og nullutslipp) innenfor takstgruppe 1 og tre
klasser (Euro V og eldre, Euro V1 og nullutslipp) i takstgruppe 2. Det betyr ikke at vi ma
differensiere avgiftene mellom alle disse klassene, men muligheten for a kunne differensiere
avhenger av at disse klassene er opprettet. Taksten for nullutslippskjaretay settes til O kr i
takstgruppe 2 og vil utgjere vel 18 % av normaltakst i gjennomsnitt (det neermeste vi kommer
20 % pga. avrunding til hele kroner) i takstgruppel.

Det foreslas en differensiering innenfor takstgruppe 1 med betalingsfritak for
hydrogenkjeretay, lette elektriske varebiler (N1) og tunge elektriske personbiler (M1).



Kjeretay som bruker biogass ber likebehandles med nullutslippskjeretgy. Det legges til rette
for at det kan skje nar det er praktisk mulig.

Det skal veere et fast forhold mellom gjennomsnittstaksten i takstgruppe 2 og 1 ved regulering
av takstene. Det foreslas a benytte forholdstallet 2 i Miljgpakken. Dette er ogsa hovedregelen
i andre bompengeprosjekt. Takster og takstklasser framgar av tabell 3.

Tabell 3: Foreslatt grunntakst og miljgdifferensierte takstklasser i Miljgpakkens bomsnitt.

Takstgruppe 1 Takstgruppe 2
BOMSNITT Normalt Null- EuroVog | Euro Null-
akst Diesel | utslippl eldre \ utslipp
Bomsnitt @st:
Utenfor rush 16 16 3 38 38 0
I rush 32 32 6 77 77 0
Bomsnitt Sluppen:
Utenfor rush 16 16 3 26 26 0
I rush 32 32 6 51 51 0
Bomsnitt Sor:
Utenfor rush 16 16 3 38 38 0
I rush 32 32 6 77 77 0
Bomsnitt Omkjgringsvegen:
Utenfor rush 12 12 2 28 28 0
| rush 15 15 3 44 44 0
Bomsnitt Byasen:
Utenfor rush 12 12 2 28 28 0
| rush 15 15 3 35 35 0
Bomsnitt Klaebu:
Utenfor rush 16 16 3 38 38 0
| rush 32 32 6 77 77 0
Bomsnitt Tonstad:
Utenfor rush 12 12 2 28 28 0
| rush 15 15 3 35 35 0
Kommentarer:

o Hensikten med forslaget til endringer er d lofte opp og vise at det er viktig d ta med biogass i
denne runden. Derfor foreslds det en formulering i vedtaket om at biogass ber likestilles med

nullutslipp og at vi prinsipielt mener at dette bor innfores. Ser at det er noen utfordringer nd, men

at det skal jobbes videre med dette, sd fdr praktiske losninger komme etter hvert.

e Det md sokes om betalingsfritak. Det er tidligere godkjent fritak for hydrogenkjoretoy og lette

elektriske varebiler. Sporsmdl om fritak for tunge elektriske personbiler er ikke behandlet

tidligere.

1 Som nullutslippskjaretay regnes el-biler og hydrogenbiler. Taksten gjelder for el-biler, mens

hydrogenkjaretay, starre elektriske personbiler (M1) og elektriske varebiler (N1) har betalingsfritak.
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o Hvilket bomforlik snakker vi om i overskriften - er det vdrt bomforlik eller bomforliket pd
Stortinget? Flere som etterlyser en klarhet i dette og hvordan vi hdndterer bomforliket i
Stortinget.

o Notatet redegjor for hvordan vi hdndterer Stortingets bomforlik. Det finnes en lang forklaring og
en kort. Den lange forklaringen inneholder mange faktorer, og det er umulig per i dag & si helt
hvordan alle disse faktorene vil spille sammen og pavirke takstene. Den korte forklaringen er at
det vil bli behov for d sette takstene opp. Hvis vi setter ned takstene nd, blir det desto storre
behov for d sette opp takstene etterpd.

e Synes det er utrolig vanskelig & skjonne dette og umulig & forklare. KU ma gjore et klart vedtak
slik at det ikke er tvil om hvordan vi etterlever avtalen og at alle i KU kjenner til hvordan vi gjor
det. Vi har en avtale for 280 mill. kr og vi m& kunne svare klart hvordan denne avtalen etterleves.
Synes det var ubehagelig @ skulle svare pd dette uten & skjonne hvordan det er lost og synes heller
ikke det gikk klart fram av svarene hvordan det er lost.

e KU behandlet dette for sommeren og var enige om at det var lite hensiktsmessig med tre
takstendringer i bomsystemet i ar - noe som ville ha veert folgen av d justere enkeltvis for hver av
faktorene. Da var det bedre @ avvente situasjonen til vi sd folgene av alle endringene samlet og
dermed ogsd utsette behovet for d justere takstene opp. Vi har to muligheter: Enten 4 sette ned
takstene nd for sd sette dem opp senere. Eller d avvente situasjonen til vi ser hva folgene blir og
dermed utsette tidspunktet for d sette takstene opp.

o Sekretariatet spilte ved forrige behandling i KU inn et forslag fra vegvesenet om @ utarbeide en
redegjorelse til departementet som viste hvordan vi hdndterte bruken av midlene fra bomforliket.
Foreslar at det folges opp.

o Vihar hatt dette til diskusjon tidligere. Da var vi enige om & vente. A sette ned takstene for &
sette dem opp igjen er d lure folk. Det md synliggjeres hva takstene ville ha veert uten pengene fra
bomforliket.

e Enigiat KU har diskutert dette, men konklusjonen framgdr ikke tydelig av referatet. Det kan
Synes som vi inntar en vente d se holdning. Det var dpenbart ikke det Stortinget forventet ndr de
bevilget disse midlene.

e Forst né, etter at fylkeskommunen og kommunen er enige om takstene for nullutslippskjeretoy, er
det mulig @ lage en skriftlig redegjorelse som synliggjor hva takstene ville ha veert uten midlene
fra bomforliket.

e Vimd gjore det. Hvis vi ikke lager noe som vi forstar selv, sd risikerer vi at andre myndigheter
over oss vil ta denne beslutningen for oss. Det ligger en klar politisk forventning om hvordan dette
synliggjores.

Konklusjon:

1. Kontaktutvalget ber Statens vegvesen utarbeide et forslag til stortingsproposisjon ut
fra innholdet i behandlet notat med falgende endringer:

o Tekst i notatets kolonne 4 om biogass erstattes med «Stortingsvedtak om a
innfare fritak for biogasskjaretey 1.1.2022, avventer forslag til
kontrollmekanisme fra nasjonale myndigheter»

o Setningene «fritak for bruk av biogass krever derfor en kompensasjonsordning
med kontrollsystem som antas a vaere krevende og som bompengeselskapet
ikke kan administrere.» og «Det er forelgpig uvisst om det vil bli gitt adgang



til & etablege en slik rgfusjonsordning som eventuelt ma organiseres og
forvaltes pa annen mate» tas ut av notatet.

2. Det utformes tre takstklasser (normaltakst, diesel og nullutslipp) innenfor takstgruppe
1 og tre klasser (Euro V og eldre, Euro VI og nullutslipp) i takstgruppe 2. Taksten for
nullutslippskjaretay settes til O kr i takstgruppe 2 og til 20 % av normaltakst i
takstgruppel.

3. Det gis betalingsfritak for hydrogenkjaretay, lette elektriske varebiler (N1) og tunge
elektriske personbiler (M1) i takstgruppe 1 i takstklasse nullutslipp.

4. Gjennomsnittstaksten i takstgruppe 2 skal vaere dobbelt sa hgy som
gjennomsnittstaksten i takstgruppe 1.

5. Kjgretagy som bruker biogass bar likebehandles med nullutslippskjgretey. Det legges
til rette for at dette kan skje sa snart det er praktisk mulig.

6. Det utarbeides en skriftlig redegjgrelse som synliggjer hvordan bomtakstene na er
lavere enn hva de ville ha veert uten statlig kompensasjon for & redusere takstene.

Ad sak 33/21: Arealindikatorer for evaluering av Miljgpakkens maloppnaelse

Kontaktutvalget vedtok ved behandling av sak 41-20 & sende forslag til maleindikatorer for
arealutvikling pa en hgringsrunde til partene. Prosjektgruppen har utarbeidet revidert forslag
til arealindikatorer ut fra innspill fra Statsforvalteren og alle kommunene. Innspill med
kommentarer framgar av KU vedlegg 33-21.

Forslag til indikatorer:

1. Boliger pa rett sted:
1.1. Boligenes gjennomsnittlige avstand til starre sentra/store kollektivknutepunkt

1.2. Andel boliger innenfor gangavstand til holdeplass med et godt eller middels godt
kollektivtilbud (min 30 minutter frekvens i rush)

1.3. Andel boliger med stort eller middels potensial for miljgvennlig
transportmiddelvalg

1.4. Andel boliger som ligger innenfor omrade for bymessig fortetting og
transformasjon som er vist i strategikartet til Byutviklingsstrategi for Trondheim
fram mot 2050

1.5. Andel boliger som ligger innenfor 500 m eller 1 km fra sentrumskjerner som er
vist i strategikartet til Byutviklingsstrategi for Trondheim fram mot 2050

2. Virksomheter pa rett sted:

2.1. Besgks- og arbeidsplassintensive arbeidsplassers gjennomsnittlige avstand til
starre sentra/store kollektivknutepunkt

2.2. Andel besgks- og arbeidsplassintensive arbeidsplasser innenfor de sentrale
senteromradene

3. Besgksintensive virksomheter pa rett sted:
3.1. Mangfold av besgksintensive etableringer i sentrale senteromradene



4. Parkering:

4.1. | parkeringsnorm: antall parkeringsplasser som tillates ved nye besgks- og
arbeidsplassintensive virksomheter i ulike omrader

4.2. Antall offentlig tilgjengelige parkeringsplasser i avtaleomradets sterre
sentra/store kollektivknutepunkter

4.2.1. andel av disse som har begrenset tid (1-3 timer)
4.2.2. andel av disse som har avgift

4.3. Andel areal til parkering pa bakkeplan i de sentrale senteromradene

Det skal rapporteres pa alle indikatorene i Miljgpakkens arlige evaluering. Indikatorene i
kursiv skal rapporteres til staten annethvert ar i trad med byvekstavtalen.

Kommentarer:
e Honner til deltagerne for godt arbeid. Et par forslag til mindre justering av teksten:

O Punkt 1.2 mé tydeliggjere at vi bdde skal registrere antall boliger med et godt
kollektivtilbud og antall boliger med et middels godt kollektivtilbud.
O Det er ogsd enskelig med et kart som synliggjer hva som regnes som sentrale byomrdder.

e Vibrukte mye tid under byvekstforhandlingene pd dette. Det forlesende ordet var
«hovedtyngden». Det er byvekstavtalen som er styrende for vurderingen av mdloppndelse, men vi
bor likevel synliggjore ogsd i dette dokumentet at mdlet er at hovedtyngden av utviklingen skal
skje i henhold til disse kriteriene.

e Utformingen av indikatorene endrer ikke noe i avtalen. De er bare noe vi mdler mot ndr vi
rapporterer. Kan d ta inn en innledende tekst i rapportene som gjor oppmerksom pd dette.

o Dette er et rapporteringsverktoy, ikke et styringsverktoy. Bor se litt pd ordbruken og unngd
formulering som «rett sted» som er verdiladet. Den enkle losningen er @ ta disse to ordene ut av
overskriftene.

Konklusjon:

Kontaktutvalget vedtar at indikatorene i punkt 1 til 4 benyttes ved rapportering pa
arealutviklingen i Trondheimsomradet med faglgende endringer:

e Indikator 1.2 justeres til «Andel boliger innenfor gangavstand til holdeplass med
henholdsvis godt kollektivtiloud (min. 15 minutt frekvens i rush) og middels godt
kollektivtilbud (15 - 30 minutt frekvens i rush)»

e Kart som viser avgrensningen av de sentrale byomradene tas inn i referatet

e Tekst som viser til byvekstavtalen og til at malene gjelder for hovedtyngden av boliger
og virksomhet tas med i innledningen.

e «Rett sted» tas ut av overskrift 1 — 3.
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Figur 1: Kart som viser avgrensning av sentrale byomrader

Ad sak 34/21: Trikken — investering i likeretter og arbeidsmaskin (TK)

Saken er en oppfglging av vedtak i arsbudsjettet. Til budsjett 2021 meldte Trondheim
kommune et behov for investeringer i ny arbeidsmaskin og likeretter. | Kontaktutvalget var
det etter samordning enighet om at finansiering av ny likeretter og arbeidsmaskin for trikken
avklares i en egen sak, etter en prinsipiell avklaring av fremtidig drift og modernisering av
trikken.

Trikken mottar pa linje med buss et arlig fylkeskommunalt tilskudd til kjereoppdraget.
Miljgpakken finansierer i tillegg ngdvendig utbedring av feil ved skinnegangene gjennom
aret samt tiltak for ombygging av infrastrukturen for & bedre sikkerhet og kvalitet.

Denne prinsipielle fordelingen av kostnader mellom Miljgpakken og fylkeskommunen er
avklart politisk i kommunen og fylkeskommunen i 2009. Senere vedtok kommunen og
fylkeskommunen i 2018 at de gnsker at ogsa kostnader til vognmateriell finansieres gjennom
Miljgpakken. Vedtakene innebar ogsa at kommunen og fylkeskommunen vedsto seg den
ansvarsfordelingen som har veert praktisert. | praksis har alle investeringer i
trikkeinfrastruktur veert hentet fra Miljgpakken, mens det for finansiering av kjgreoppdraget
ytes et tilskudd til operatgren fra TRFK (gjennom AtB) og resten dekkes gjennom
billettinntektene og statlige belgnningsmidler.



Trikken star foran en stgrre investering, serlig til nytt vognmateriell, men ogsa tilhgrende
oppgradering av infrastruktur. Trondheim kommune og Tregndelag fylkeskommune
samarbeider om utredningen av et moderniseringsprosjekt for Grakallbanen.
Moderniseringsprosjektet har fglgende bestillinger:

- vurdering av farerlgs drift (sak med utredning levert sommeren 2020)

- utredning av nytt vognmateriell (levert juni 2021)

- utredning av driftsform, derunder drift i egenregi eller anbud (legges fram hgst 2021)

- videre utredning av nytt vognmateriell/oppgradering av baneinfrastruktur (var 2022)

Moderniseringsprosjektet skal rapportere til Bystyret og Fylkestinget. Kommunen og
fylkeskommunen har et uttrykt politisk gnske om a sikre en langsiktig driftsmodell for
Grakallbanen og vil komme tilbake til Miljgpakken for & sgke finansiering av eventuelt starre
tiltak som oppgradering av nytt vognmateriell og baneinfrastruktur. Moderniseringsprosjektet
tilrdr at etablert praksis for finansiering av trikkeinfrastruktur falges inntil videre. Det er ikke
avdekket noe i moderniseringsprosjektet som gir grunn til annet.

Grakallbanens likeretteranlegg pa Munkvoll er svaert gammelt, og har overgatt teknisk levetid
med om lag 40 ar. Dette anlegget er na planlagt erstattet av to likerettere fordelt pa Sgndre
Hoem og Kyvannet for a sikre jevn stramtilfarsel over hele banen. Bygningsmassen er 100
ar. Stasjonen har store mangler, og en eventuell komponentsvikt kan fare til langvarig
driftsstans for trikken.

Grakallbanens arbeidsmaskin for vedlikehold av infrastruktur er ogsa moden for utskifting.
Dagens maskin fra 1974 har passert tekniske levetid og er anbefalt utskiftet i Grakallbanens
tilstandsrapporter fra 2008 og senere ogsa i 2019. Faren for sasmmenbrudd gker samtidig som
maskinen ikke lenger tilfredsstiller kravene til effektivitet. Langvarig driftsstans regnes som
kritisk for Grakallbanens drift. Boreal anbefaler at den erstattes av en Geismar VMB, som
koster 25-27,5 millioner inkl. mva., og som har en leveringstid pa 13 maneder.

Trondheim kommune mener at investeringene i likeretter og arbeidsmaskin bar gjennomfares
uavhengig av moderniseringsprosjektet da det ikke er direkte avhengighet. Kommunen
anbefaler at:

- det forskutteres 29,2 mill. kr til bygging av to nye likerettere fra budsjett 2022
- det forskutteres 30 mill. kr fra budsjett 2022 til innkjgp av ny arbeidsmaskin

Det var ikke enighet om dette forslaget og programradet vedtok 26.6.2021 a oversende saken
til Kontaktutvalget med Trondheims innstilling og en redegjgrelse for partenes synspunkter.

Staten og fylkeskommunen gnsker en prinsippsak som belyser grenseoppgangen for drift av
trikken mellom Trondheim kommune og Miljgpakken. Er arbeidsmaskin og likeretter en del
av den daglige driften, og skal eventuelt Miljgpakken dekke kostnader til daglig drift?
Fylkeskommunen gnsker en slik prinsippsak fer vi tar stilling til de to tiltakene i saken.
Staten er enig i gnsket om en prinsippsak, men kan akseptere at disse tiltakene godkjennes na.
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Dersom det gis tilslutning til forskuttering, anbefaler sekretariatet at likeretter forskutteres
med bompenger og arbeidsmaskin med belgnningsmidler (pga at belgnningsmidler kan
benyttes til drift). Vedtaket betraktes a vaere en oppfelging av arshudsjettet og ingen ordinzr
omdisponering som begrenses av Kontaktutvalget selvpalagte rammer for omdisponering.

Kommentarer:

o Viktig d presisere at prinsippavklaringen ideelt sett burde ha veert gjennomfort forst. Kan
akseptere at det bevilges midler n@ ut fra begrunnelsen av at dette haster og konsekvensene av a
utsette det kan bli store.

o  Vitrenger en prinsippdiskusjon og hdper det er god framdrift i dette arbeidet. Ber om at det tas
inn en merknad om prinsippavklaring i vedtaket

Konklusjon:

« Kontaktutvalget vedtar bygging av to nye likerettere ved Kyvannet og pa Sendre
Hoem. Det settes en styringsramme pa 29,5 millioner som forskutteres fra budsjett
2022.

« Kontaktutvalget vedtar anskaffelse av ny arbeidsmaskin for Grakallbanen. Det settes
en styringsramme pa 30 millioner som forskutteres fra budsjett 2022

« Juridisk eier av arbeidsmaskin og likerettere er Trondheim kommune i likhet med
gvrig teknisk infrastruktur.

« Kontaktutvalget ber om en prinsippsak som belyser grenseoppgangen for drift av
trikken mellom Trondheim kommune og Miljgpakken, om arbeidsmaskin og likeretter
en del av den daglige driften og om Miljgpakken eventuelt skal dekke kostnader til
daglig drift.

Ad sak 35/21: Gateprosjekt Nordre llevollen — kvalitetsniva og finansiering (TK)

Som innledning fer behandling av saken gjennomgikk fylkeskommunen status for
planarbeidet i Kongens gate. Dette ble tatt til orientering og vedlegges referatet (jf. KU
vedlegg 35d-21)

Gateprosjektet Kongens gate ble utvidet til & inkludere Nordre Ilevollen og lla stasjon
gjennom vedtak i bystyret 31.5.2018 og i fylkestinget 13.6.2018. Det ble forutsatt at
utvidelsen ikke skal gke totalrammen for gateprosjektet i Kongens gate.

Programradet har bevilget 3 mill. kr til detaljplanlegging og Trondheim spilte inn behov for
byggemidler i arsbudsjett 2021. Kontaktutvalget vedtok i sak 4/21 at bygging av Nordre
llevollen og trikkesporet kan startes i 2021 nar ngdvendig dokumentasjon er lagt fram og
behandlet i programradet. Kontaktutvalget ba ogsa om en sak for avklaring av prinsipielle
spgrsmal som kvalitetsniva, planlgsning og finansieringsmodell far bygging.

Det anbefales i “Tilstandsrapport trikken” (Rambgll i 2019) at utbedring av bade

trikkeskinner og gata gjennomfares innen 2020 for a kunne opprettholde drift av trikken. Det
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er fram til ombygging dyrt & holde trikken i drift i Kongens gate. | inneveerende ar benyttes 4
mill. kr til akutte tiltak.

Beskrivelse og omfang
Nordre llevollen er delstrekning 1 det opprinnelige gateprosjektet i Kongens gate.

DELSTREKNING 2 Skansen DELSTREKNING 3 Skansen - St Olavs gate

Figur 2: Delstrekninger i gateprosjektet Kongens gate

Prosjektet bestar av tre tiltak:
e Oppgradering av trikkesporet Bergsligate - Skansen
e Stasjon for metrobuss lla/Hjorten
e Gateprosjektet Kongens gt, delstrekning 1 (fra rundkjering Byasveien til Kongens gt)

Arbeidet samkjgres med kommunal utskifting av VA-ledninger langs deler av traséen.

Plassering av stasjoner

Det er vurdert to alternative stasjons-
plasseringer (jf. KU-vedlegg 35a-21) Dagens
plassering og plassering ved Hjorten
omsorgsboliger. Det anbefales at stasjoner i
retning fra sentrum plasseres ved Hjorten og
at stasjoner i retning mot sentrum legges ved
dagens plassering pa nordsida av parken.
Formannskapet vedtok denne plasseringen i
juni (sak 193/21).

Anbefalt lgsning har fatt godkjent
dispensasjon fra kommuneplanens Figur 3: Anbefalt holdeplasslokalisering
bestemmelse § 33.1 for tiltak i grennstruktur

og er valgt ut fra at det gir bedre kapasitet for busser, bedre forhold for trafikantene og
enklere etablering av sykkeltilbud.
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Vendespor
Vendesporet i Nordre llevollen ma oppgraderes for a kunne fungere. Da kan det benyttes

under bygging av Kongens gate (del 2 og 3). Ved ombygging forlenges vendesporet slik at
det ogsa kan betjene nye og lengre trikker.

Kvalitetsniva

Kvalitetsnivaet er det samme som for gateprosjektet i Innherredsveien. Fortau vil ha
overflater av granitt med kantavslutninger og omramminger med smagatestein. Gata far
betongdekke i traseen supplert med asfalt mellom spor og mot kanter (kantstein). Det
etableres mgbleringssoner, ledegjerder og plantes nye treer.

Kostnader og Finansiering

Det er utfart en kostnads- og usikkerhetsanalyse (jf KU-vedlegg 35b-21). Denne gir en P50-
verdi 110 mill. kr som er nivaet for styringsrammen til prosjektet. Ombygging av trikkesporet
er beregnet til 51,5 mill. kr som finansieres gjennom forskuttering fra Miljgpakkens
rammeavsetninger til kollektiv infrastruktur. Resterende 55,5 mill. kr finansieres gjennom
forskuttering av gremerkede investeringsmidler til Metrobuss i byvekstavtalen.

Muligheter for kostnadskutt
Vendesporet kan kuttes, men det vil vanskeliggjare trikkedriften/anleggsarbeidet under
ombyggingen av Kongens gate.

Ombyggingen av trikketraséen kan
avsluttes ved rundkjgringen foran
Steinbergtunnelen, det vil si & ikke bytte
spor og kjarelinjer fra mellom Ilaparken
og Bergsligata stasjon. Dette vil kunne
redusere kostnaden med 8 — 10 mill. kr.
Det er et aktuelt kuttiltak om ngdvendig.

Det er ogsa mulig a etablere ny =
planovergang over hovedveien og avslutte -

sporleggingen der. Kostnadsreduksjonen _
vil bli noe mindre (1-2 mill. kr). Figur 4:

o

D>I a\;

Bruk av betongheller i stedet for Granittheller redusere kostnadene med 1,3 mill. kr.

Det har veert en del sparsmal i programradet om grunnlaget er godt nok for a foreta en
investeringsbeslutning. Disse spgrsmalene er na svart ut (jf. KU-vedlegg 35c-21). Vedtaket

betraktes & vaere en oppfalging av arsbudsjettet og ingen ordinar omdisponering som
begrenses av Kontaktutvalget selvpalagte rammer for omdisponering.
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Kommentarer:

e Forelopig anbefaling er & plassere Skansen stasjon i estenden av Ilaparken. Da md@ det opparbeides
enda en Metrobussholdeplass her, og det blir kort avstand mellom holdeplassene. Hvilke
betraktninger har en gjort seg om dette?

e  Riktig at holdeplassene blir liggende tettere enn anbefalt, men de har to ulike nedslagsfelt.
Holdeplassen i vest betjener Ila, mens holdeplassen i ost orienterer seq mot Skansen og
Trondheim spektrum. Mener det er behov for begge to.

e Dette er et stort prosjekt i Miljopakken og det har vaert mere diskusjon om kostnad og kvalitet i
de andre gateprosjektene. Foresldr at det tas inn i vedtaket at programrdadet holdes lopende
orientert om status mht kostnad, kvalitet og framdrift.

o Viktig & illustrere beliggenheten for de to holdeplassene i det videre arbeidet mot politikere. Det
er behov for en felles workshop for arbeidet med hele Kongens gate.

o Er ikke sd bekymret for at holdeplassene blir liggende neer hverandre, men mer skeptisk til
mulighetene for & fa til en god sykkellesning. Det er viktigere.

Konklusjon:
1. Kontaktutvalget vedtar at Nordre Ilevollen, inkludert trikkesporet, mellom Bergsligata
og Skansen, bygges ut som beskrevet i saken

a. Styringsrammen for prosjektet settes lik P50-verdien fra anslaget, 110
millioner, hvorav 3 millioner allerede er bevilget.

b. Det bevilges 51,5 millioner kroner for tiltakene for trikken. Dette finansieres
av kollektivmidler i budsjett 2022.

c. Det bevilges 55,5 millioner til gateprosjektet, inkludert holdeplasser. Dette
finansieres av Metrobuss innenfor 50/50-ordningen i budsjett 2022.

d. Av midlene i punkt b og c forskutteres 15 millioner til oppstart i 2021, derav
7,5 millioner til trikken (bompenger) og 7,5 millioner til gateprosjektet (statlig
investeringstilskudd).

e. Finansiering av 55,5 millioner til gateprosjektet handteres gjennom
portefgljestyring innenfor fastsatt ramme til Metrobuss. Midlene avsatt til
Innherredsveien (337 millioner) og Kongens gate (240 millioner) i gjeldende
handlingsprogram skal ikke reduseres som fglge av bevilgningen til Nordre
Ilevollen.

3. Bygg og anlegg star for omtrent 20 prosent av de arlige klimagassutslippene i
Trondheim. Kontaktutvalget gnsker at Nordre Ilevollen skal bygges med sa lave
klimagassutslipp som mulig og ber om at det gis insentiver i anbudet for a redusere
utslippene fra bygg- og anleggsfasen av prosjektet.

4. Programradet holdes lgpende orientert om prosjektets kostnad, kvalitet og framdrift.
Ad sak 36/21: Omdisponering av statlige riksvegmidler (SVV)

Statens vegvesen har ferdigstilt flere prosjekter med varig mindreforbruk av bade statlige
riksvegmidler og bompenger. Det er ogsa bevilget midler til tiltak som ikke lenger er
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aktuelle. De fleste midlene har statt ubrukt i mange ar. Det forslas derfor & foreta en
omdisponering av midlene til andre riksvegprosjekt i miljgpakke-portefaljen.

Det ble etter hovedentreprise behov for & endre styringsrammen og gke
finansieringsgrunnlaget for Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger. I avtalen mellom staten,
Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune om finansiering og gjennomfgring av
har vegvesenet forutsatt a benytte mindreforbruk fra E6 Jaktgya — Sentervegen, samt
mindreforbruk fra andre avsluttede riksvegtiltak. Det vises til orientering i Kontaktutvalget
28.8.2020 samt behandling i Fylkesutvalget 8.9.2020 og Trondheim bystyre 3.9.2020.

Tabell 4 viser tiltak med til sammen 90,2 mill. kr i ledige midler som foreslas benyttet til
finansiering av Rv Nydalsbrua med tilknytninger. Det er levert sluttrapporter til sekretariatet
for alle tiltakene.

Tabell 4: Ledige riksvegmidler som foreslas omdisponert til Nydalsbrua

Prosjektnr Stat Bom Merknader

B11286 GSV Heimdalsveien 17,7 10,3 | Mindreforbruk

B10726 Rosten 0,2 13,0 | Mindreforbruk

D10323 MP Miljgpakke Tr.heim, trinn 11 0,3 | Mindreforbruk fra bomstasjoner og sikring av

2b lekkasjepunkt i 2010 og 2014

D11690 Sykkeltiltak RV Trondheim 2,4 Mindreforbruk knyttet til sykkeltak Elgeseter bru i
2016

D11695 Strategisk grunnerverv 4,1 Tildeling knyttet til sanering av eiendommer i
Elgeseter gate fra 2015. Uaktuelt na

D10368 MP E6/Rv706 Knutepunkt 10,0 Prosjektet ikke gjennomfgrt. Programradet

Skovgard vedtok at det ikke skulle brukes statlige midler til
prosjektet.

D11691 MP Stgytiltak RV 1,3 Mindreforbruk fra statlig tildeling i 2011 og 2012

D11692 Kollektivtiltak RV 3,0 Akkumulert mindreforbruk for flere tiltak tilbake
til 2010-13

D10294 MP Sykkel — avd Sgr-Tr.lag 8,2 | Akkumulert mindreforbruk for flere tiltak tilbake
til 2010-13

D10298 MP Kollektiv — avd Sgr-Tr.lag 18,2 | Akkumulert mindreforbruk for flere tiltak tilbake
til 2010-13

Sum 40,3 49,9

Den formelle fullmakten til & foreta omdisponeringer av riksvegmidler og bompenger pa
tiltak i Miljgpakken ligger hos Statens vegvesen etter godkjenning i Miljgpakkens
styringsorgan. Rammen for finansiering av Nydalsbrua er allerede politisk avklart og det skal
redegjares for hvilke vedtatte prosjekt som ikke falges opp senere i Miljgpakkens arshudsjett.

Statsbudsjettet 2018 inneholdt 21 mill. kr til planlegging av tiltak pa E6 mellom Tonstad og
Sluppen. Vegvesenet har benyttet 5 mill. kr i egne planmidler (utenfor Miljgpakken) for
arbeidet med reguleringsplanen i 2021. Statsmidlene ble i stedet disponert til byggeplan-
legging av tiltak pa strekningen i arsbudsjett 2021. Dette er ikke aktuelt i ar. Vegvesenet
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foreslar at hovedtyngden av midlene (20,6 mill. kr) blir omdisponert til Rv. 706 Hoved-
sykkelveg Leangbrua—Lilleby for & opprettholde framdriften her. Midlene foreslas
omdisponert fra kollektivtiltak (E6 Tonstad - Sluppen) til sykkeltiltak (Rv. 706 Leangbrua -
Lilleby). Begge deler er finansiert med programomrademidler pa riksveg.

Det gjenstar i tillegg 0,3 mill. kr i ubrukte midler i prosjektet «Sykkeltiltak langs riksveg, rute
6a» som foreslas omdisponert til Rv. 706 Leangbrua - Lilleby.

Ingen kommentarer

Konklusjon:

o Kontaktutvalget gir sin tilslutning til avslutning av prosjekt og varig omdisponering
av 90,2 mill. kr (40,3 mill. statlige midler og 49,9 mill. bompenger) til Rv. 706
Nydalsbrua med tilknytninger.

o Kontaktutvalget gir sin tilslutning til omdisponering av 20,6 mill. kr fra E6 Tonstad -
Sluppen og 0,3 mill. kr fra Sykkeltiltak langs riksveg til Rv. 706
Hovedsykkelveg Leangbrua - Lilleby.

e Det presiseres at dette handler om finansiering, ikke gkt kostnadsramme.

o Kontaktutvalget ber om en orientering av status for Nydalsbrua mht. fremdrift og
gkonomi.

Ad sak 37/21: Forslag til reduksjon av kollektivtakster etter bomforlik (Trfk)

Fylkeskommunen har i flere mater i Kontaktutvalget orienterte om status for arbeidet med en
anbefaling for bruken av midlene til reduserte kollektivtakster. Det har veart enighet om &
ikke innfgre tiltak som bidrar til gkt trengsel pa transportmidlene under pandemien.
Transportgkonomisk institutt og Urbanet analyse har levert faglige anbefalinger om hvilke
tiltak som kan forventes a gi starst effekt mht. maloppnaelse og AtB og Jernbanedirektoratet
har kommet med synspunkter og vurdert kostnadsmessige effekter av tiltak.

Til mgtet 11. juni la fylkeskommunens fram en anbefaling om a benytte halvparten av
midlene til & utvide aldersgrensen for barnebillett fra dagens 4-16 ar til 6-18 ar samt utvide
sone A kombinert med en utvidelse av takstsamarbeidet til ny sone for periodebilletter i hele
byvekstomradet. Her inngar ogsa et mindre belgp til rabattkampanjer.

Videre anbefalte fylkeskommunen at AtB i samarbeid med JBD far i oppdrag a etablere et
vurderingsgrunnlag for full fremtidig billettintegrasjon. Det ble pekt pa at uklarheter knyttet
til merverdiavgift, og av hvordan gkonomiske effekter av trafikkvekst fordeles, bar avklares.

Jernbanedirektoratet anbefalte full billettintegrasjon hvor bade periodebilletter og
enkeltbilletter inngar, og programradet ga sin tilslutning til at dette gis hgy prioritet.
Jernbanedirektoratet har i ettertid utarbeidet to nye notat (KU-vedlegg 37a og 37b) som
redegjar nermere for utvidelse av sone A inkludert tog, kostnadene ved dette og forslag til en
modell som fordeler gevinstene av en trafikkvekst mellom togoperatgr/staten og
AtB/Miljgpakken.
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En utvidelse av sone A innebarer at ogsa stasjonene Hovin og Lundamo i Melhus og Hell,
Trondheim lufthavn, Stjerdal, Skatval og Hegra i Stjerdal innlemmes. Kostnadene er
beregnet til 11,6 mill. kr, og det foreslas en gevinstdeling med en rabatt pa 10 % for gkningen
i passasjervolum i forhold til grunnvolumet i et valgt referansear (2019).

Formannskapet i Trondheim behandlet saken 3, august 2021 og vedtok her falgende bruk av
midlene til reduserte kollektivtakster:

1. ke aldersgrensen for barnebillett til 20 ar, ny aldersgrense blir da 6-20 ar. Dette betyr
rimeligere kollektivtilbud til elever ved videregaende skole.

2. @ke gyldighetstiden pa enkelthillett til maks 3 timer, slik at billetten blir rimeligere spesielt
for fritidsreiser, tiltaket vurderes spesielt utenom rushtrafikk.

3. Utvidelse av takstsone slik at hele byvekstavtaleomradet er innenfor takstsone A.

4. En generell takstreduksjon som kommer alle kollektivbrukere til gode.

Fylkeskommunen, Malvik og Melhus planlegger a behandle tilsvarende sak i
fylkesutvalg/formannskap 17. august 2021. Fylkesdirektgrens innstilling:

1. Rabattkampanjer, for ca. 20 millioner kroner per ar i to ar.
Utvidet aldersgrense for barnebillett, for ca. 15 millioner kroner arlig.

3. Utvidelse av sone A til & dekke hele byvekstavtaleomradet for buss, for ca.
15 millioner arlig.

Full integrering av Trgnderbanens billetter i sone A, for ca. 12 millioner kroner arlig.
5. Forberedende tiltak for ca. 10 millioner kroner i 2021
6. Gjenstaende midler, ca. 110 millioner kroner avsettes til:

a. En buffer pa 50 millioner kroner i tilfelle effekten av taksttiltakene blir uventet stor,
utlgser utilsiktede kostnader eller dersom kostnadene ikke er korrekt estimert.

b.  Utvikling, testing og eventuell lansering av:

i. nye billettprodukter tilpasset hjemmekontoristen, som bedre treffer de som reiser
jevnlig pa jobb, men ikke hver dag.

ii. hybridlgsninger, et kombinasjonsprodukt som bade har lavere pris og lavere
marginalkostnad for neste reise enn enkeltbilletter.

iii. tidsdifferensierte/dynamiske takster for a fordele reisene bedre over degnet.

7. Det avsettes i tillegg 10 millioner kroner arlig i 2022 og 2023 fra Miljgpakkens budsjett, til
informasjonskampanjer for & bidra til at takstendringene far god effekt pa reisesmansteret

8. Basert pa Fylkesutvalgets vedtak i denne saken gis Fylkesordfareren fullmakt til & fremforhandle
en omforent bruk av midlene i byvekstavtalens tilleggsavtale med de gvrige partene i
Miljgpakkens kontaktutvalg

Kontaktutvalgets oppgave er a samordne de ulike vedtakene og avklare hvilke tiltak som det
er grunnlag for a gjennomfare na, tidsplan for implementering og eventuelt ogsa videre
prosess for bruken av resterende midler dersom det gjenstar uavklarte midler.
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Kommentarer:

Trondheim kommune og fylkeskommunen har kommet fram til et felles forslag som er ganske neert
det formannskapet vedtok, men ikke helt likt. Trenger derfor ny behandling i formannskapet i
Trondheim forstkommende tirsdag. Kan begynne & forberede innferingen i pdvente av
formannskapets beslutning.

Synd at ikke Trondheims ordforer stiller med fullmakt for @ avgjere saken her d nd slik de andre
ordfererne gjor.

Kritisk til at gruppeleder i Ap gér ut i media og konkluderer for Kontaktutvalget har hatt sitt
maote. Kontaktutvalget er et konsensusutvalg hvor partene er representert ved ordforerne.

Forslagets innhold er greit. Melhus har noen spesielle ansker ut over dette (bl.a. utvidelse i
Gauldalen). Disse kan folges opp senere.

Gledelig at tog er med i avtalen og positivt at det foreslds billettlosninger tilpasset storre bruk av
hjemmekontor.

Den tida vi har brukt for & komme fram til forslaget har veert velbrukt tid. Forslaget gjor at vi i
Stjordal foler oss fullverdig med i samarbeidet. Gir ros til Trondheim kommune og
fylkeskommunen som har kommet fram til et omforent forslag.

Det er viktig & formidle at vi har jobbet sammen om & komme fram til dette. Ogsd mange utenfor
byvekstomrddet vil dra nytte av takstreduksjonene, men det gjenstdr noe for d lese problemene
med takstsprang.

Kan akseptere at det benyttes noe midler til informasjonskampanjer siden endringene er sd gode
og omfattende.

Det vil bli utfordrende & fd alt pd plass til 1. oktober, men AtB gjor alt de kan for & fd det til.

Sparebanken Midt-Norge vil dekke kostnadene med gratis buss noen lerdager for feiring av
gjendpningen etter korona. Det passer godt i tid med innferingen av rabatterte takster.

Bor ta inn en formulering om at tiltakene md utformes innenfor de finansielle rammene som star til
disposisjon

Konklusjon:
Kontaktutvalget vedtar fglgende tiltak med utgangspunkt i byvekstavtalens tilleggsavtale til
takstreduksjon med iverksettelse sa snart som mulig og senest 1.oktober:

a. Utvidet aldersgrense for barnebilletten til 20 ar, ny alder blir da fra og med 6
ar og frem til fylte 20ar.

b. Lik pris for kollektivreiser i hele byvekstavtaleomradet for buss og tog. Dette
inneberer full integrering av Trgnderbanens billetter i byvekstavtaleomradet.

C. @ke gyldighetstiden pa enkeltbillett til maks 3 timer utenom rushtrafikk.

d. Billettprodukt som treffer de som har delvis hjemmekontor slik at de velger
kollektiv de dagene de er fysisk pa arbeidsplassen.

| tillegg ber kontaktutvalget om at de jobbes frem forslag til nye billettprodukter som ogsa
bidrar til at flere velger kollektivt. Det kan vere;
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a.  hybridlgsninger, et kombinasjonsprodukt som bade har lavere pris og lavere
marginalkostnad for neste reise enn enkeltbilletter.
b. tidsdifferensierte/dynamiske takster for a fordele reisene bedre over dggnet.

Kontaktutvalget er positive til informasjonskampanjer som bidrar til at reiseproduktene blir
kjent slik at flere velger a reise kollektivt, men disse ma handteres innenfor de allerede gitte
rammene. Kontaktutvalget ber om at det orienteres om disse kampanjene i neste KU.

Kontaktutvalget ber om at det legges frem en sak andre kvartal 2022 som evaluerer effekten
og kostnadene av tiltakene som na innfares.

Det tas forbehold om utfallet av politisk behandling i formannskapet i Trondheim.
Det forutsettes at Miljgpakkens kostnad holdes innenfor den rammen staten gir til reduksjon
av kollektivtakstene.

Eventuelt:
e HVO-saken — bruk av avansert biodiesel:

Det etterlyses framdrift i arbeidet med sikte pa a falge opp den vedtatte tidsplanen om
at det skal vere Klart i lgpet av aret. Arbeidet skulle forega i samarbeid med
Trondheim kommune, men kommunen har ikke hgrt noe.

Programradet er orientert. AtB ser pa de vesentlige spgrsmalene i saken — overgangen
fra biodiesel til diesel. Muligheten for & benytte biodiesel utenfor omsetningspabudet
falges opp av AtB gjennom Kollektivtrafikkforeningen da problemstillingen er lik for
mange.

Oppgaven med a sgke finansiering er vanskeligere. Staten anbefaler ikke at vi lokalt
etterspar biodiesel. Fylkeskommunen har derfor vanskelig for & se hvordan vi kan ga
videre med dette sparsmalet. Saken har veert oppe i programradet og vil bli fulgt opp
der, eventuelt i en undergruppe som programradet nedsetter. Kontaktutvalget
forventer a fa en formell tilbakemelding pa status pa de enkelte punktene i vedtaket
senere.

e Illustrere bruken av midler til reduserte kollektivtakster:
Det er gnskelig & fa utarbeidet grafisk sak som er enkel & formidle, dvs. en «one-pager»
som viser hva midlene til reduserte kollektivtakster brukes til. Denne ma synliggjare
samarbeidet og alle partene i Miljgpakken. Dette falges opp av sekretariatet.

e Mgteform i KU i hgst:
Det foregar apning av samfunnet. Er det tid for fysiske mgter i Kontaktutvalget?
@nskelig med fysiske mater. Vi planlegger med sikte pa fysisk mgte 16. september,
med digital backup i fall det vil bli pakrevd

o Sykkelfelt i Sandgata:
Sykkelfeltet er darlig merket gjennom kryssene slik at enkelte biler kjgrer inn i
sykkelfeltet nar de skal vestover. Dette skaper farlige situasjoner som omtalt i media.
Fylkeskommunen vil na gjennomfare en trafikksikkerhetsinspeksjon med gjennomgang
av skilting, oppmerking og fysiske sperringer for a redusere muligheten for a kjare feil.

Trondheim har tidligere spilt inn forslag til lgsning. Det er bare innkjgringen i kryssene
som ma forbedres. Andre forhold er ikke problematisk.
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