%)

asplan viak

Statens vegvesen

FAGRAPPORT ST@Y
FORPROSJEKT INNHERREDSVEIEN

Rapporten er utarbeidet i forbindelse med utredning av
ulike trafikale Igsninger for Innherredsveien og delstrekning
Bakke Bru og Statsing. Dahls gate.

Fagrapporten omhandler tema vegtrafikkstgy.

Dato: 24.05.2019
Versjon: 02

] www.asplanviak.no



GATEPROSJEKT FORNYING AV INNHERREDSVEIEN
RAPPORT

Dokumentinformasjon

I
Oppdragsgiver: Statens vegvesen

Tittel pa rapport: Fagrapport trafikkstgy

Oppdragsnavn: Gateprosjekt Fornying av Innherredsveien
Oppdragsnummer: 610992-31

Utarbeidet av: Ann Kristin Saether

Oppdragsleder: Birgitte Nilsson

Tilgjengelighet: Apen

Kort sammendrag
|

| forbindelse med de 4 store kollektivgateprosjektene i Midtbyen og med forprosjektet med fornying
av Innherredsveien, er det giennomfgrt utredning av vegtrafikkstgyen. Dette for & vurdere hvorvidt
gateprosjektet vil utlgse behov for stgytiltak og tiltakskostnader.

Folgende regelverk/anbefalinger/ambisjonsnivaer fra offentlige instanser ligger til grunn for
strekningen; Miljgdirektoratet, Vegdirektoratet, Fylkesmannen og Miljgpakken (Trondheim
kommune, Sgr-Trgndelag fylkeskommune og Statens vegvesen). Bygningsdata er supplert fra
tidligere registreringer.

Valgt utredningsalternativet er Alternativ 1, 2-felts gate, som er en viderefgring av dagens
proveprosjekt. Det er gjort en sammenligning av stgyniva av trafikksituasjonen fgr prgveprosjektet
(ar 2016), og f@r Strindheimtunnelen (ar 2012).
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Forord
]

Asplan Viak AS er engasjert av Statens vegvesen Region Midt i forbindelse med forprosjekt for
gateprosjekt - fornying av Innherredsveien. Som en del av dette inngar utredning av vegtrafikkstay.

Torunn Moltumyr har veert Statens vegvesens kontaktperson for oppdraget og utarbeidet oppdatert
regnearkmodell, mens Birgitte Nilsson har vaert oppdragsleder for Asplan Viak AS.

Rapporten er utarbeidet av Ann Kristin Saether og llja Eriksen har kvalitetssikret rapporten.

Trondheim, 24.05.2019

Birgitte Nilsson Ilja Eriksen
Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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1. INNLEDNING

1.1.Bakgrunn

Asplan Viak AS er engasjert av Statens Vegvesen Region Midt, Strategiavdelingen, for a bista i
arbeidet med Gateprosjekt Fornying av Innherredsveien - Forprosjekt. Innherredsveien er en del av
gateprosjekt Miljgpakken, hvor det skal utarbeides plangrunnlag for fornying av hovedtrasé for
kollektivtrafikken til og fra vest. Oppdraget gjelder forberedende vurderinger, og komplett
forprosjekt for anbefalt Igsning for gateprosjekt Innherredsveien. Strekningen som inngar er 2,1 km
fra vestsiden av Bakke Bru til Saxenborg Allé, se skisse i Figur 1-1. Tidligst byggestart er i 2020.

Bakke bru — Statsing Dahls gate: Statsing. Dahls gate — Saxenborg allé
Varslet planoppstart og hering av planprogram Reguleringsplan har veert pa hering 2018.
november 2018

SAXE NBORG
Rg, ALL
NNING 8541(

KEy

STATSING.
DAHLS GT.

BASSENGBAKKEN

Bassengbakken — Renningsbakken
Proveprosjekt har pagatt siden juni 2017.
Formannskapet og Fylkesutvalget har vedtatt at
permanent utforming skal folge systemlgsninger i
proveprosjektet.

Figur 1-1: Oversikt over prosjektomradet som gar fra vestsiden av Bakke Bru til Saxenborg Allé.

Stgyutredning for reguleringsplanen Statsing. Dahls gate — Saxenborg Allé er allerede vedtatt, sa
denne utredningen gjelder kun for gjenstaende strekning; Bakke bru til Statsing. Dahls gate.

1.2.Formal

Hensikten med st@yberegningene er i henhold til Planprogrammet; a beregne og vurdere
stgyforholdene for utredningsalternativet Alternativ 1, 2-felts gate, sammenlignet med 0-alternativet
(dagens situasjon). Det inngar ogsa a vurdere behov for stgytiltak opp mot grenseverdier i T-1442.
Det skal ikke gjennomfg@res innendgrs befaringer for ngyaktig beregning av innendgrs stgyniva.

Utover konkurransegrunnlaget er det i tillegg sett pa behov for 8 sammenligne stgysituasjonen fgr
Strindheimtunnelen og stgysituasjonen fgr prgveprosjektet, dette for a belyse hvordan
stgyreduksjonen har vaert over tid. Dette da det ikke vil vaere en stgyreduksjon a vise mellom
Alternativ 1, 2-felts gate, sammenlignet med 0-alternativet (dagens situasjon), da dette blir en
uendret situasjon.
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Retningslinje for behandling av stgy og arealplanlegging (T-1442/2016), kommunens
stgybestemmelser, Fylkesmannens prinsippvurdering og miljgpakkens stgymalsetting ligger til grunn
for vurderingene.

Vedlegg A gir en oversikt over vanlige stgyfaglige ord og uttrykk.

1.3.Kilder
Felgende kilder ligger til grunn for utredningen:

Klima- og miljgdepartementet, T-1442/2016 «Retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging»

Miljgdirektoratet, M-128/2014 «Veileder til retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging», T-1442/2016

Norsk Standard, NS 8175:2012, Lydforhold i bygninger — Lydklasser for ulike bygningstyper
Norsk Standard, NS 8175:2018, Lydforhold i bygninger — Lydklasser for ulike bygningstyper
Revidert praktisering av stgyretningslinje T-1442 7208005_1_1_18-34795-9 Sak 09 07-18.pdf
Begrunnelse for endring i anbefalinger for praktisering av stgyretningslinje T-1442.pdf
Handlingsplan-stoy-2018-2023-vedtatt-av-bystyret-04102018.pdf

Prinsippvurdering stgytiltak ved miljg- og sikkerhetstiltak.pdf

Byantikvaren 2019-03-11 Mgllenberg -vinduer.pdf

Det presiseres at det i denne rapporten kun er omtalt den delen av regelverket som omhandler miljg-
og sikkerhetstiltak.
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2. REGELVERK OG ANBEFALINGER FOR MIU@®- OG
SIKKERHETSTILTAK

For gateprosjektene i kollektivbuen sa gjelder regelverk/anbefalinger/ambisjonsnivaer fra fglgende
offentlige instanser; Miljgdirektoratet, Vegdirektoratet, Fylkesmannen og Miljgpakken (Trondheim
kommune, Sgr-Trgndelag fylkeskommune og Statens vegvesen). Disse er vist i sin helhet i vedlegg.

2.1.Retningslinje T-1442/2016

Gjeldende stgyregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging, T-1442/2016, heretter kalt T-1442.

Loen €5 A-veiet ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB / 10 dB ekstra
tillegg pa kveld / natt. Tidspunktene for periodene dag, kveld og natt er slik:

Dag: kl. 07 - 19, kveld: kl. 19 - 23 og natt: kl. 23 - 07.

Loen -Nivaet skal i kartlegging beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som gjennomsnittlig
stgybelastning over et ar.

Det bemerkes at T-1442 kun omhandler grenseverdier som er relevante for det man kaller
steyfelsom bebyggelse. Boliger, pleie- og sykehjem, sykehus, skoler og barnehager omfattes av
begrepet stgyfalsom bebyggelse. Kontorer og naeringsbygg omfattes ikke av disse grenseverdiene.

T-1442 angir to stgysoner, gul og rgd sone, hvor det gjelder szerlige retningslinjer for arealbruken.
Kort oppsummert er retningslinjene slik:

e Rg¢d sone, neermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til stgyfglsomme
bruksformal og etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfgres, dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

Kriterier for soneinndeling er gitt i Tabell 2-1. Nar minst ett av kriteriene for den aktuelle stgysonen
er innfridd, faller arealet innenfor sonen.

Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt.

Tabell 2-1: Kriterier for soneinndeling av gul og rgd sone.

Stgysone

Staykilde Utendors st Utend
Utendgrs stgyniva, en ?ar;s.s oy Utendgrs stgyniva, en '¢°r S
Utendgrs nivai e st@yniva i

o Igrdager og . Utendgrs stgyniva Iprdager og .

stoyniva spndager/helligdager nattperioden spndager/helligdager nattperioden

& BASBET | K.23-07 g gdag K. 23-07
Veg LDEN 55dB L_r,AF 70 dB LDEN 65 dB L5AF 85 dB

Miljgtiltak og sikkerhetstiltak er tiltak for gaende og syklende og kollektivtiltak som planlegges etter
plan- og bygningsloven. Ogsa stgrre ombygginger av gater og knutepunkt inngar dersom de er
begrunnet ut fra hensyn til miljg og/eller sikkerhet. Tiltak som har som hovedhensikt a bedre
framkommeligheten for bil, som tunneler, gkt antall kjgrefelt og kryssutbedringer, defineres ikke som
miljg- og sikkerhetstiltak.
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M-128/2014 - Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442)

Miljg- og sikkerhetstiltak som ikke endrer stgyforholdene ved eksisterende virksomhet bgr som
hovedregel kunne gjennomfgres uten samtidig utbedring av stgyforholdene. Men i noen situasjoner
kan det likevel veere ngdvendig a utrede stgy og vurdere stgytiltak. Dette gjelder eksempelvis for
miljp og trafikksikkerhetstiltak som innebzerer flytting av kjgrebanen eller fjerning av eksisterende
terrengskjerming. Skjermingstiltak som flyttes ma ofte ha endret hgyde for & gi samme effekt som fgr
flytting. Imidlertid bgr det alltid gjgres stgyutredning og avbgtende tiltak nar stgyfglsom bebyggelse
ligger i rgd sone.

2.2.Praktisering av retningslinje T-1442/2016 i Statens vegvesen

| T-1442 star det at «miljg- og sikkerhetstiltak som ikke endrer stgyforholdene ved eksisterende
virksomhet bgr som hovedregel kunne gjennomfgres uten samtidig utbedring av stgyforholdene. Det
anbefales likevel at stgytiltak utredes og kostnadsvurderes i st@rre saker, og der boliger og
institusjoner ligger i rad sone». Statens vegvesen har beskrevet sin praksis i notat «Revidert
praktisering av stgyretningslinje T-1442», datert 21.6.2018.

Ved miljg- og sikkerhetstiltak pa eksisterende veg anbefales:

For boliger og institusjoner i gul eller rgd sone, der stgynivaet gker mer enn 3 dB som fglge av det
aktuelle prosjektet, giennomfgres det tiltak som bringer nivaet ved fasaden under Lyey 55 dB. Dersom
dette ikke lar seg gj@re, bgr det som minimum gis tiloud om stgytiltak pa privat uteplass. For disse
boligene gjennomfgres det ikke tiltak mot innendgrs stay.

Vegdirektoratet legger til grunn at fglgende typer tiltak omfattes av begrepet miljg- og
sikkerhetstiltak: miljgtiltak, trafikksikkerhetstiltak, tiltak for gdende og syklende og kollektivtiltak som
planlegges etter plan- og bygningsloven. Ogsa stgrre ombygginger av gater og knutepunkter inngar
dersom de er begrunnet ut fra hensynene over. Tiltak som har som hovedhensikt & bedre
framkommeligheten for bil, som tunneler, gkt antall kjgrefelt og kryssutbedringer, inngar ikke.
Bredde- og hgydeutvidelser og kurveutretting kan ha bade trafikksikkerhets- og
framkommelighetseffekt, men det disse behandles etter hovedregelen i Tabell 2-2.

For de mest stgyutsatte omradene utredes og kostnadsvurderes langsgaende skjerming eller
kilderettede tiltak som en del av planarbeidet, ogsa der stgynivaet ikke gker merkbart.
Gjennomfgring vurderes opp mot nytte og rammeverk for bruk av riksvegmidler.

Tabell 2-2: Kriterier for stgytiltak i Statens vegvesens miljg- og sikkerhetsprosjekter.

Miljg- og sikkerhetstiltak

Utendgrs Innendgrs
Stgytiltak skal giennomfgres Tiltak mot innendgrs stgy
dersom: gjennomfgres ikke.

- stgynivaet er over Lpey 55 dB
(gul sone) og samtidig gker mer
enn 3 dB.

Nivaet bringes under Lpgy 55 dB
etter tiltak.
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2.3.Miljgpakken og nasjonale mal for stgy:

6. Grad av maloppnaelse

Maloppnaelse for Miljgpakken [og Handlingsplan mot stgy) rapporteres arlig til Miljgpakkens
politiske ledelse. Nedenfor falger siste ars evaluering.

Mal &: Reduksjon av trafikkstay

Mal:

Trondheim skal sette inn eksranltak mot stey. Antall personer som er plager av
mrafikkstey i Trondheim skal veere redusert med 15 % 1 2024 i forhold nl 2011

(Omformulert — se under)

Utdyping av malet:

Evaluering 2012 og 2013/15 konkretiserer mil, indikztorer oz beregningsverktey:

# Antall personer som utsettes for innenders stey over 38 dBA: 30 %6 reduksjon fra 2011 tul 2024,

# Antall personer som utsettes for utenders steyniva ved boliz over 60 dB, med oz uten stille side
{beregming 1 2 m hoyda) 15 % reduksjon fra 2011 tul 2024.

# Stoytiltak ved skoler, bamehager og institusjoner med utenders stoyniva over 60 dBA (beregning 1 2 m
heyde) skal dokumenteres

Vurdering av
maloppnielze
og behov for
revurdering av
tiltak.

L]

-
-

e dntall persaner ntsan for stey innenders over 38 dB er redusers. Utviklingen gir
riktig vei, men for sakte. Det vil bli krevende 3 nd milsettingen for 2018. Det
forutsetter stevtiltak for ca. 300 flere personer. For & nd malet1 2024, ma viterligere
1200 personer £4 redusert stoy innenders. Tiltak mé rettes mot eksisterende belizer da
alle nve boliger skal ha tilfredsstillende innenders stoyniva. Vegeiere vil i 2017/2018
vurdere hvilke boliger som omfattes av tiltaksplikten (dvs. steyniva innendors over 42
dB). Dette vil redusere antall personer med stev over 33 dB mnnendors noe.

e Antall personer utsant for stev utenders ved fasade har ekr. Utviklingen gir feil vei.
Det er urealistisk 3 ni milet for 2018. Tiliak for 3 redusere stoy utendeors mi
intensiveres for 3 kunne ni milet for 2024. Fortetting zir flere boliger i steyutsatte
omrader. Beregningene for 2016 pd overordnet niva viser forverring av sifuzsjonen ved
fasaden, selv om n@rmere vurdenng vil kunne vise at deler av disse bolizene likevel
har et stille uteomride. Dette vurderes nermere i handlingsplan i 2018. Noen
bo-omrader har fitt mer trafikk pi grunn av utbyzging og mer gjennomkjering til nye
uthvezingsomrader.

# Skoler oz bamehager: Det er ikke gjennomfart tiltak for eksisterende anlegz, men dette
planlegges for 2017/2018. Alle nye anlegg blir byzd 1 henhold il stevkravi
regulenngsplan.

Status 2017:

Beregmngen for 2016 viser en nedgang 1 antall stoyutsarte personer (innendors over 38
dB) fra 7800 ul 7400. Det er gjennomfert steyskjemmungshltak for ca. 2000 personer,
men virkningen er mindre siden det har vaert trafikkvekst 1 penioden. Beregningene
forutzetter at alle boliger bygd 1 perioden tilfredsstller Tekmsk forsknft, og at de har
tilfredsstillende hydrivi mmenders. Redusert trafikk inm til og gjennom senfrum (trafikk
overfert il NAV) og skjerming langs E6-sor har ikke zitt den forventede effekten og det
antas at dette skyldes generell trafikkvekst. Areaken vil vurderes nemers i ny

handlingsplan mot stey.

Figur 2-1 Miljgpakkens grad av maloppnaelse og stgygrense Lpa,24h 38dB 0g Loey 60.
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2.4.Fylkesmannen - Stgyvurdering i forbindelse med miljg- og sikkerhetstiltak

Notatet henviser til definisjonen fra T-1442/2016 og i tillegg bemerkes det at T-1442/2016 angir at en
bgr utrede, kostnadsvurdere og gjgre avbgtende tiltak dersom man gjgr tiltak i red sone. Det apnes
likevel for at «dersom tiltakshaver gjennom en stgyfaglig utredning har dokumentert at kostnadene
ved stgyisolering eller andre avbgtende tiltak er uforholdsmessig hgye, kan de anbefalte
stgygrensene fravikes». Det gis ikke klare fgringer for hva som er uforholdsmessig dyrt og hvor
omfattende stgytiltakene skal vaere. Dette ma konkret vurderes i hvert enkelt prosjekt.

Kort oppsummert anbefales det at ved gjennomfgring av miljg- og sikkerhetstiltak, sa skal det gjgres
avbgtende stgytiltak nadr boliger ligger i rgd stgysone (Loen>65 dB). Disse anbefalingene gjelder
imidlertid dersom kostnadene ved tiltak ikke er uforholdsmessig hgye.

Bakgrunnen for denne anbefalingen er at det er gnskelig & bedre stgysituasjonen for flest mulig og
arbeide for a na det nasjonale malet om a redusere antallet mennesker som er plaget av trafikkstgy.
Nar man fgrst utfgrer arbeid/tiltak i et stgyutsatt omrade vurderes det som hensiktsmessig a gjgre
stpyskjermende tiltak samtidig. Da sikrer man at de mest st@yutsatte far tiltak som bedrer
stgyforholdene. Dette vil bidra til 3 na de nasjonale stgymalene og malene i Miljgpakken.

Anbefaling

Uavhengig av om tiltaket behandles som plansak eller byggesak skal stgysituasjonen vurderes. Det
ma gjgres en konkret vurdering av stgysituasjonen og behovet for stgytiltak. Stgrre tiltak (for
eksempel etablering av nytt kollektivfelt eller omstigningspunkter som endrer vedtatt arealbruk) vil
kreve reguleringsplan med tilhgrende ngdvendig dokumentasjon, herunder stgyberegninger. Mindre
tiltak som ikke utlgser plankrav krever mindre dokumentasjon. Stgysituasjonen ma imidlertid likevel
alltid vurderes naermere med tanke pa tiltak.

Ved bruk av de tilgjengelige stgykartene fra Statens vegvesen skal det gjgres en sjekk av stgynivaet
pa neerliggende stgyfglsom bebyggelse. Dersom boliger eller annen stgyfglsom bebyggelse er
registrert med stgyniva over Loen 65 dB —rgd sone (jf. anbefalingene i T-1442/2016) ma det gjgres en
stgyutredning for a avdekke faktiske stgyforhold og mulige avbgtende tiltak for & bedre
stpyforholdene.

Det ma veere et mal a redusere stgynivaet fra 65 dB til minimum 60 dB utendgrs og 35 dB innendgrs.
Bebyggelsen vil da fortsatt ligge i gul stgysone, men en reduksjon av stgyen med 5 dB eller mer vil
oppleves som en vesentlig bedring av stgynivaet.

Ved vurdering av konkrete stgyskjermingstiltak skal bade stgyskjerm og fasadetiltak vurderes. Der
hvor det er mulig a sette opp stgyskjerm vil dette ofte vaere det mest kostnadseffektive tiltaket.
Hensyn til siktsoner, framkommelighet, byrom, utsyn og andre forhold kan gjgre det vanskelig a
etablere stgyskjerm. Da ma det vurderes fasadetiltak. Det gjgres en konkret vurdering av kostnadene
ved fasadetiltakene opp mot effekten av tiltakene og prosjektets totale kostnadsramme. Det kan i
enkelte tilfeller veere slik at fasadetiltak vil vaere uforholdsmessig dyrt. Dersom fasadetiltak anses
som for dyrt ma det vurderes lokal skjerming av uteplasser. Dette vil mange tilfeller ikke sikre
tilfredsstillende innendgrs stgyforhold, men man kan oppna god skjermingseffekt pa private
uteplasser, som til en viss grad kompenserer for hgyt stgyniva. Disse tiltakene ma konkret vurderes
og vurderingen skal skriftliggjgres i alle saker hvor st@yniva pa fasade overstiger Lpen 65 dB.
Ngdvendige tiltak ma sikres gjennom vilkar til tillatelse eller giennom bestemmelser til
reguleringsplan.

Ved gjennomfgring av stgrre prosjekter bgr alle enkelttiltak ses i sammenheng og vurderes opp mot
prosjektets totale portefglje og kostnadsramme. Det kan pa den maten gjgres en helhetlig vurdering
av hvilke skjermingstiltak som bgr prioriteres ut fra en helhetlig kost-nyttevurdering.
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Oppsummering

Ved planlegging og utfgring av alle miljg- og sikkerhetstiltak, uavhengig av om tiltaket behandles som
plansak eller byggesak, ma stgysituasjonen i omradet vurderes. Dersom boliger eller annen
stgyfglsom bebyggelse er registrert med stgyniva over Lpey 65 dB ma det gjgres en stgyutredning for
a avdekke faktiske stgy-forhold og mulige avbgtende tiltak for a bedre stgyforholdene. Det ma vaere
et mal 4 redusere stgynivaet fra 65 dB til minimum 60 dB utendgrs og 35 dB innendgrs. Kostnadene
ved stgyskjermingstiltak ma gjennom en konkret vurdering veies opp mot nytten ved gjennomfgring
av skjermingstiltaket. Ved gjennomfgring av stgrre prosjekter bgr alle enkelttiltak ses i sammenheng
og vurderes opp mot prosjektets totale portefglje og kostnadsramme. Det kan pa den maten gjgres
en helhetlig vurdering av hvilke skjermingstiltak som bgr prioriteres ut fra en helhetlig kost-
nyttevurdering.

2.5.Sammenstilling av de ulike st@ygrensene i forhold til de ulike myndigheter
Stgygrenser omtalt i Kapittel 2.1-2.4, vist oppsummert i Tabell 2-3.

Tabell 2-3: De ulike stgygrensene i forhold til de ulike myndigheter.

Miljg- og sikkerhetstiltak

. Utendgrs, Stgytiltak skal Innendgrs, Stgytiltak skal
Myndighet gjennomfgres dersom: giennomfgres dersom:

Miljgdirektoratet (T-1442/2016) - stgynivaet er over Loen 55 | - stgynivaet er over Ly a 2an 30 dB.

dB (gul sone).
(Hovedregel) Nivaet bringes under 30 dB etter
Nivaet bringes under 55 dB | tjjtak.
etter tiltak.
Vegdirektoratet - stgynivaet er over Lpen 55 | Tiltak mot innendgrs stgy
dB (gul sone) og samtidig giennomfgres ikke.

(revidert praktisering av

L gker mer enn 3 dB.
stgyretningslinje T-1442,

21.06.2018) Nivaet bringes under 55 dB
etter tiltak.
Miljgpakken/nasjonal mélsetting | - st@ynivaet er over Loen 60 | - stgynivaet er over Lp,a,24n 38 dB.

dB (gul/rgd sone).
Nivaet bringes under 35 dB etter
Ikke satt konkret malsetting | tjjtak.

etter tiltak, men endringen
bgr vaere merkbar og under | 'kke satt konkret malsetting etter

60 Db etter tiltak tiltak, men endringen bgr veere
merkbar og under 38 dB etter tiltak

Fylkesmannen - stgynivaet er over Loen 65 | - stgynivaet er over Lpa 2an 35 dB.
dB (rg¢d sone).

(08.09.2017) Niviet bringes under 30 dB etter
Nivdet bringes under 60 dB | tjjtak.
etter tiltak.
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3. FORUTSETNINGER OG METODE

3.1.Generelt

Stgy er beregnet ved hjelp av programmet NovaPoint 21. Beregnhingsmetoden som benyttes for
stgyberegninger, Nordisk metode for beregning av vegtrafikkstgy, gir typisk en usikkerhet pa +/- 2
dB.

Det beregnes for utarbeidelse av stgysoner og stgyniva ved vindusfasadene. Stgysonene er generelt
noe mer ungyaktige enn beregninger gjort i enkeltpunkter. Ngyaktigheten bestemmes av
oppl@sningen pa rutenettet i beregningsmodellen. Fasadenivaer gir en stgrre ngyaktighet enn
st@ysonene. Tabell 3-1 angir de generelle beregningsforutsetningene oppsummert. Stgysonene er
presentert og omtalt i Lpen, 0g st@ypunktverdiene ved fasadene og innendgrs stgyniva er omtalt i
Lp,A,24h-

Tabell 3-1: Beregningsforutsetninger oppsummert.

Hayder
Etasje Rel
Beregningshgyder ved vindusfasade over bakkeplanet. 1 +1.8
Det er presentert hgyeste stgyverdi av disse. g :;' g
.} +0.9
5 +12 .64
1] +15.3
Beregningshgyde for uteoppholdsareal pa bakkeplan 1.5 meter
Beregningshgyde iht. T-1442 4.0 meter

10 x 10 meter, og tettere
Oppl@sning stgysoner i stgygrenseoverganger,
ved bygg og skjermer

Refleksjoner 2. ordens

3.2. Vegtrafikk

Underlagsdata for vegtrafikk er hentet fra NVDB? og er vist i Tabell 3-2 og Figur 3-1: Trafikkdata for
dagens situasjon og utredningsalternativet Alternativ 1, 2-felt (ar 2039). Trafikken er fordelt pa
kjgrefeltene og ut fra forventede bussandeler.. Dagens situasjon og Alternativ 1, 2-felt, vil vaere
tilsvarende, bade i forhold til kjgrefelt og trafikkdata. Trafikktallene framskrives til ar 2039 i
stpyberegningene, i trad med Klima- og Miljgdepartementets krav i T-1442 om at st@yberegninger
skal utfgres for en trafikkmengde framskrevet 20 ar fram i tid for alle riks- og fylkesveger. | henhold
til nullvekstmalet i Bymiljpavtalen, sa legges det til grunn 0% trafikkvekst i sentrumsomradene, det vil
si at dagens trafikk vil veere uendret for uansett valgt beregningsar. Trafikken er fordelt pa
kjgrefeltene og bussandel er hentet ut fra avgangstabeller og vurderinger av fremtidige bussavganger
for nytt gateprosjekt.

Tabell 3-2: Trafikkdata.

Trafikkdata NVDB, ar 2039 ar Delstrekning 2 gst
ApT 3500-7400 kjt/d
Tungandel 15-20 %

! NorskVegDataBank
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Skiltet fartsgrense

Jernbanebrua
SvdeSKippergats

BASSRNghAKKE:

Vegreferanse:
5000 FV6690 HP1 m0 - 404

ADT, total
8500

ADT, andel lange kjoretoy
12%

Ar, gjelder for
2018

| 50kmit &3

di Vegreferanse:
| 5000 FV6692 HP2 m0 - 391

ADT, total
7400

| ADT, andel lange kjoretoy
915%

Shagdveipa
asykwevel Ar. gjelder for

2018

Gregus gate

finasgal

gate G

SCRgUS

40km/t

Ao,
3500

20%

2018

N\ Vegreferanse:
%5 | 5000 FV6692 HP2 m391 - 674

total

ADT, andel lange kjoretoy

JAr, gjelder for

Lademoen

Innherredsveien

BAKKAUNET

> =
P A

M Vegreferanse:
5000 FV6692 HP2 m674 - 921

ADT, total
7000

ADT, andel lange kjoretoy
15%

Ar, gjelder for
2018

ROSENDAL

Figur 3-1: Trafikkdata for dagens situasjon og utredningsalternativet Alternativ 1, 2-felt (ar 2039). Trafikken er
fordelt pa kjgrefeltene og ut fra forventede bussandeler.

Tabell 3-3 viser prosentvis fordeling av trafikken gjennom dggnet for veger i gruppe 1, gruppe 2 og
gruppe 3. Fordelingen er hentet fra M-128/2014 og gruppe 2 er vurdert representativ for vegene.

Tabell 3-3: Dggnfordeling av vegtrafikk.

Periode Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3
Dag (kl. 07 — 19) 75 % 84 % 58 %
Kveld (kl. 19 —23) 15 % 10 % 22 %
Natt (kl. 23 - 07) 10 % 6 % 20%
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Det er kun boliger som er & anse som stgyutsatt bebyggelse langs strekningen og som denne

rapporten omhandler.

Som grunnlag for denne utredningen, ligger det til grunn tidligere registreringer/tiltaksberegninger,
vurderinger og vedtatt reguleringsplan for nabostrekningen i gst.

- Nabostrekningens stgyutredning for reguleringsplanen Stadsing. Dahls gate til Saxenborg
Allé, konkluderer med at prosjektet ikke Igser ut behov for stgytiltak, i hovedsak fordi
strekningen gjennom tid har oppnadd godt merkbar stgyreduksjon.

- Detsom ligger til grunn av inndata for dette prosjektet er regnearkmodell som oppsummerer

tidligere kartlegginger/registreringer av boliger og gjennomfgrte tiltak. Dette fra:

- Vstgy/Vluft-database: registrerte inndata om veger, terreng og boliger.
- Status for stgysituasjonen i Innherredsveien ved oppstart av gateprosjektet, datert
14.09.2018: Strategisk st@ykartlegging av alle boliger, skoler, barnehager og
helseinstitusjoner. Utendgrsberegninger giennomfgrt med Norstgy (Nord2000Road
metoden). Multiconsults utendgrsberegninger med Nord96 (Nordisk beregningsmetode).
- Tilskuddsordninger til stgytiltak gitt pa -80/90-tallet.

Det som er den vesentligste input fra tidligere registreringer er hvilken registrert

fasadedemping boligene har, basert pa befaringer. Flertallet i regnearkmodellen har
registrert fasadedemping fra tidligere befaringer. For de gvrige er det antatt en konservativ
lav estimert fasadedemping, og sannsynligvis sa vil den faktiske dempingen veere hgyere.
Utdrag fra regnearket er vist i Figur 4-1.

Man har sett at hovedutfordringen for alle gateprosjektene, er a sikre enhetlig inndata,
forutsetninger, stgygrenser og kostnader. Da boligene ikke skal befares, sa har vegvesenet utarbeidet
en felles regnearkmodell hvor alle tidligere registreringer er oppsummert for alle strekninger,

Byantikvarens anmodninger er lagt til grunn ved tiltak og like enhetskostnader ved tiltak. En felles

Figur 4-1 Utdrag av regnearkmodell med inndata.

metodikk sikrer like stgyberegninger-/vurderinger for alle strekningene. | prosessen med felles
metodikk, har vegvesenet, kommunen, Fylkesmannen, Byantikvaren og stgykonsulenter veert

deltagende.
Rapport BU 94/13,
byplankontoret, 1994 Vstoy Gateprosjekt:
Fasadedemping
Ant. ift. Legz4h foran Fasadedemping ift.
Adresse Gnr Bnr Bygningstype boenh. fasade (Lden) Kommentar Fra vedlegg 2 Vegg Vindu Leg24h fasadeplan
Bakkegata 2 A-B, 7014 TRONDHEIM 409 126 Sam.bygd boligbygg pa 2 « 1 26 29
Bakkegata 2 A-B, 7014 TRONDHEIM 409 126 Andre smahus m/3 bolige 3 30 Lett Tynt lydvindu 33
Innherredsveien 1 C-D, 7014 TRONDH 409 300 Boligblokk pa 5 etasj. el. im 81 28 Tilskudd 1991 (bare C?) Tung Dobbelt 31
Innherredsveien 10, 7042 TRONDHEIV 409 318 Sam.bygd boligb. pa 5 etg 12 36 .Tilskudd 1986 Tung Tynt lydvindu 39
Innherredsveien 2 A, 7042 TRONDHEI! 409 306 Sam.bygd boligb. pa 5 etg 15 33 Fasadetiltak 2004 Tung Dobbelt 36
Innherredsveien 2 C, 7042 TRONDHEI! 409 535 Sam.bygd boligb. pa 5 etg 27 Nytt bygg 2002 Tung Tynt lydvindu
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5. DAGENS SITUASJON/UTREDNINGSALTERNATIV 1; 2-FELT

Innherredsveien bestar av i hovedsak tosidig blokkbebyggelse med mur/tegl fasader, med enkelte
innslag av lavere trehusbebyggelse. | henhold til Figur 5-1, sa er det vist nyere bygg enn -97 (lilla
strek). Nye bygg omfattes ikke av regelverket og utgar. Det er befart langsgaende veg og det er 3
skjerminger (gr@nn strek) pa sgrsiden av Innherredsveien. Skjermenes tetthet og skjermingseffekt
er ikke kontrollert, i denne omgang er disse beregnet til & ha normal stgyskjermingseffekt.

Alle boliger pa s@rsiden av veg har uteopphold pa baksiden i private hager, felles bakgardsrom eller
balkonger oppe i etasjene. Det er kun 8 boliger pa sgrsiden som har verandaer, og disse er sma
hjgrneverandaer. For boligene pa nordsiden av veg, sa synes det a vaere tiltenkt uteopphold pa
baksiden av boligene, da det er kun 5 boliger som har balkonger ut mot veg. Det antas derfor at alle
boliger har tilgang til uteopphold pa baksiden. Videre sa er det ogsa skjermet lek-/parkomrader i
gangavstand, for felles uteopphold.

[ B > . T

Figur 5-1 Uteoppholdsarealer viser bakgardene, eksisterende skjermer, balkonger ut mot veg og bygg nyere

enn -97.

Figur 5-3: De 5 balkongene som er pa nordsiden, vist med
gult.

Figur 5-2: De 8 meget sma hjgrnebalkongene
pa to bygg pa sersiden, vist med gult.

Gjennom tidligere tiltaksutredninger i henhold til Forurensningsforskriften og tilskuddsordninger, sa
er det gjennomfgrt fasadetiltak pa 13 boligbygg, men det er ikke gitt hvor mange boliger dette utgjgr.
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Det er stor grad av antikvariske bygg langs gaten, som ma ivaretas ved eventuell tiltaksvurdering av
fasadene. Grad av verdi er vist i Figur 5-4.

oo

Tegnforklaring

. Fredet bygning
- A: Sveert hoy antikvansk verd|

. B: Hoy antikvarisk verd|
. C: Antikvarisk verdi
[m Bevaringsomrade i reguleringsplan

\ mebe:meLi

D Hensynssone | Kommuneplanens arealdel

Figur 5-4: Antikvariske bygg.

5.1.Utredningsalternativet - Alternativ 1, 2-felt

Det er vurdert ulike Igsninger for gatetverrsnittet i Innherredsveien, og det er valgt Alternativ 1, 2-
felt, som forslag til videre utarbeidelse av teknisk plan, se Figur 5-5. Dette er en viderefgring av
dagens prgveprosjekt og bestar av sykkelfelt og utvidet fortau pa nordsiden, 2-felt kjgreveg for
blandet trafikk og metrobusstopp. Hensikten med prgveprosjektet har veert & se hvilken
avvisningseffekt dette har i forhold til giennomgangstrafikk og bussenes framkommelighet.
Prgveprosjektet har veert svaert positivt mottatt og evalueringen viser betraktelig gkning av antall
gaende og syklende langs strekningen, samt bedre framkommelighet for buss. Dette gj@r at
preveprosjektets gatesnitt viderefgres i Alternativ 1, 2-felt, og trafikken vil forbli uendret i forhold til
dagens situasjon.

Figur 5-5: Alternativ 1, 2-felts med sykkelfelt og utvidet fortau pa no

Videre sa vil det ogsa veere mgbleringssoner/beplantning langs gaten som kan bidra til at opplevd
stey reduseres.

Det er kun presentert stgysonekart for Alternativ 2-felt, da dagens situasjon er den samme, og for
samtidig a vise nytt gatetverrsnitt.
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Nordisk metode for beregning av vegtrafikkstgy er utarbeidet i 1996, det vil si at dagens
kjpretgypark med stgyreduserende biler ligger ikke inn i modellen. Ut fra dette sa kan man si at
stgyberegningsresultatene sannsynligvis er hgyere enn de ville vaert lavere med dagens
kjgretgypark. | tillegg sa skal metrobussene kunne kjgre med el-motorer for deler av strekningene,
ut fra gps. Slik at en del av tungtrafikken vil veere stgyredusert i forhold til metodens busspark. For
metrobuss prosjektene, sa hadde det vaert gunstig a se pa hva stgyreduksjonen med bruk av el-
buss vil utgjgre, dersom det ikke allerede finnes data pa dette.

Felgende stgykart er utarbeidet:

e Stgysonekart, med mottakerhgyde +1.5 over bakkeniva, tegningsvedlegg X201 og Figur 5-6.

e Stgysonekart, med mottakerhgyde +4.0 meter over bakkeniva, tegningsvedlegg X202 og
Figur 5-7.

e Fasadestgy, hgyeste stgyniva ved vindusfasade, tegningsvedlegg X210 og Figur 5-8.

e Stgysone med landskapsplanen, med mottakerhgyde +1.5 over bakkeniva.

Stgysonene er vist ved gul og rgd sone:
ST@YSONEKART, vist ved Lden

> 65.0dB
55.0-65.0 dB
<55.0dB

Stgysonekartet med mottakerhgyde +1.5 meter over bakkeniva, viser stgyniva for
uteoppholdsarealene pa bakkeniva og er relevant ved vurdering av fysiske skjermingsbehov. Kartet
viser at alle boliger har tilgang pa stille omrader (Loen <55dB) i bakkant av boligene, eller tilgang pa
skjermet lek-/parkomrade i gangavstand.

Stgysonekartet med mottakerhgyde +4.0 meter over bakkeniva er mindre relevant for dette
prosjektet da den viser stgysoner for kun ca. 2etasje, men skal presenteres i henhold til Eu-direktiv.
Kart med fasadestgy, ligger til grunn for beregning av innendgrs stgyniva og i vurderingen av
eventuelle tiltaksbehov for innendgrs oppholdsrom. Stgyniva ved vindusfasadene ligger pa Lp,A,24h
59-69dB.

Stgysonekart med landskapsplan viser at konkrete uteoppholdsarealer ligger i reéd og gul sone, og de
fleste benkomradene vil ligge i gul steysone (LDEN 55-65dB). Det er tilgjengelige utearealer i
naeromradet, som ligger i hvit stgysone (<55dB). Det er heller ikke gnskelig a lukke gaterommet med
skjerming, men a skape apenhet og god kommunikasjon mellom gata og sidearealene.
Serveringssteder mot sidegatene kan eventuelt velge skjerming av ulike varianter.
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vist 1.50meter over
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Figur 5-8:

Stgypunktverdier i Lp,a,2ah,

vist ved fasader. Hgyeste
stgyniva ift. alle etasjer
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5.2.Stgyoverskridelser ved innendgrs stgyniva

For a beregne innendgrs stgyoverskridelser i forhold til stgygrenser, sa er det sett pa hgyeste
stgyniva ved fasade i boligetasjer, det vil si at det ikke ngdvendigvis vil veere overskridelse for alle
boligene eller oppholdsrommene i bygget som vender ut mot veg. De ulike stgygrensene i forhold til
de ulike myndigheter, er vist oppsummert i Tabell 5-1.

For boliger som pa -80 tallet fikk tilskuddsordninger for stgytiltak, er det antatt en stgyreduksjon pa
3dB i fasadedemping, pa grunn av aldring og utettheter.

For de fleste av boligbyggene som overskrider Lp,A,24h >35 dB inne, sa er det beregnet med estimert
fasadedemping, fordi oppholdsrommene ikke er befart. Denne estimerte fasadedempingen er
konservativ lav, sa det er sannsynlig at den faktiske dempingen vil vaere hgyere, slik at stgynivaene
innendgrs vil vaere lavere enn det som er vist i denne rapporten.

Tabell 5-1 Overskridelser iht. stgygrensene for de ulike myndigheter.

Antall boligbygg som overstiger stgygrense innendgrs

Miljgdirektoratet (T-1442/2016)/Fylkesmannen

- stgyniva Lp A 240> 35 dB 15 boligbygg

Vegdirektoratet

Tiltak mot innenddrs stgy gjennomfgres ikke. 0

Miljgpakken/nasjonal malsetting

- stgyniva Lp,a,24n > 38 dB. 4 boligbygg

Alle stgydata for boligbygg er vist i vedlegg B «Oppsummeringstabell for boligbygg».

5.3.St@dyreduksjoner over tid

For a vise hvordan stgyreduksjonen har veert over tid langs Innherredsveien, sa er det sammenlignet
stgynivaer mot trafikksituasjon fgr prgveprosjektet (ar 2016) og fgr Strindheimtunnelen (ar 2012).
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5.3.1. Trafikkmengde ar 2012 (fgr Strindheimtunnelen) og ar 2016 (fgr prgveprosjektet)
Trafikkmengden for alle periodene er vist i Figur 5-10. Ut fra disse tallene sa har det vaert en

reduksjon pa ca 61-76% i trafikken langs Innherredsveien siden f@r Strindheimtunnelen. Selve
pragveprosjektet gav en reduksjon pa 22-51%.

Vegreferanse:
. 5000 FV6692 HP2 m391 - 674
Vegreferanse:
5000 FV6692 HP2 mO - 391 ADT, total
ADT, total S
7400 _J ADT, andel lange kjoretoy
» &
A/eP 420%
ADT, andel lange kjoretoy o i
15 % n s o LRSS Ar, gjelder for
: o i 2018
Ar, gjelder for
2018 = - Trafikkmengde
- ; 50 Fv6692 hp02 m:391-674
. | Trafikkmengde ; 617" " IFradato: 20160101
50 Fv6692 hp02 m:0-391 ! 61 !Tidato: 20170101
Fradato: 20160101 B &1 \
Tidato: 20170101 _HADT, total: 7100 &/
i ‘ ADT, andel lange Kioretgy: 15 Prosent \. /A
DT, total: 9470 EmY o\
|ADT, andel inge Kjoretoy: 12 Prosent Trafikkmengde '\
| 50 Fv6692 hp02 m:377-674 i
Trafikkmengde Fradato: 20120301
50 Fv6692 hp02 m:0-377 Tidato: 20130301
Fradato: 20120301
Tidato: 20130301 ADT, total: 14600
ADT, andel bnge Kjoretoy: 7 Prosent
ADT, total: 19000
ADT, andel lange Kjoretoy: 7 Prosent

Figur 5-10: Trafikkmengde for dagens situasjon/Alternativ 1, 2-felt, ar 2012 (fgr Strindheimtunnelen) og ar
2016 (fgr pregveprosjektet).

5.3.2. Stgy ved fasadene
Det er stpyberegnet for et utvalg av fasadene langs strekningen og dette er ngdvendigvis ikke de
hgyeste stgyverdiene, kun stgrste stgyreduksjon.

Stgyreduksjonen som fglge av Strindheimtunnelen (ar 2012) og Alternativ 1, 2-felt, vil veere godt
merkbart med ca. 4-7 dB, med stg@rst reduksjon pa nordsiden, og er vist pa Figur 5-11.

STOYVERDI(dE). ved vindusfasade. vist ved LoA2a
storste steyrsduksion

Etter (2018) [Fer (2012)
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Figur 5-11: Stgyreduksjonen som fglge av Strindheimtunnelen (2012) og Alternativ 1, 2-felt
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Stgyreduksjonen som fglge av dagens prgveprosjekt, ssmmenlignet med situasjonen fgr
preveprosjektet (ar 2016), vil vaere oppimot merkbart med ca. 1-4 dB og med stg@rst reduksjon pa
nordsiden, og er vist pa Figur 5-12.
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Figur 5-12: Stgyreduksjonen av situasjon f@r prgveprosjekt (2016) og Alternativ 1, 2-felt.

Begge disse sammenligningssituasjonene, viser at strekningen totalt sett har hatt en godt merkbar
stgyreduksjon som fglge av Strindheimtunnelen og prgveprosjektet.

5.4.Stgyutredning for nabostrekning: Reguleringsplanen fv. 6692 Innherredsveien fra
Saxenborg Allé til Stadsing Dahls gate

| henhold til vedtatt stgyutredning for nabostrekningen: Reguleringsplanen fv. 6692
Innherredsveien fra Saxenborg Allé til Stadsing Dahls gate, s ble det konkludert med fglgende:

«Ut fra en helhetsvurdering anbefaler Statens vegvesen ikke 3 gjennomfgre stgytiltak i dette
prosjektet. Dette er hovedsakelig begrunnet ut fra at denne strekningen allerede har fatt vesentlig
stpyreduksjon og at det er store felles uteareal nord for Innherredsveien med tilfredsstillende
st@yniva (Loen < 55 dB).»

5.5.0ppsummering

| likhet med nabostrekning sa har det for strekningen Bassengbakken til Stadsing Dahls gate over tid,
veert en merkbar reduksjon i stgy fra vegtrafikk. Det har ogsa veert gitt fasadetiltak til 11 av
boligbyggene. Strekningen er en forlengelse av nabostrekningen i gst, og vi anbefaler at disse
vurderes tilsvarende. Det vil si at det ikke ansees at Alternativ 1, 2-felt, tilsvarende dagens
preveprosjekt, skal utlgser krav til stgytiltak for bebyggelsen langs strekningen Bassengbakken-
Stadsing Dahls gate. Det er derfor ikke utredet ytterligere for stgytiltak og tiltakskostnader i denne
omgang.
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6. KONKLUSJON

| forbindelse med de 4 store kollektivgateprosjektene i Midtbyen, sa er det i forbindelse med
forprosjektet med fornying av Innherredsveien, giennomfgrt utredning av vegtrafikkstgyen for
delstrekning Bassengbakken til Stadsing. Dahls gate. Dette for & vurdere hvorvidt gateprosjektet vil
medfgre behov for stgytiltak og tiltakskostnader.

Fglgende regelverk/anbefalinger/ambisjonsnivaer fra offentlige instanser ligger til grunn for
strekningen; Miljgdirektoratet, Vegdirektoratet, Fylkesmannen og Miljgpakken (Trondheim
kommune, Sgr-Trgndelag fylkeskommune og Statens vegvesen).

Valgt Alternativ 1, 2-felts gate, er en viderefgring av dagens prgveprosjekt. Prosjektet medfgrer ingen
stgyendring i forhold til dagens situasjon, sa det er ssmmenlignet med trafikksituasjonen fgr
proveprosjektet (ar 2016), og fgr Strindheimtunnelen (ar 2012).

Siden Strindheimtunnelen, sa har det veert en godt merkbar stgyreduksjon langs Innherredsveien, og
ogsa noe merkbar stgyreduksjon etter innfgring av pregveprosjektet. Ut fra stgyreduksjonen som har
veert over tid, at valgt utredningsalternativ har til hovedhensikt a gke fremkommelighet for
kollektivtrafikk og a gi et bedre gaterom for gaende og syklende, at det allerede er gitt stgytiltak til 11
boligbygg og ut fra likebehandling med vedtatt reguleringsplan for nabostrekningen; Saxenborg Allé
til Stadsing. Dahls gate, sa anbefales det at prosjektet ikke Igser ut behov for stgytiltak. Dette selv om
stpyverdiene langs strekningen fortsatt er hgye og overskrider anbefalte stgygrenser.
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VEDLEGG - DEFINISJONER, BEGREP MHT. ST@Y

Begrep

Parameter

Forklaring

A-veid lydtrykkniva

dBA

Lydtrykkniva (lydens styrke) malt eller vurdert med veiekurve A. Veiekurve A er
en standardisert kurve (IEC 60651) som etterlikner grets fglsomhet for ulike
frekvenser ved lavere og midlere lydtrykkniva. A-kurven framhever
frekvensomradet 2000 - 4000 Hz. Lydtrykkniva er den korrekte betegnelsen for
alle dBA-verdier, men i daglig sprak brukes ofte stgyniva.

A-veid, ekvivalent
stgyniva for dag-
kveld-natt

Lden

A-veiet ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10dB / 5
dB ekstra tillegg pa natt / kveld. Tidspunktene for de ulike periodene er dag: 07-
19, kveld: 19-23 og natt: 23-07. Lgen €r neermere definert i EUs rammedirektiv for
stgy, og periodeinndelingene er i trad med anbefalingene her. Lgen-nivaet skal i
kartlegging etter direktivet beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som
gjennomsnittlig stgybelastning over et ar. For grenseverdier gitt i retningslinje
eller forskrift kan ulike midlingstider gjelde.

Ekvivalent stgyniva

LplAeq,T

Gjennomsnittlig (energimidlet) lydniva for varierende stgy over en bestemt
tidsperiode T. Ekvivalentniva gjelder for en viss tidsperiode T, f.eks. % time, 8
timer, 24 timer.

Maksimalt lydniva

I-Al,max

LAEmax

LAS,max
Lsar
Lsas

Laimax €r A-veiet maksimalniva malt med tidskonstant «Impulse» pa 35 ms.

Larmax €r A-veiet maksimalniva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms.

Lasmax € A-veiet maksimalniva malt med tidskonstant «Slow» pa 1 s (1000 ms).
Lsar er det A-veide niva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms som overskrides
av 5 % av hendelsene i Igpet av en naermere angitt periode, dvs. et statistisk
maksimalniva i forhold til antall hendelser.

Lsas er det A-veide niva malt med tidskonstant «Slow»pa 1 s som overskrides av 5
% av hendelsene i Igpet av en naermere angitt periode, dvs. et statistisk
maksimalniva i forhold til antall hendelser.

Stille side

Side av bygningen hvor nedre grense for gul sone er tilfredsstilt, Lyen <55dB

Stgy

Stay er ugnsket lyd og er regnet som forurensning iht. Forurensningsloven & 6
andre ledd.

Uteoppholdsareal

Defineres i byggteknisk forskrift (TEK17) § 8-3 som et areal som etter sin funksjon
skal veere egnet for

rekreasjon, lek og aktiviteter for ulike aldersgrupper og ha tilstrekkelig stgrrelse.
Uteoppholdsareal skal plasseres og utformes slik at god kvalitet oppnas,
herunder i forhold til

sol- og lysforhold, stgy- og annen miljgbelastning.

Arsdggntrafikk

Arsdggntrafikk er den arsgjennomsnittlige trafikkmengden pr. dggn.
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VEDLEGG - OPPSUMMERINGSTABELL FOR BOLIGBYGG
Innenders
Lp,A,24h Fasade- stey
ved demping Lp,A,24h Ant.
Bygningsnr Adresse Gnr  Bnr fasade* Vstoy(dB) * BygnTypeNa Kommentar Vegg Vindu boenh.
182134910|Kirkegata 58 B 410| 128 62 29 36 Tomannsbolig, horisontaldelt Lett |Dobbelt 2
182134929|Kirkegata 58 410( 128 59 29 33 Tomannsbolig, horisontaldelt Lett 2
182134961 [Kirkegata 60 410] 131 61 29 35 Enebalig Lett |Dobbelt 1
182135119 (Kirkegata 61 A 410] 132 60 29 34 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Lett |Dobbelt 2
182135097 [Kirkegata 63 A 410] 133 61 29 33 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Lett |Dobbelt 5
182135089 |Kirkegata 65 A 410( 134 62 29 36 Sam bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tilskudd ar 1982 ** Lett |Dobbelt b
182135062 |Kirkegata 67 410( 135 64 29 38 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Lett |Dobbelt ]
182135011 |Kirkegata 69 410( 136 65 31 37 Sam bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tung|Dobbelt 5
182134988|Innherredsveien 49 410( 208 69 31 41 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tilskudd 1982 —varevindu ** Tung|Debbelt 13
182134570|Innherredsveien 53 410( 219 68 36 35 Tilskudd 1982 ** Tung
21016659|Nedre Mellenberg gate 92 410| 222 69 32 40 Sam_.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tilskudd 1982 ** adresse da Innherredsveien55, Tiltaksutredning Lett |Tynt lydvindy 4
182139661 |Nedre Mellenberg gate 94 410( 226 69 35 37 Sam_bygd boligbygg pd 3-4 etg. Tilskudd 1982 ** adresse da Innherredsveien55, trolig gjort tiltak ca 20|Lett |Tynt lydvindy B
182139785 |Nedre Mellenberg gate 99 410| 287 61 30 34 Enebolig Darlig stand og ubebodd?Tiltaksutredning Lett |Dobbelt 1
182139793 |Nedre Mallenberg gate 101| 410| 288 65 28 40 Tomannsbolig, horisontaldelt Dérlig stand og ubebodd?Tiltaksutredning Lett |Dobbelt 2
182774413 |Innherredsveien 35 410( 230 68 33 38 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tiltaksutredning Tung|Debbelt 12
182139866 |Innherredsveien 57 410( 230 68 33 38 Tiltaksutredning Tung
182139866 |Camle Kirkevei 22 410[ 230 62 36 34 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tiltaksutredning Tung|Dobbelt 18
182139874 |Innherredsveien 59 411 87 65 31 37 Boligblokk pa 3 og 4 etasjer Tiltaksutredning Tung 20
196112200|Innherredsveien 61 E-G 411| 88 68 31 40 Boligblokk pa 3 og 4 etasjer Tung 21
182139963 [Innherredsveien 63 411 89 67 37 33 Boligblokk pa 3 og 4 etasjer Tiltak ca 2001, utbetalt tilskudd Tung|Dobbelt 16
10529867 [Innherredsveien 65 A 411 90 67 39 31 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tung|Dobbelt 14
10536073 |Innherredsveien 67 A 411 92 67 36 34 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. tilskudd 1980 **, mistenkelig lav demping ift nr65A?Tiltaksutredning, |Tung|Dobbelt 16
21024341 |Innherredsveien 69 A 411 95 67 36 34 Sam_.bygd boligbygg pa 3-4 etg. tilskudd 1980 ** mistenkelig lav demping ift nr65ATiltaksutredning, |Tung|Dobbelt 17
21063940 |Innherredsveien 48 410| 713 66 31 38 Boligblokk pa 5 etasj. el. mer en del Nytt 2005 Tung 55
182134562 |Innherredsveien 50 410( 210 66 39 31 Sam . bygd boligb. pa 5 etg.el.m Tung|Tynt lydvindy 11
182134570|Innherredsveien 52 410 218 66 36 34 Sam.bygd boligb. pa 5 etg.el.m Tilskudd 1982 ** Tung|Tynt lydvindy 8
10519748 (Innherredsveien 54 410( 611 66 39 31 Sam . bygd boligb. pa 5 etg.el.m Tung|Tynt lydvindy 22
10519756|Innherredsveien 56 410| 611 66 39 31 Sam.bygd boligb. pa 5 etg.el.m balkenger Tung|Tynt lydvindy 27
10519772 [Innherredsveien 58 410( 609 66 31 38 opprusting G Maps? Tung
10519772 |Innherredsveien 60 410| 609 66 31 38 Boligblokk pa 5 etasj. el. mer opprusting G Maps? Tung|Dobbelt 34
10504767 |Ulstadlokkveien 3 411 160 65 39 29 Sam bygd boligb. pa 5 etg.el.m Tung|Tynt lydvindy 47
182139068|Innherredsveien 74 411 99 65 36 33 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tilskudd 1982 ** Tung|Tynt lydvindy 6
182139009 |Mellomveien 1 411 118 63 39 27 Sam bygd boligbygg pa 3-4 etg. Fasadetiltak 2005 Tung|Tynt lydvindy 5
182138991 |Mellomveien 2 A-C 411 119 62 31 34 Sam.bygd boligbygg pa 3-4 etg. Tung 6
Totalt innenders >35dB 15 boligbyag
Totalt innenders >38dB 4 boligbygg
Det er knyttet stor usikkerhet til beregnede innenders stayverdier, disse er sannsynligvis heyere enn hva faktiske verdiene vil vaere
* Det legges til 3dB for verdi i fasadeplanet for beregning av innenders stayniva |
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