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Orienteringer:

Ny organisering

¢ Byvekstavtalen for Miljepakken ble inngétt 25.06.19 mellom Staten ved
Samferdselsdepartementet og Kommunal- og moderniseringsdepartementet,
kommunene Trondheim, Melhus, Malvik og Stjerdal og Trendelag
fylkeskommune. Avtalen gjelder perioden 2019-2029.

¢ Kontaktutvalget er utvidet med fire fullverdige medlemmer: Ordfererne 1
Stjerdal, Malvik og Melhus, samt Fylkesmannen i Trendelag. Staten
representeres ellers av Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet, hvorav
Statens vegvesen leder arbeidet i Kontaktutvalget.

Beslutninger i Programradet

¢ Godkjenner at prosjektrammen for Isdamvegen ekes med 3 mill kr som
finansieres med bruk av udisponerte bompenger avsatt til trafikksikkerhet.

e Fra midler avsatt til sykkelparkering i Midtbyen i 2019 benyttes:
o 525 tusen kr til detaljplanlegging av sykkelhotell pé Leiithenhaven
o 230 tusen kr til utvikling av en app-lesning for sykkelhotell
o 350 tusen kr til et proveprosjekt med sykkelskap

¢ Godkjenner tildeling av 2,9 mill. kr til planlegging av gang-/sykkelbru over
E6 i Nedre Melhus. Finansieres med ledige sykkelmidler i 2019 og spilles
inn for refinansiering med programomrademidler i statsbudsjett 2021

e Omdisponerer av ubrukte planmidler avsatt til punkttiltak sykkel 1 2017:
e Byggeplan for sykkelveg med fortau langs Risvollan HVSS (0,5 mill kr)
¢ Byggeplan sykkelveg med fortau Jonsvannsv. pa Dragvoll (0,5 mill kr)

Prosessen for arbeid med arsbudsijett og handlingsprogram

e Midlertidig handlingsprogram 2020 ble vedtatt av Bystyret i Trondheim
13.06.19 og av Fylkesutvalget 18.06.10. Programmet er sammen med innspill
fra Malvik, Melhus og Stjerdal retningsgivende for arbeidet med arsbudsjett
2020 og innspill til statens arbeid med handlingsprogram for 2021.

e Forslag til arsbudsjett 2020 kommer til behandling 1 Kontaktutvalget 23.
oktober med sikte pa politisk behandling 1 Bystyre og Fylkesting 1 lopet av aret.

¢ Byvekstavtalen for Trondheimsomradet, som ble undertegnet 25. juni, er
sammen med midlertidig handlingsprogram og innspill fra nabokommunene
forende for arbeid med nytt handlingsprogram.

e Nytt handlingsprogram 2020 — 2023 kommer til behandling i Kontaktutvalget 6.
desember og gér deretter pé hering for behandling i Fylkesting og Bystyre
februar/mars 2020.

Forslag til konklusjon: Tas til etterretning



Ad ny sak 1/19: Trafikkutvikling (Sek)

Biltrafikk:

Det var 1,2 % trafikkvekst 1 bomstasjonene 1 Trondheim (Miljopakken +
Ranheim) 1 august. Dette gir en samlet vekst hittil i ar pa 1,6 %. Kravet til
nullvekst 1 bymiljeavtalen er ivaretatt grunnet nedgang i trafikken tidligere &r.

Det har veert vekst pa riksvegnettet og ellers noe nedgang over bomsnittene
langs Omkjeringsvegen og pd Byasen. Veksten skyldes forst og fremst okt
trafikk pd ny E6 serover (17,6 %). Mye av dette skyldes omfordeling av
trafikk fra andre deler av vegnettet, men samlet sett er det en vekst pa 6,5 %
mellom Trondheim og kommunene lenger sor.

Andelen elbiler i bomstasjonene har gkt med 35 % siden i fjor og utgjorde
12,9 % av totaltrafikken i august.

Kollektivtrafikk:

Ved utgangen av juli var det en akkumulert vekst 1 trafikken péd bussrutene i
Trondheim/Klebu pa 3,7 % sammenlignet med i fjor. Trikken hadde en vekst
pa 5,4 % og bussrutene mellom Malvik og Melhus 9,1 %.

Fra nytt rutetilbud ble satt 1 drift i august skal telling av passasjerer pa
bussruter i Trondheim forega i bussderene ved hjelp av kamera. Det vil
fortsatt ta noe tid for disse tellerne er operative, og resultatene vil av flere
grunner ikke vere sammenlignbare med tidligere tellinger.

I pavente av nytt tellesystem kan omsetning og billettstatistikk gi en
indikasjon pa utviklingen. Resultatene kan tyde pa at trafikken har gatt noe
ned, men det er vanskelig 4 fastsla ut fra bare en maned.

Gang/sykkeltrafikk

Vi har ikke nye tall for fotgjengere og syklister. Det arbeides med forbedre
rapporteringsrutinene, og vi regner med & ha nye tall til neste mote. Nermere
oversikt over trafikkutviklingen 1 vedlegg Ny sak 1-19.

Forslag til konklusjon.
Tas til etterretning

Ad ny sak 2/19: Erfaringene med oppstart av nytt rutetilbud (AtB)

AtB vurderer at omleggingen har godt som planlagt og at den har vert
vellykket, tatt i betraktning omfang av endring.

Som forventet ble det utfordringer med ikke ferdigstilt infrastruktur, systemer,
feilkjoring/kvalitetsfeil og informasjon til publikum om alle endringene.

Av mer uventede utfordringer nevnes; lite fungerende overganger-/
korrespondanser utenfor rushtimene til nabokommuner, feil pa bussderer,
manglende strom pd metrostasjoner, sjaferopplering og fremkommelighet 1
sentrum som de vesentligste.



Fokus og status er at det jobbes for a bedre nevnte forhold, bade mot andre
etater/veieiere, systemleveranderer og operaterselskap. I forhold til
nabokommuner er det opprettet dialog og gjort avbetende tiltak og dette
fortsetter.

Det er planlagt en rutejustering i januar 2020 som vil omfatte de forhold som
AtB rekker & ruteplanlegge til 01.11.2019. Tiltakene oversendes da selskapene
for driftsplanlegging.

Forslag til konklusjon:
Tas til orientering

Ad sak 3/19: Organisering av arbeidet med Miljepakken (Sek)
Bystyret og Fylkestinget ba i Bystyresak 44/18 og Fylkestingssak 61/18 om en
narmere vurdering av Miljepakkens organisering. Det pekes pé folgende:

e Manglende kobling mellom méloppnéelse og bruken av midler og
organiseringen av Miljepakken, gjennom uklare styringslinjer og roller

e Behov for & tydeliggjore organisering og styring og avklaring av
nedvendige delegasjoner

e At sammenhengen mellom budsjett, handlingsprogram og méloppnéelse
inkluderes 1 fremtidige evalueringer av Miljopakken

e At organisering, graden av dpenhet og mulighet for pavirkning vurderes.

Etter at vedtakene ble fattet, har staten inngétt en byvekstavtale med
fylkeskommunen og et utvidet antall kommuner i Trondheimsomrédet.
Styringssystemet er fastlagt i avtalens kapittel 9, men det er behov for a
konkretisere dette noe n&rmere.

En sak som omhandler aller sider ved Miljepakkens organisering ville blitt
svert omfattende. Vi har her begrenset oppgaven til 4 omtale de endringene av
betydning som bererer problemstillingene reist ovenfor, samt konkretisere
byvekstavtalens formelle styringssystem narmere (vedlegg ny sak 3-19).

Det er over tid jobbet med forbedring av Miljepakkens organisering i mange
sammenhenger. Svakheter er lopende forsekt forbedret. Handlingsprogram og
arsbudsjett er videreutviklet for & tydeliggjore bade bindinger, partenes
forpliktelser og rammer for bruken av Miljepakkens midler. Bestillingsrutiner
er forbedret. Det stilles tydeligere krav til dokumentasjon for prioritering av
ressurser, men det er fortsatt behov for ytterligere rutiner for a sikre
oppfelging. @konomifunksjonen er styrket og det arbeides med & innfore
rutiner som gir partene og sekretariatet bedre oversikt over ekonomien.

Den overordnede styringen av samarbeidet mellom partene framgar av
byvekstavtalen. Ytterligere avklaring av styringsorganenes mandater framgar
av forslag til vedtak.



Forslag til konklusjon:
1. For byvekstavtalens styringssystem foreslas det folgende konkretiseringer:

® Medlemmene i Kontaktutvalget har ved enighet fullmakt til d foreta
okonomiske omdisponeringer innenfor gjeldende darsbudsjett og
handlingsprogram med en ramme pa inntil 30 millioner kroner pr prosjekt,
og 50 millioner kroner samlet i budsjettaret. Overstiges dette belopet ma
saken behandles politisk. Dette er a tolke som periodisering, dvs. uten d
pavirke den totale fordelingen av midler til de ulike tiltaksomradene i
handlingsprogrammets 4-arsperiode.

® Medlemmene i Programrddet har ved enighet fullmakt til a foreta
okonomiske omdisponeringer innenfor hvert av programomrddene med en
ramme pd inntil 15 millioner kroner pr prosjekt. (Overstiges dette belopet
lages innstilling til Kontaktutvalget). Dette gjelder i saker uten prinsipiell
eller politisk karakter.

® Programradet bestar av 8 administrative ledere (4 kommuner,
fylkeskommunen, Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet og Fylkesmannen).
Partene kan i tillegg ta med seg 1 person hver som bisitter (eksempelvis
Miljopakke-kontaktpersonen). Ved behov i spesielle saker, kan partene ta
med seg andre fagfolk som bisittere.

® Programradets rolle som styre for arbeidet i Gateprosjektene fortsetter som
for. De nye partene stemmer ikke i saker som omhandler gateprosjektene
(Elgeseter gate, Innherredsveien, Olav Tryggvasons gate og Kongens gate).

® [ Arbeidsutvalget, nedsatt av Programradet, stiller i utgangspunktet
partenes Miljopakke-kontaktperson.

® Ndr det gjelder sekretariatets fullmakt til a godkjenne utvidelse av
kostnadsramme oppad til 2 mill kr, ma saker av prinsipiell og politisk
karakter loftes til Programrddet.

2. Sekretariatets vurdering av de politiske vedtakene i Bystyre og Fylkesting
om Miljopakkens organisering tas til etterretning.

3. Det anbefales at det jobbes videre med folgende tema/problemstillinger:
a. Hva vil partene med Miljopakken? Herunder vurdere ulike
samarbeidsformer for d sikre best mulig mdloppndelse i trad med avtalen.
b. Retningslinjer for samarbeid og beslutninger
c¢. Behov for temagruppene?
d. Rammer for bruk av fellesressurser i Miljopakken

Ad sak 4/19: Nye retningslinjer for portefoljestyrte bompengepakker (SVV)

Vegdirektoratet oversendte for sommeren nye retningslinjer for
portefoljestyrte bompakker (vedlegg ny sak 4-19). Hensikten er a etablere en
strammere praksis for portefoljestyring for a sikre at det er samsvar mellom
prosjektene i portefoljen og forventede inntekter. Presiseringen er spesielt
rettet mot vegpakker og bypakker, herunder byvekstavtaler og gjelder ikke for
standard strekningsvise bompengeprosjekter.



Kostnadsgkninger og inntektssvikt skal hdndteres innenfor vedtatt ekonomisk
ramme, og forlenget innkrevingsperiode er derfor ikke aktuelt virkemiddel i
pakkene. Muligheten for & heve gjennomsnittstaksten og forlenge innkrevings-
tiden med inntil fem &r faller bort. Endringene skal gjelde alle pakker som skal
legges fram for Stortinget, herunder reforhandling av byvekstavtaler. Dagens
bompengesatser i byer med inngatt byvekstavtale (slik som Miljepakken) er a
betrakte som et tak pa hvor heyt bompengenivaet kan vare. Kostnads-
reduksjoner i portefoljen som bidrar til & frigjere ressurser kan dersom det er
balanse mellom kostnader og inntekter benyttes til & senke bompengenivaet.

Ved behandling av Miljepakkens trinn 3, Prop. 36 S (2017-2018), er det lagt
til grunn en gjennomsnittstakst for bomstasjonene i Miljopakken pa 8 kr per
passering. Dette gir noe heyere inntekt enn dagens takster. Statens vegvesen er
gitt fullmakt til 4 behandle seknad fra bomselskapet om justering av grunn-
takstene 1 trad med fastsatt gjennomsnittstakst. Forslaget ma vare forankret
hos fylkeskommunen og garantist for Statens vegvesen kan fatte vedtak.

Slik sett vil det vaere rom for & heve inntektene 1 bomsystemet gjennom &
innfore betaling for elbil uten at en av den grunn ma redusere takstene for
kjoretoy med fossilt drivstoff na. Dette betinger tilslutning fra de samme
lokale myndigheter som var med 4 fatte det vedtak som ligger til grunn for
Prop. 36 S, dvs. Trendelag fylkeskommune og Trondheim bystyre.

Forslag til konklusjon:
Tas til etterretning.

Ad ny sak 5/19: Konsekvenser for Miljepakken av bompengeforliket (Sek)
Statsministeren la 23. august fram et forslag til forlik som er akseptert av de fire
regjeringspartiene (vedlegg ny sak 5a-19). Relevante punkter for Miljopakken:

Byvekstavtalen mellom staten og Trondheimsomrédet ligger fast
Regjeringas bompengeforlik inneholder temaer som Trondheimsomradet inviteres
til 4 ta stilling til. Det er opp til lokale parter & si ja til tilbudene.

Okt statlig bidrag i 50/50-ordningen

Staten tilbyr kommunene a gke det statlige bidraget til 66 % i1 50/50-prosjektene.
Forutsetningen er at halvparten av tilskuddsekningen eremerkes reduserte
bompenger og halvparten gar til bedre kollektivtilbud (etter lokal prioritering).
Statens bidrag opprettholdes selv om kostnadene 1 den samlede prosjektportefaljen
reduseres og kan dermed utgjere mer en 66 %. Forutsetningen for utbetaling er at
nullvekstmalet nés.

Vi vil ferst {4 en avklaring av bompengeforlikets betydning for sterrelsen pa det
statlige bidraget etter behandlingen av statsbudsjettet. Men slik sekretariatet tolker
forliket, vil det for Miljepakkens del bety 544 mill. kr mer 1 statlig investerings-
tilskudd til Metrobuss. 272 mill. kr av disse gar til redusert egenandel, og 272 mill.
kr gér til reduserte bominntekter. Sistnevnte utgjor 27,2 mill. kr/ar, dvs. ca. 4 % av
bominntektene. Det er ikke foretatt takstjustering i trdd med konsumprisindeks
etter vedtak 1 Stortinget i mars 2018. I perioden mars 2018 til juli 2019 er
konsumprisindeksen steget med 3,8 %. Reduksjonen i bompenger betyr at



bomtakstene kan holdes uforandret. Alternativt kan takstene i trdd med
konsumprisindeksen snart gkes med 4 % samtidig som bompengebelastningen
reduseres pd annet vis.

Mulighet for & innfere tretimes-regel pd ettermiddag

Regjeringen stiller seg positiv til at timesregelen i bompengefinansierte bypakker
kan utvides til en tretimes-regel for bompasseringer pa ettermiddagen. En slik
regel vil bare bli innfert dersom lokal myndigheter initierer og vedtar det, og det
er rom innenfor den gkonomiske ramma i1 pakken. Det ma ogsa vurderes ny sak
for Stortinget dersom det er lokalpolitisk enske om en endring.

Miljepakken har en annen struktur enn de andre bomprosjektene og bestar av 7
ulike snitt. Besparelsene vil av den grunn bli mindre og er ogsé vanskelig & ansla
presist. Beste anslag er per 1 dag en reduksjon i inntektene pa i storrelsesorden 6-9
%. Dette er mer enn ovennevnte reduksjon pa 4 %.

Bidrag til reduserte billettpriser for kollektivtrafikk

Staten tilbyr 300 mill. kr arlig til reduserte billettpriser pd kollektivtrafikk i de
store byene. Trondheim vil fa tilbud om en del av dette, men fordelingen mellom
byene er ikke kjent. Den vil framgé av forslag til statsbudsjett for 2020.

Prognosen for AtBs trafikkinntekter i Stor-Trondheim i 2020 ligger per nd pa 485
mill. kr. Ut fra det vil et statlig tilskudd pa for eksempel 30 mill. kr/ar kunne
erstatte 6 % av trafikkinntektene og 50 mill. kr/ar om lag 10 %. Lavere takster gir
normalt ogsa litt mer trafikk og trafikkinntekter uten at det i dagens situasjon
utleser vesentlig hoyere kostnader. Det skyldes at dagens kapasitet er
dimensjonert ut fra at den med 2,5 % é&rlig trafikkvekst skal kunne holde ut
anbudsperioden. Det kan vaere aktuelt med en utvidelse av kapasiteten midtveis i
perioden dersom trafikkveksten blir hayere og viljen til finansiering er til stede.

For vi kjenner storrelsen pé tilskuddet, er det vanskelig & gi noe nermere
avklaring av hva dette vil kunne bety for takstene. Tilskuddet vil trolig
kompensere for den normale takstekning som vanligvis gjennomfores etter
arsskiftet 2019/20 og kanskje ogsa gi et lite bidrag til reduksjon av dagens takster.

Sterre fleksibilitet i bruk av statlige midler

Regjeringa vil 1 forslag til statsbudsjett for 2020 foresld grep for & oke
fleksibiliteten for bruk av statlige midler pd fylkeskommunalt og kommunalt
ansvarsomrade. Dagens belonningsmidler og dagens programomradetiltak 1
byvekstavtalen foreslds samlet i en felles post.

Det ligger allerede inne en formulering i gjeldende byvekstavtale om at dersom
det dpnes for en utvidet tolkning for bruken av programomrademidlene, sa vil den
ogsé vere gjeldende for var avtale.

Programomrademidlene utgjor 3,686 mrd. kr og er den sterste enkeltposten i
avtalen. Okt fleksibilitet er svert viktig fordi fleksibiliteten bade kan bidra til at
midlene benyttes til prosjekter med storre nytte og fordi bruken av midlene pa
lokale hovedruter kan erstatte bruken av bompenger.



Belonningsmidlene utgjor 2,724 mrd. kr og er den nest storste posten 1 byvekst-
avtalen. Belonningsmidlene har allerede en fri bruk, og vi vet ikke om bruken kan
bli begrenset om disse to statlige finansieringsmidlene samles i en felles post.

20 % egenandel for investering pé fylkeskommunalt/kommunalt vegnett
Regjeringens bompengeforlik forutsetter en fylkeskommunal/kommunal
egenandel pé 20 % for investeringer pd kommunale og fylkeskommunale prosjekt
i nye bypakker. Metrobussprosjektet skal holdes utenfor beregningen. Utform-
ingen skal utredes n@rmere, og kravene vil ikke omfatte Miljopakken (jf. svar pa
spoarsmal til Samferdselsministeren fra Lars Haltbrekken i vedlegg ny sak 5b-19).

Alle lokale parter i Miljopakken har allerede forpliktet seg til bidra med en
egenandel 1 var byvekstavtale. Bidraget er sannsynligvis ikke serlig forskjellig fra
det nivaet som staten skisserer, men det vet vi forst nar egenandelsordningen er
narmere avklart.

Andre forhold

Det foreslés at statens styringssystem for avtalene gjennomgas med sikte pa a
etablere en fornuftig insentivstruktur for a holde kostnadene ved statlige prosjekter
nede, og for & begrense omfanget av statlige prosjekter for & holde
bompengepresset pa et akseptabelt niva.

Gjenstaende statlige prosjekter 1 Miljopakken omfatter forst og fremst Nydalsbrua,
programomrademidler til kollektiv og sykkel og eventuelle tiltak for & bedre
kapasiteten gjennom rundkjering pé Klett.

Regjeringen gjor ogsé oppmerksom pé at det tas sikte pa & fastsette et
videreutviklet nullvekstmal med fokus pa redusert utslipp (lokale utslipp og
klimagassutslipp), stay, framkommelighet og arealbruk innen utgangen av 2019.

Det vises ogsé til utlesning av opsjoner for bedre tilbud til passasjerene, blant
annet flere avganger i togpakke 2 Nord med SJ, som eksempel pa bruk av 250
mill. kr bevilget til bedret kollektivtrafikk, fortrinnsvis utenfor de store byene.

Prosess for videre arbeid:

De gkonomiske konsekvensene av bompengeforliket for Miljepakken er langt pa
veg avklart. Statlige bevilgninger til reduksjon av kollektivtakstene og bruks-
omréde for programomrademidler vil foreligge i forslag til statsbudsjett 7.10.

Lokalt ma vi ta stilling til om det er enskelig & benytte seg av statens tilbud og
eventuelt til innhold i1 en utvidelse av avtalen. Her skisseres forslag til en prosess
for avklaring av dette i lopet éret:

o Kontaktuvalget gir feringer for utarbeidelse av et forslag til innhold i
tilleggsavtale 26.9.2019

e Formannskap og fylkesutvalg behandler forslag til innhold i tilleggsavtale
22.10.2019

e Behandling i Kontaktutvalget 23.10.2019 (med eventuell samordning av
politiske vedtak etter fullmakt)

e Soknad sendes staten innen 5.11.2019



e Eventuelle avklaringsmeter med staten i november 2019
e Politisk behandling av tilleggsavtale i Fylkesting og Bystyre nér staten har
akseptert avtalen.

Forslag til konklusjon:

Kontaktutvalget ber om at det utarbeides et forslag til innhold i en tilleggsavtale
til byvekstavtalen. Forslaget fremmes for snarlig politisk behandling i
Fylkesutvalg og Formannskap.

Ad ny sak 6/19: Langsiktig utbyggingsplan/ressursfordeling (Sek)

Handlingsprogrammene inneholder planer for tiltak og rammer for
finansiering av aktiviteten i Miljopakken de nermeste fire arene. Arbeidet skal
ogsa synliggjere hvordan aktiviteten disse arene bidrar til & felge opp
byvekstavtalen og hvilke konsekvenser disponeringen av ressursene i
programperioden har for senere aktivitet.

Staten la til grunn at vi lokalt métte veere omforente om bruken av de midlene
som var 1 Miljepakken for byvekstforhandlingene startet. Fylkestinget og
bystyret behandlet derfor sommeren 2018 en utbyggingsplan basert pa kjente
inntekter fram til 2019. Det var krav om at lanebehovet skulle ligge innenfor
gjeldende garantiramme pa 1 mrd. kr og at det skulle la seg nedbetale innen
utlopet av 2029. Planen viste bl.a. forskuttering av Nydalsbrua og var innspill
til statsbudsjett 2029.

Planen inneholder omforente rammer for disponeringen av det meste av
Miljepakkens inntekter. I tillegg var det en uspesifisert reserve pa 1,2 mrd. kr
som partene ville ta stilling til senere. Reserven ble bl.a. som felge av endrede
forutsetninger i ordningen med momsrefusjon til Metrobuss og utvidede
rammer for tiltak pa lokalveg i arsbudsjett 2019, redusert til ca. 750 mill. kr.

Gjennom byvekstavtalen er Miljopakken tilfort ca. 5,1 mrd. kr. Disse midlene
er 1 stor grad bundet, enten til tiltak pa riksveg, tiltak 1 nabokommunene eller
som egenandel til utvidede tiltak for Metrobuss. Den udisponerte rammen har
etter byvekstavtalen okt til 1 sterrelsesorden 1,75 mrd. kr.

Regjeringens bompengeforlik inneholder tilbud om ekstra midler pa gitte
premisser. (Jf. ny sak 5-19). Denne finansieringen kan utvide rammen for
utbyggingsplanen dersom det er enighet om 4 takke ja til tilbudet. Hvor mye er
ikke avklart, men det kan ligge i storrelsesorden 600 — 800 mill. kr.

Bystyret har lagt folgende foringer for arbeidet med en ny handlingsprogram
etter byvekstavtalen (Jf. sak 90/19):



e Rammene for kollektiv, sykkel, sikkerhet og miljatiltak opprettholdes
og i tillegg okonomisk rom for & bygge de tidligere vedtatte veg-
prosjektene Byéstunnelen, Brundalsforbindelsen og Johan Tillers veg.

e Arbeide videre med planer for Sebstadvegen og Hakon VIIs gate slik
at disse kan vurderes i handlingsprogrammet ved senere revisjoner

e Ber om en sak om konsekvensene av a innfere avgift for elbil i
Miljepakkens bomstasjoner

e Apner for at strakstiltak pa Klett kan finansieres ved omdisponering av
investeringsmidler fra andre vegprosjekt

Fylkesutvalget har ogsa bedt om at konsekvensene av a innfere avgift pé elbil
belyses, men ikke gitt andre foringer for arbeidet med nytt handlingsprogram.
Fylkesadministrasjonen har i innspill til arbeidet med &rsbudsjettet for 2020
bedt om at tilskuddet til drift av kollektivtrafikk ekes mer enn det som fra for
er avtalt mellom partene. Her bes det ogsa om midler til oppstart av
planlegging av nytt vegprosjekt: Tunnel Ila — Trolla — Flakk.

I tillegg gir Stortingets vedtatte styringsramme for Nydalsbrua med
tilknytninger behov for 4 tilfore dette prosjektet 80 mill. kr mer enn det som
tidligere har vert avsatt (Jf. ny sak 12-19).

Forslag til konklusjon:

Kontaktutvalget ber om at det fremmes en sak for politisk avklaring av
bruken av udisponerte midler i en langsiktig utbyggingsplan. Saken skal
belyse muligheter og konsekvenser av bompengeforliket og de politiske og
administrative innspillene foran.

Ad ny sak 7/19: Arsrapport 2018 og halvarsrapport 2019
Arsrapport 2018 (vedlegg ny 7a-19)

Det er 1 2018 vedtatt brukt 1,534 mrd. kr og bevilget (tildelt) 1,442 mrd. kr. 1,535
mrd. kr er regnskapsfort brukt. Nesten halvparten (49 %) er brukt pa hovedveger,
1 hovedsak E6 sor. 34 % er benyttet til kollektivtiltak (hvorav mer enn halvparten
til Metrobuss), 6 % til lokale veger og 5 % til sykkeltiltak.

I arbeidet med arsrapport 2018 er det nd ogsé foretatt en gjennomgang av tidligere
regnskap for prosjekter regnskapsfert i Trondheim kommune og Statens vegvesen.
Dette gir oversikt over ubrukte midler fra tidligere bevilgninger. Rapportering fra
fylkeskommunen mangler, men vil bli forsekt innarbeidet i rsrapport for 2019.
Forelopig er regnskap her satt lik tildeling.

Det er regnskapsfort 6,6 mrd. kr i arene 2009 — 2018. Halvparten er finansiert med
bompenger, 40 % med statlige midler og resterende 10 % med lokale midler.

Etterslepet er redusert med om lag 150 mill kr og restbeholdningen ved utgangen



av aret er om lag 565 mill kr. Av dette utgjer bompengene 209 mill kr, mens
bomselskapets likviditet er 23 mill. kr. Avviket skyldes i hovedsak ulik
periodisering der bomselskapet regnskapsforer utestdende fordringer pa et senere
tidspunkt enn Miljepakken.

Halvéarsrapport 2019 (vedlegg ny 7b-19)

Det er regnskapsfort 735 mill. kr innen utgangen av juli i &r. Dette utgjor 49 % av
den vedtatte &rsrammen pé 1,51 mrd. kr. Det forventes ikke behov for l1&neopptak 1
2019 ut fra gjeldende prognose for bominntekter og opptrekk av bompenger.

46 % er benyttet til kollektivtrafikk (ekskl. driftstilskudd). Det meste av dette er
Metrobusstiltak. 27 % er brukt til hovedveger, for det meste E6 sor, 9 % til sykkel,
6 % til stoytiltak og 5 % til trafikksikkerhetstiltak.

Forslag til konklusjon:
Kontaktutvalget godkjenner drsrapport 2018 og halvdrsrapporten for 2019

Ad ny sak 8/19: Status for infrastrukturtiltak Metrobuss (Sek)

Alle stasjoner er 1 bruk unntatt Hikon VIIs gt ost, alle knutepunkter unntatt Tiller
og alle strekningstiltak er tatt i bruk unntatt Ostre Rosten.

Oppkobling av validatorer (for periodekort) og sanntidsskjermer har vert
utfordrende og pédgar fortsatt med hoy prioritet. Oppstart av tre tiltak
(strekningstiltak i Mellomvegen og stasjoner pa Dragvoll og i Biskop Sigurds
gate) holdes forelopig igjen som gkonomisk sikkerhet. Bygging pé Tiller vil
forega i hele hest, mens etterarbeid péd de ovrige anleggene ferdigstilles til oktober.

Okonomien holder seg innenfor budsjettrammen og usikkerheten er betydelig
mindre na etter hvert som de fleste anleggene er ferdige. Men det er fortsatt litt
usikkerhet pa Tiller og Ostre Rosten. I henhold til de siste prognosene gjenstar ca
20 mill. kr av sikkerhetsavsetningen. Naermere informasjon 1 vedlegg ny sak 8-19.

Forslag til konklusjon:
Tas til orientering

Ad ny sak 9/19: Status gateprosjektene — styringsmal for Innherredsvegen (Spilsberg)

Det foreligger snart grunnlag for en politisk sak om lgsningsvalg 1 Kongens
gate. Dette fremmes for formannskap og fylkesutvalg i lopet av hosten.
Intensjonen er oppstart neste ar, men det er noe usikkert.

For Elgeseter gate vil det ta noe mer tid. Her forventes det at en sak for
politisk avklaring av hvilke lgsninger vi gar videre med fremmes over nyttar.

Arbeidet i Olav Tryggvasons gate er satt pa vent i pavente av erfaringene fra
proveprosjektet.

I Innherredsvegen er prinsipplesningen for gstre del (st for Bassengbakken)
avklart, og det foreligger né et grunnlag for & velge ambisjons- og styringsmal



for videre planlegging (vedlegg ny sak 9-19). Programradet ensker som
styringsgruppe a fa Kontaktutvalgets synspunkter for saken sendes videre til
politisk behandling.

Den veiledende rammen for Innherredsvegen har vart 433 mill. kr. Det
foreligger imidlertid ingen nyere vurdering av hvordan ressursene ber fordeles
mellom de fire gateprosjektene. Gateprosjektene har ulik framdrift. Det er
spersmél om vi kan fremme ostre del av Innherredsvegen til politisk
behandling na for behovet for midler 1 de ovrige gatene foreligger pa
tilsvarende nivd, og eventuelt hvilket styringsmal som foreslés lagt til grunn.

Det anbefales benyttet mest midler i Innherredsvegen pé strekningen ost for
Bassengbakken hvor mulighetene og behovet for forbedring er storst.
Strekningen mellom Bassengbakken og Bakke bru har bedre bareevne og
mulighet for enklere tiltak. Her skisseres tre ulike alternativ for gatas estre del:

e «Gody» standard (322 mill. kr)
o «Meget enkel» standard (277 mill. kr)
e «Balansert» standard (290 mill. kr)

Alternativene viser tre ambisjonsniva hvor forskjellene 1 hovedsak ligger over
bakken. Variasjonene er ikke sarlig store siden de storste
kostnadskomponentene ligger under bakken. Programridet stilte spersmél om
det ogsé burde vare et fjerde alternativ med heyere kostnad.

Forslag til konklusjon:
I henhold til draoftinger i motet

Ad ny sak 10/19: Regelverk for signalregulering av preveprosjekt (SVV)

Formannskapet (sak 56/19) og fylkesutvalget (sak 89/19) har bedt om at det
sokes til Statens vegvesen om & fa sla pa signalanleggene i Olav Tryggvasons
gate pa nytt. Ved en misforstaelse var denne seknaden ikke blitt sendt. Det har
gétt lang tiden siden vedtaket ble fattet og det vil fortsatt ta noe tid for
soknaden behandles 1 Vegdirektoratet. Det er 1 denne forbindelse stilt sparsmal
om hvordan regelverket fungerer for preveprosjekt.

Etterspurte opplysninger om trafikksituasjonen er nd hentet inn gjennom
fotgjengertelling i gangfeltet ved Krambugata. Seknaden vil bli sendt til
Trondheim kommune og Politiet for uttalelse fredag 27.09.19. Deretter folger
vanlig saksgang via Statens vegvesen videre til Vegdirektoratet for
godkjenning.

Statens vegvesen orienterer i meotet.

Forslag til konklusjon:
I henhold til droftinger i mote



Ad ny sak 11/19: Status for arbeid med tiltak pa Klett (SVV)

Kontaktutvalget behandlet sak om framkommelighetsproblemer i
rundkjeringen pa Klett i siste moate. Vegvesenet skisserte her ulike avbetende
tiltak pa kort, mellomlang og lang sikt.

Aktuelle avbetende tiltak pa kort sikt:
e Sette opp “’fare for ke”-skilt
e Vurdere & flytte startpunkt for 100 km/t fartsgrense serover pé E6, til etter
avkjeringsrampa til rundkjeringen
e Vurdere lysregulering av trafikken fra Melhus til rundkjeringen

P& mellomlang sikt:
¢ Bygge om rundkjeringen med to parallelle vestgdende kjerefelt inn, og
gjennom, rundkjeringen samt filterfelt for & lede hoyresvingende trafikk
utenfor rundkjeringen.

P& lang sikt:

e Etablere planfri kryssing. Vegvesenet vil bl.a. vurderer en enklere losning
for toplanskryss ved a fore rampen fra E6 over rundkjeringen. Losning
med toplanskryss vil vere et dpenbart innspill 1 navaerende og eventuelt
kommende NTP-prosesser.

Kontaktutvalget ba vegvesenet legge fram konkrete forslag til tiltak for & lose
trafikkproblemene pé Klett til dagens mete. Forslagene skal vere tilstrekkelig
utredet og kostnadsberegnet til & foreta retningsvalg mht lesning. Vegvesenet
ble ogsé bedt om & svare ut kronikk i Adresseavisen 19. juni.

Kostnader er ikke avklart, men vegvesenet presenterer alternative lgsninger i
maetet.

Forslag til konklusjon:
I henhold til draoftinger i mote.

Ad sak ny 12/19: Styringsramme for Nydalsbrua (SVV)

Saken ble behandlet av Kontaktutvalget i forrige meote. Det forela pa det
tidspunktet ulike syn pa hvorvidt den styringsrammen som Stortinget vedtok
medferte okt behov for midler fra Miljopakken. Kontaktutvalget ba
programradet avklare dette.

Prosjektet Rv 706 Nydalsbrua ble behandlet i Stortinget 20.06.19 for
finansieringsbeslutning og fastsetting av styringsramme. Stortinget vedtok en
styringsramme pa 1220 mill. (2019-kr). Styringsrammen skal inneholde alle
kostnader til prosjektering, grunnerverv og utbygging. Dette er 45 mill. kr
heyere enn prosjektrammen i NTP 2018-29, men inkluderer en tilpasning til
Byéstunnelen som er forutsatt finansiert av midler til Bydstunnelen.



Det er i tillegg brukt 85,2 mill. kr over planleggingsrammen i perioden 2011-
2018 som er holdt utenfor styringsrammen. Av dette er 80,1 mill. kr
bompenger via Miljepakken. 5,1 mill. kr finansieres av statlige
planleggingsmidler. Det betyr at det er behov for & oke finansieringen fra
Miljepakken med 80,1 mill. kr. Dette spilles inn som forslag til nytt
handlingsprogram for 2020-2023.

Forslag til konklusjon
Tas til orientering

Ad sak ny 13/19: Informasjon om Miljepakken i media

Statens vegvesen orienterer

Forslag til konklusjon:
Tas til orientering
Eventuelt



17.9.2019

Vedlegg ny sak 1-19

Trafikkutvikling status per august 2019

Oppsummering

Notatet gjennomgar i korte trekk status for trafikkutviklingen sa langt i 2019. Hovedtrekkene
er noe vekst i biltrafikk, seerlig knyttet til E6 ser. Antall som reiser kollektivt gker frem til juli. |
pavente av nytt tellesystem males kollektivtrafikken i Trondheimsomradet fra august pa salg
og omsetning. Per utgangen av august er omsetningen fra billettsalg hgyere enn i 2018. Det
er i dette notatet ikke utarbeidet noen nye trafikktall for syklende og gaende.

1. Biltrafikk

1.1 Generelt

Det var 1,16 % trafikkvekst gjennom Miljgpakkens bommer og bomstasjonen pa Ranheim i
august. Dette gir en samlet akkumulert trafikkvekst pa 1,59 % ved utgangen av august 2019.
Uten bomstasjonen pa Ranheim er veksten i Miljgpakkens bommer 1,54 %. Apningen av E6
sor har gitt trafikkvekst. Uten bomstasjonene pa Klett og Ranheim er veksten 0,11 %. En
naermere omtale av utviklingen pa Klett er gitt i avsnitt 1.2.

| bomsnittene rundt omkjgringsvegen og pa Byasen er det i perioden januar til august 2019
en reduksjon i antall passeringer sammenlignet med samme periode i 2018. Reduksjonen er
pa henholdsvis -0,59 % og -2,54 %. Trafikken pa Tonstad gker med 4 % i perioden, og
trafikken gjennom bomstasjonene i omradet Sluppen/Nidelven gker med 1,2 %.

Av passeringene i bomringen sa langt i 2019 er 88 % sma biler, 6 % store biler og 6 % av
passeringene er kategorisert som ukjent klasse. Andelen elbiler utgjer ved utgangen av
august 12,9 % av alle passeringer. Antall passeringer med elbil fra januar til august 2019 var
8,43 millioner. Dette er 34,5 % hgyere enn etter samme periode i 2018, hvor 6,27 millioner
elbiler passerte gjennom bomstasjonene.

En oppsummering av den akkumulerte biltrafikken per august vist i tabell 1.

Nokkeltall biltrafikk (jan-aug) Endring per august 2019
Miljgpakken med Ranheim 1,59 %
Miljgpakken uten Ranheim 1,56 %
Miljgpakken uten Klett og Ranheim 0,11 %

Andel per august
Elbilandel (av alle passeringer) 12,9 %

Tabell 1 Ngkkeltall biltrafikk per august 2019



Notat - Trafikkutvikling status per august 2019

1.2 Litt neermere om situasjonen pa Klett

Apning av E6 sar i desember 2018 resulterte i gkt trafikk. Antall passeringer gjiennom
bomstasjonen pa E6 Klett er 17 % heyere per august 2019 sammenlignet med situasjonen
per august 2018. Etter apning av E6 sor velger flere a kjgre E6 fremfor alternative veier
sarover. Derfor ma veksten pa E6 s@rover sees i sammenheng med de omkringliggende
bomstasjonene. Ser vi samlet pa alle bomstasjonene pa Klett, er trafikkveksten 12 %. Hvis vi
i tillegg tar med bompasseringer i Klaebu, er veksten 6,5 %.

Tallene er oppsummert i tabell 2 og figur 1 under, som viser antall passeringer tilbake til
2015.

Passeringer perioden januar-august

Endring 2018-
Stasjon 2015 2016 2017 2018 2019(2019
Klett - E6 6075850| 6005664| 5792424| 5585086 6570623 17.6%
Klett - Rv.707 1311421 1494835 1572027| 1634704| 1440165 -11,9%
Rgddeveien 89 568
Sum ser 7387271 7500499 7364451 7219790 8100 356 12,2%
Fv 704
Torgardsletta 1620360 1663297| 1741497| 1538052| 1593989 3,6%
Tillerbrua 470233 468211| 370496| 674847| 349626 —48,2%
Sum Klzebu 2090593 2131508| 2111993| 2212899 1943615 =12,2%
Sum sor inkl
Klzebu 9477 864| 9632007 9476444 9432689| 10 043 971 6,5%

Tabell 2 Antall passeringer perioden januar til august 2015-2019



Notat - Trafikkutvikling status per august 2019

Figur 1: Passeringer bomstasjoner Klett og Klaebu 2015-2019
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2. Kollektivtrafikk

2.1 Rapportering til og med juli

Perioden frem til juli 2019 viste en akkumulert vekst i antall pastigende passasjerer i
Trendelag med 3,2 % sammenlignet med samme periode i 2018.

For bussrutene i Trondheim og Klaebu er den akkumulerte veksten 3,7 %, og antall
pastigende passasjerer pa trikken er gkt med 5,4 %. For bussrutene mellom Malvik og
Melhus var den veksten fra januar til juli 9,1 %. Tallene fra ATB for region s@r og region nord
viser en endring pa henholdsvis 1,4 % og -5,8 %.

Januar til og med juli 2018/2019 Endring
Trondheim / Kleebu 3,7 %
Trikken 54 %
Melhus / Malvik 9,1 %
Region sar 1,4 %
Region nord —5.8%

Tabell 3 Kollektivtrafikk per juli 2019



Notat - Trafikkutvikling status per august 2019

2.2 Rapportering til og med august.

Fra august skal telling av passasjerer pa bussruter i Trondheimsomradet forega i
bussderene ved hjelp av kamera som teller pastigende og avstigende passasjerer. For a fa
palitelige tellinger er det nadvendig med en innkjeringsperiode for & justeringere kameraene.
Derfor vil det ta noe tid frem fgr det foreligger passasjertall for det nye kollektivsystemet. |
pavente av nytt tellesystem, vil kollektivtrafikken i Trondheimsomradet males i antall
periodebilletter, solgte enkeltbilletter og omsetning fra salg av alle billettyper. De gvrige
regionene rapporteres som tidligere.

| august er omsetningen fra billettsalg i Trondheimsomradet redusert med 3 %, mens den
akkumulerte omsetningen sa langt i 2019 er 1,6 % hgyere enn aret fgr. Antall solgte
enkeltbilletter i august gikk ned med 7,6 %, og status sa langti 2019 er 1,3 % flere solgte
enkeltbilletter. Salget av periodedager summert pa salgsmaned er redusert med 1,2 %,
mens antall gyldige periodedager fordelt pa perioden dagene er gyldig er 1,1 % hayere.

For region sar er det en gkning séa langt i 2019 pa 1,6 %, mens det pa ruter i region nord er
en nedgang pa 4,4 %.

Tall per august 2019 er oppsummert i tabell 4.

Januar til og med august 2018/2019 Endring
Trondheimsomradet: 3,7 %
Omesetning billettsalg (sone A) 1,6 %
Solgte enkeltbilletter 1,3 %
Solgte periodedager -1,2 %
Gyldige periodedager 1,1 %
Region sar 1,6 %
Region nord —4,4 %

Tabell 4 Kollektivtrafikk per august 2019

3. Gang- og sykkeltrafikk

Tall fra de manuelle tellingene av syklister og fotgjengere som gjgres to onsdager i
september hvert ar giennomfgres uke 37 og 38, men resultatene er p.t. ikke klare. RVU for
2018 er heller ikke klar, og det foregar fremdeles kvalitetssikring av data sentralt.



Vedlegg ny sak 3-19: Miljopakkens organisering

Innhold

1. Innledning

2. Byvekstavtalens styringssystem

3. Bystyre- og fylkestingsvedtak mht organisering
4. Samarbeid og felles rutiner

1. Innledning

Bystyret og Fylkestinget har 1 bystyresak 44/18 og fylkestingssak 61/18 bedt om en narmere
vurdering av organiseringen av Miljepakken. Det pekes pé folgende problemstillinger:
e Manglende kobling mellom méloppnéelse og bruken av midler og organiseringen av
Miljepakken, gjennom uklare styringslinjer og roller
e Behov for & tydeliggjore organisering og styring og avklaring av nedvendige
delegasjoner
e At sammenhengen mellom budsjett, handlingsprogram og maloppnaelse inkluderes 1
fremtidige evalueringer av Miljopakken
e At organisering, graden av apenhet og mulighet for pdvirkning vurderes.

Miljepakkens organisering ble i samsvar med krav fra staten endret som en forutsetning for &
inngd bymiljeavtale 1 2016. I &rene 2009 til 2015 hadde Trondheim kommune et overordnet
ansvar for ledelsen av arbeidet gjennom ledelsen 1 styringsgruppen (Kontaktutvalget) og
ledelsen av arbeidsutvalget som sto for gjennomfering. Kontaktutvalget hadde lukkede meter,
men referatene var offentlige.

Ved inngéelse av bymiljeavtalen i 2016 ble det opprettet et partsuavhengig sekretariat som
skulle lede samarbeidet 1 Miljopakken pa vegne av styringsorganene, og et programrdd som
skulle innstille i1 saker til Kontaktutvalget og ha ansvaret for gjennomferingen av prosjektene.
Jernbanedirektoratet gikk inn som medlem av programrad og Kontaktutvalg, mens
fylkesmannen ble observater 1 Kontaktutvalget. Staten, fylkeskommunen og kommunen
hadde fortsatt en stemme hver. Kontaktutvalget fikk etter hvert 4pne meter. Partene overtok
ansvaret for innspill til rsbudsjett og handlingsprogram. Tidligere kom innspillene fra
tverretatlig sammensatte temagrupper innenfor hvert fagfelt.

Né 12019 har vi inngétt en byvekstavtale som har konsekvenser for organiseringen. Den
overordnede styringen av samarbeidet mellom partene er fastlagt i avtalens kapittel 9, men
det er behov for & tydeliggjore styringssystemet noe nermere. En sak som omhandler alle
sider ved Miljepakkens organisering ville blitt sveert omfattende. Derfor har vi 1 denne
omgang begrenset oppgaven til 4 se pa byvekstavtalens formelle styringssystem og omtale
gjennomforte tiltak av betydning for de problemstillingene politikerne reiser.



2. Byvekstavtalens styringssystem

Den overordnede organiseringen og styringen av Miljopakken er fastlagt 1 nylig inngétt
byvekstavtale (25.06.19). Styringsprinsippene i avtalen er politisk forankret gjennom vedtak 1
kommunestyrer, bystyre og fylkesting.

Byvekstavtalen videreforer i stor grad gjeldende organisering, men innferer en ny overordnet
politisk styringsgruppe som skal behandle spesielt viktige saker. Tre nye kommuner
(Stjerdal, Malvik og Melhus) deltar 1 samarbeidet og fylkesmannen endrer status fra
observater til fullverdig medlem. De kommunale partene i1 avtalen har hver sin stemme 1
avtalens fora med unntak av i saker om bompengeinnkreving i Trondheim. Her fattes
beslutninger om bomsatser, bomplasseringer og bruk av bompenger ved enighet mellom
fylkeskommunen og Trondheim kommune. Tilsvarende vil andre kommuner sammen med
fylkeskommunen fatte eventuelle beslutninger knyttet til bompenger i egen kommune.

Politisk styringsgruppe:

Politisk styringsgruppe er det gverste organet for byvekstavtalen (Miljepakken), og leder
arbeidet med avtalen. En statssekreter fra Samferdselsdepartementet leder motene som skal
behandle firedrige handlingsprogram og arlige budsjett i etterkant av vedtak 1 fylkesting og
bystyre/kommunestyre.

Gruppa bestar ellers av statssekretaeren fra Kommunal og moderniseringsdepartementet,
ordfererne 1 Trondheim, Malvik, Melhus og Stjerdal og fylkesordfereren i Trondelag
fylkeskommune.

Kontaktutvalget:

Kontaktutvalget har ansvar for oppfelging av byvekstavtalen gjennom bl. a. prosjekt- og
portefoljestyring, lage omforent budsjett og handlingsprogram (som skal forelegges politisk
styringsgruppe for beslutning), mélstyring og rapportering av resultater.

Kommuneloven hjemler ikke at fylkestinget eller bystyret/kommunestyret har fullmakt til &
delegere oppfolgingen av politiske vedtak til et eksternt utvalg. Kontaktutvalget betraktes
som eksternt og kan derfor ikke tildeles fullmakter, men ordfererne og fylkesordferer kan gis
serskilt fullmakt fra fylkesting, bystyre og kommunestyre.

Kontaktutvalgets oppgaver:
e Budsjett og handlingsprogram:
o Fremforhandle omforent innstilling til politisk styringsgruppe etter vedtak i
kommunestyrer og fylkesting, innenfor fullmakter delegert fra disse organer.

e Prosjekt og portefoljestyring:
o Folge opp kostnads- og omfangsendring for prosjekter i portefoljen og
eventuelle behov for omprioriteringer som folge av kostnadsekning- eller
reduksjon innenfor rammer gitt i vedtatt budsjett og handlingsprogram.



e Mailoppnéelse og rapportering av resultater:
o Arlig evaluering av tiltak mht. maloppnaelse.
o @i sekretariatet i oppdrag 4 innhente og utarbeide faglig grunnlag ved behov.

Staten representeres av Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet og Fylkesmannen med
forstnevnte som leder. Fylkesmannen skal ha hovedansvaret fra statens side for oppfelgingen
av arealdelen i avtalen. De lokale partene avgjores egen deltagelse.

Forslag til konkretisering:

e Medlemmene i Kontaktutvalget har ved enighet fullmakt til d foreta okonomiske
omdisponeringer innenfor gjeldende arsbudsjett og handlingsprogram med en
ramme pd inntil 30 millioner kroner pr prosjekt, og 50 millioner kroner samlet i
budsjettdret. Overstiges dette belopet md saken behandles politisk. Dette er d
tolke som periodisering, dvs. uten d pavirke den totale fordelingen av midler til
de ulike tiltaksomradene i handlingsprogrammets 4-drsperiode.

Programradet

Programradet bestar av administrative ledere i kommunene Trondheim, Malvik, Melhus, og
Stjerdal, i Trendelag fylkeskommune og i staten hos Statens vegvesen, Fylkesmannen og
Jernbanedirektoratet. Motene ledes av Trondheim kommune.

Programradet er radgivende organ og det primere innstillende organ for beslutninger 1
Kontaktutvalget. De statlige partene skal framstd med en stemme i samarbeidet.

Programradet har delegert fullmakt fra kommunestyrene, fylkesting og statlig linje til
beslutninger i visse saker. Det gjelder:

e [ faglige spersmaél uten spesiell politisk eller prinsipiell karakter. Saker av
politisk/prinsipiell karakter, eller hvor det ikke er konsensus mellom partene, ma
loftes til Kontaktutvalget som avklarer spersmaélene eller ber om politisk behandling.

e [ gkonomiske sparsmal der staten, fylkeskommunen og kommunene er enige, og det
er behov for a foreta gkonomiske omdisponeringer innenfor de ulike
programomradene 1 gjeldende firearige handlingsprogram.

Programradet skal pase at de saker som legges fram for folkevalgte organer og for
Kontaktutvalget, er forsvarlig utredet, og at vedtak blir iverksatt. Programradet fordeler
rammer for planlegging og administrasjon mellom oppgaver/prosjekt og etater. Programradet
har nedsatt et arbeidsutvalg som forbereder saker administrativt i samarbeid med
sekretariatet.



Forslag til konkretisering:

Medlemmene i Programrddet har ved enighet fullmakt til d foreta okonomiske
omdisponeringer innenfor hvert av programomrddene med en ramme pd inntil
15 millioner kroner pr prosjekt. (Overstiges dette belapet lages innstilling til
Kontaktutvalget). Dette gjelder i saker uten prinsipiell eller politisk karakter.

Programrddet bestdr av 8 administrative ledere (4 kommuner, fylkeskommunen,
Statens vegvesen, Jernbanedirektoratet og Fylkesmannen). Partene kan i tillegg
ta med seg 1 person hver som bisitter. I tillegg deltar
kommunikasjonsmedarbeider, to fra sekretariatet og en ekstra representant fra
Trondheim kommune (som har moteledelsen). Ved behov i spesielle saker, kan
partene ta med seg andre fagfolk som bisittere.

Programrddets rolle som styre for arbeidet i Gateprosjektene fortsetter som for.
De nye partene stemmer ikke i saker som omhandler gateprosjektene (Elgeseter
gate, Innherredsveien, Olav Tryggvasons gate og Kongens gate).

1 Arbeidsutvalget, nedsatt av Programrddet, stiller i utgangspunktet partenes
Miljopakke-kontaktperson.

Programrddet far fullmakt til avgjore om prosjekter/tiltak er et Miljopakke-
prosjekt. Ved uenighet loftes saken til Kontaktutvalget.

Sekretariatet
Sekretariatet leder samarbeidet i Miljopakken pé vegne av styringsorganene. Kontaktutvalget
er sekretariatets oppdragsgiver. Sekretariatet representerer alle partene i avtalen.

Sekretariats oppgaver:
e Tilrettelegger sakene for behandling i Kontaktutvalg og programrad og skriver referat.
e Innstiller til Kontaktutvalget der det ikke foreligger innstilling fra programradet.

e Bestiller oppfolging av beslutninger i styringsgruppe, Kontaktutvalg og programrad.
e Overordnet skonomistyring og rapportering til statlige og lokale
myndigheter/politikere.
Utarbeider forslag til budsjett og 4-drig handlingsprogram med arlige revisjoner.
Arlig evaluering mht. miloppnaelse og samordning av trafikkdata
Representerer Miljopakken utad og formidler informasjon om Miljepakken gjennom
foredrag, media, svar pd spersmél og deltagelse i moter med publikum og politikere.
Utferer controllerfunksjon for alle parter.
Utferer eventuelt andre oppgaver pd oppdrag fra Kontaktutvalget
Sekretariatet innstiller i saker til programradet og leder et arbeidsutvalg nedsatt av
partene som skal bidra i det saksforberedende arbeidet for programradet.

Sekretariatet har delegert fullmakt fra programradet til 4 godkjenne utvidelse av
kostnadsrammen eller forplikte Miljepakken nér de ekonomiske konsekvensene er begrenset
oppad til 2 mill. kr. og programradets medlemmer orienteres skriftlig.




Forslag til konkretisering:
o Nar det gjelder sekretariatets fullmakt til a godkjenne utvidelse av kostnadsramme
oppad til 2 mill. kv, ma saker av prinsipiell karakter loftes til Programraddet.
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Figur 1: Miljgpakkens organisering (SD=Samferdselsdepartementet, KMD=Kommunal og
moderniseringsdepartementet, TRFK=Tragndelag fylkeskommune, SK=Stjgrdal kommune, MaK=Malvik
kommune, MeK=Melhus kommune, TK=Trondheim kommune, SVV=Statens vegvesen,
JD=Jernbanedirektoratet, FM=Fylkesmannen, SEK=Sekretariatet, PL=Prosjektledere

3. Bystyre- og fylkestingsvedtak mht organisering

Bystyret og Fylkestinget har i bystyresak 44/18 og fylkestingssak 61/18 bedt om en narmere
vurdering av organiseringen av Miljepakken. Det pekes pé folgende problemstillinger:
e Manglende kobling mellom maloppnaelse og bruken av midler og organiseringen av
Miljepakken, gjennom uklare styringslinjer og roller
e Behov for 4 tydeliggjore organisering og styring og avklaring av nedvendige
delegasjoner
e At sammenhengen mellom budsjett, handlingsprogram og méloppnéelse inkluderes i
fremtidige evalueringer av Miljepakken
e At organisering, graden av apenhet og mulighet for pavirkning vurderes.

Det bes om at organiseringen ma vare et element i dreftingene med staten om en
byvekstavtale med formdl om a sikre en effektiv organisering.

Det er over tid jobbet med forbedring av Miljepakkens organisering 1 mange sammenhenger:



e Det er gjennomfort sperreundersekelser for & & fram medarbeidernes syn pa styrker
og svakheter.

e Miljopakkens mandater er gjennomgatt med sikte pa 4 klargjere behov og muligheter
for forbedring.

e Barrierer for effektiv oppfolging og gjennomfering av prosjekter er droftet med
erfarne prosjektledere i og utenfor Miljepakken.

e Nytt styringssystem er implementert etter inngaelse av byvekstavtalen.

Oppfolging av de problemstillingene som bystyre, fylkesting og andre deler av
organisasjonen har reist, er 1 gang. Svakheter er lopende forsekt forbedret. Den overordnede
styringen av samarbeidet mellom partene framgér av byvekstavtalen. Ytterligere avklaringer
av styringsorganenes mandater framgar av dette notatet.

Handlingsprogram og arsbudsjett er videreutviklet for & tydeliggjore bade bindinger, partenes
forpliktelser og rammer for bruken av Miljepakkens midler. Bestillingsrutiner er forbedret.
Det stilles tydeligere krav til dokumentasjon for prioritering av ressurser, men det er fortsatt
behov for ytterligere rutiner for & sikre oppfelging. Okonomifunksjonen er styrket og det
arbeides med & innfere rutiner som gir partene og sekretariatet bedre oversikt over
gkonomien.

Under har vi prevd & svare ut de enkelte punktene i de politiske vedtakene som gar pa
organisering i Miljepakken:

Fylkestingets vedtak 1 sak 61/18, pkt 2 og Bystyrets vedtak i sak 44/18, pkt. 2:

Fylkestinget
I ny sak om Miljopakkens organisering bes fylkesradmannen komme tilbake med en

vurdering som viser framtidige sammenhenger mellom Miljopakkens evalueringer og
flerdrige handlingsprogram.

Bystyret
Bystyret viser til den manglende koblingen mellom maloppndelse og bruken av midler og

organisering av miljopakken, giennom uklare styringslinjer og roller. Dersom man skal
kunne nd miljopakken mal md organiseringen og styringen av miljopakken tydeliggjores, og
nodvendige delegasjoner avklares. I varslet sak om miljopakkens organisering bes
radmannen komme med klare vurderinger om hvordan dette kan loses. I tillegg ber bystyret
at sammenhengen mellom budsjett, handlingsprogram og maloppndelse inkluderes i
fremtidige evalueringer av miljopakken.

Manglende kobling mellom méloppnéelse og bruken av midler:

Sekretariatet foreslar at hovedtall fra arsrapport og evaluering av maloppnaelse blir en
integrert del handlingsprogrammet. Dette 1 motsetning til i dag hvor evaluering av
maloppnaelse utarbeides som en egen rapport og fremmes som egen politisk sak. Slik vil man



kunne fa en bedre kobling mellom méloppnéelse og pengebruk. Dette gjores gjeldende fra
handlingsprogram 2021-24 som behandles for sommeren neste &r (2020).

Uklare styringslinjer og roller. Organisering og styring av Miljgpakken ma tydeliggjores

De overordnete styringslinjene og rollene er lagt gjennom ny Byvekstavtale.
Interne styringslinjer i egen organisasjon avklarer partene selv.

Nedvendige delegasjoner ma avklares:

Dette er fulgt opp gjennom en gjennomgang av mandater og fullmakter for styringsorganene.

Bystyrets vedtak i1 sak 44/18, pkt. 3:

Organiseringen av Miljopakken ma veere et element i droftingene med Staten om en ny
Bymiljoavtale, med sikte pd d sikre en effektiv organisasjon.

I nylig inngatt Bymiljeavtale er den overordnede organiseringen av Miljepakken bestemt.

Fylkestingets vedtak 1 sak 61/18, pkt. og Bystyrets vedtak 1 sak 44/18, pkt. 4:

Evaluering av miljopakken bor ogsd inneholde en vurdering av organisering, graden av
dpenhet og mulighet for pavirkning.

Grad av épenhet:

Motene i Kontaktutvalget er &pne for bidde media og andre interesserte. Apningen av metene
ble gjennomfoert i 2017 etter politiske vedtak. Dette gjelder ikke meatene i programréadet og
andre samarbeidsforum som er & regne som interne arbeidsmeter. Alle vedtak som fattes 1 en
av Miljepakkens styringsorgan er offentlige. I tillegg vurderes meroffentlighet 1 enkeltsaker.

Mulighet for pdvirkning:

Partene spiller hver for seg inn forslag til tiltak i Miljepakken og har et selvstendig ansvar for
a legge opp til gode interne prosesser. Alt som gjennomferes i Miljopakken er politisk
vedtatt. Det gjelder bade hvilke prosjekter som skal gjennomferes og finansieringen av dem.
Dette skjer gjennom politiske og administrative innspill til arbeidet med & utarbeide forslag
og gjennom vedtak av arsbudsjett og handlingsprogram. Handlingsprogram og arsbudsjett
bestar av de prosjektene som kommune, fylke og stat er enige om.




4.  Samarbeid og felles rutiner

Kontaktutvalget har gjennom behandling av en rekke enkeltsaker 1 drenes lop definert en
felles praksis for hvordan samarbeidet i Miljopakken praktiseres. Med ekende antall deltagere
er det viktig & ha klare rutiner for & avklare hvordan vi samarbeider i ulike saker og
grensegangen mellom partenes ordinare oppgaver og nye miljopakkeoppgaver. Her nevnes
noen tema:

Hvordan vil partene samarbeide?

Et helt sentralt spersmal er hvor tett partene ensker & samarbeide. Innenfor rammene 1
byvekstavtalen kan vi velge ulike grader av samarbeid mellom stat, fylke og kommuner. |
Miljepakken er samarbeidet i dag tettere enn i de evrige bypakkene i landet, men det kan
veaere ulike oppfatninger om hvordan det ber vaere. Derfor er det viktig med en
forventningsavklaring slik at man blir enig om disse rammene.

Retningslinjer for samarbeid og beslutninger

Det er gjennom arene lagt en del mer eller mindre gitte foringer for samarbeidet 1
Miljepakken. Okende antall deltagere og skiftende bemanning krever en tydeliggjoring for &
sikre et effektivt samarbeid videre.

Behov for temagruppene?

Miljepakken hadde fram til 2015 faggrupper med klare mandat som samarbeidet pé tvers av

etatsgrensene. Gruppene er en kompetanseressurs, men hadde tidligere ogsa en oppgave med
a foresla felles innspill til tiltak 1 handlingsprogrammene innenfor eget fagfelt. Gruppene var
radgivende organ uten besluttende myndighet.

Ved omorganiseringen i 2015, ble temagruppenes funksjon stilt 1 bero. Fra 2017 ble ansvaret
for innspill til handlingsprogrammet overfort til den enkelte part. De fleste gruppene
fortsetter & motes, men aktiviteten varierer. Gruppene har per i dag ingen formell funksjon 1
Miljepakkens arbeid. Spersmalet er om vi fortsatt skal ha temagruppene og hvilken rolle de
da eventuelt skal ha i Miljepakken framover?

Fellesressurser 1 Miljgpakken

Det er lite hensiktsmessig at alle partene 1 Miljopakken bygger opp egne kompetansemiljo for
absolutt alle oppgaver og fagomrader. Spesielt gjelder det de tre nye kommunene som har en
mindre administrasjon og mindre spesialiserte tjenester. Foruten sekretariatet vil
informasjonsmedarbeidere, reiserddgivere og temagrupper kunne fungere som fellesressurser.
Det kan ogsa vere hensiktsmessig & dra nytte av annen faglig spisskompetanse og ledig
kapasitet pa tvers av etatsgrensene.
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Nye retningslinjer for portefoljestyrte bompengepakker

Samferdselsdepartementet viser til tidligere dialog om saken, blant annet brev fra
Vegdirektoratet datert 04.10.2017.

Bakgrunn

Samferdselsdepartementet er opptatt av at bompengepakkene over tid ma dimensjoneres til
den beregnede inntektsstrammen og at vi i utgangspunktet ikke fremmer proposisjon om
bompengepakke fgr det er samsvar mellom prosjekt i portefgljen og forventede inntekter. Vi
legger derfor opp til en strammere praksis for portefgljestyring enn hva som har veert tilfellet
frem til i dag.

Samferdselsdepartementet vil med dette brevet presisere hvilke retningslinjer som skal ligge
til grunn i utformingen av nye portefgljestyrte bompengepakker.

Nye retningslinjer

| de fleste bompengeproposisjoner ligger det i dag inne en standardformulering om at
dersom gkonomien blir svakere enn forutsatt, kan takstene (na; gjennomsnittstaksten) gkes
med inntil 20 pst. og innkrevingsperioden forlenges med inntil fem ar. Disse mekanismene er
ment som en buffer i prosjektene og skal styrke posisjonen til garantistillerne for
bompengelanet.

Standardformuleringen er ogsa tatt inn i flere proposisjoner om finansiering av pakker med
portefaljestyring. Utgangspunktet for pakker med portefgljestyring er at utbyggingen skal
gjennomfgres innenfor en gitt gkonomiske ramme. Dette har veert formulert noe ulikt i
proposisjonene. Det er et problem hvis proposisjonen ikke er tydelig pa nar det skal kuttes i
portefalijen og nar det skal vaere mulig & justere takster/forlenge innkrevingstid.
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Samferdselsdepartementet skiller mellom falgende kategorier; a) prosjekter uten
portefeljestyring som har finansiering som mal basert pa lokalpolitiske initiativ (standard
strekningsvise bompengeprosjekter) og b) portefgljestyrte pakker som har mal om
finansiering og ev. trafikkutvikling. For gruppe a) mener vi at dagens retningslinjer er
dekkende.

Gruppe b) omfatter bade strekningsvise/parsellvise prosjekter (veipakker) og bypakker i
mindre byomrader med finansiering som hovedmal. Videre omfatter den bypakker som i
tillegg til finansiering har et fastsatt overordnet mal om trafikkutvikling, i hovedsak byomrader
som har/kan innga byvekstavtale med mal om nullvekst i persontransport med bil. | disse
byomradene er eller vil det bli innfart tids- og/eller miljgdifferensierte takster, jf. veglova § 27
annet ledd.

Samferdselsdepartementet legger til grunn at kostnadsekninger og inntektssvikt i de
portefgljestyrte pakkene skal handteres innenfor vedtatt skonomisk ramme. Videre skal
portefgljestyringen sikre at det ikke blir behov for a innlgse garantien, og det er derfor ikke
behov for & kunne forlenge innkrevingsperioden. Derfor mener vi at forlenget
innkrevingsperiode ikke er et aktuelt virkemiddel i disse pakkene.

For gruppe b) legger vi na fglgende til grunn:

| portefaljestyrte bompengepakker skal kostnadsekninger og inntektssvikt handteres ved kutt
i portefaljen. Muligheten til & gke gjennomsnittstaksten og forlenge innkrevingsperioden med
inntil fem ar faller bort, men takstene kan justeres slik at giennomsnittstaksten opprettholdes.

Endringene i retningslinjene skal gjelde for alle pakker som skal legges frem for Stortinget.
Dersom lokale vedtak ikke er i overenstemmelse med nye retningslinjer ma saken behandles
pa nytt lokalt for at nye retningslinjer skal gjelde.

Handtering av kostnadsgkninger og/eller inntektssvikt i omrader med byvekstavtaler

Handteringen av gkte kostnader i enkeltprosjekter og/eller inntektssvikt pa grunn av en
samlet reduksjon i trafikken vil vaere kutt i portefaljen.

| de sterste byomradene er det etablert en praksis der bypakkene revideres jevnlig.
Samferdselsdepartementet legger til grunn at kostnadsekninger etter fastsatt styrings- og
kostnadsramme i enkeltprosjekter og/eller inntektssvikt skal handteres i den lgpende
portefaljestyringen, og ikke gjennom gkte takster og/eller forlenget innkreving. Det vil derfor
ikke vaere aktuelt fremover a legge frem reviderte pakker for Stortinget utelukkende for &
dekke inn kostnadsgkninger i enkeltprosjekter eller inntektssvikt som faglge av lavere trafikk
enn forutsatt i disse byomradene.

Staten vil i fremtidige byvekstavtaleforhandlinger og i reforhandling av eksisterende avtaler
legge vekt pa at bypakkene ma dimensjoneres til den faktiske inntektsstrammen. Dersom
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kostnadene i portefglien overskrider forventede inntekter vil staten som forhandlingspart
legge stor vekt pa a redusere kostnadene i pakkene.

Det legges med andre ord til grunn at dagens bompengesatser i byene som har inngatt
byvekstavtale er et tak pa hvor hgyt bompengenivaet kan vaere. Kostnadsreduksjoner i
portefaljen som bidrar til & frigjere ressurser kan dersom det er balanse mellom inntekter og
utgifter ogsa bidra til & senke bompengenivaet.

Med hilsen

Ingun Hagesveen (e.f.)

avdelingsdirektar
Mari Braaten Larssen
seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer

Kopi
Nye Veier AS
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Statsministerens forslag til enighet mellom de fire regjeringspartiene, 23. august 2019 kI

2015.

Regjeringen vil tilby kommunene & gke det statlige bidraget til 66 % i 50/50-prosjektene. For
kommunene som takker ja, vil halvparten av det gkte tilskuddet pa anslagsvis 8 mrd. kroner
gremerkes reduserte bompenger og halvparten gremerkes bedre kollektivtilbud i byene etter
lokal prioritering. @kningen fra 50 til 66 % utbetales fordelt pa hele avtaleperioden for
byvekstavtalen uavhengig av fremdrift.

Avtalen legger nullvekstmalet til grunn. Forutsetning for tildeling av midler etter punkt 1, er
at malet nas.

Regjeringen signaliserer at i byomrader med byvekstavtaler der staten har lagt frem tilbud,
vil tilbudet malt i kroner sta ved lag ogsa dersom kostnader i den samlede
prosjektportefgljen reduseres. Slik kan statens bidrag reelt bli over 50/66 % i prosjektene.

Det forutsettes en fylkeskommunal/kommunal egenandel pa 20 % i nye bypakker med
investeringer pa fylkeskommunale eller kommunale prosjekter. Prosjektene nevnt i punkt 1
over holdes utenfor beregningen. Egenandelen kan ikke finansieres med bompenger.
Utformingen av egenandelsordningen utredes naermere, men kommer til anvendelse fgr nye
bypakker legges frem.

Arlig tilskudd til reduksjon av bompenger utenfor byomradene gkes til om lag 1,4 mrd.
kroner. Fglgende prosjekt vil vaere prioritert for reduksjon av bompenger:

o E8 Ramsfjorden i Vestre alternativ blir bomfri.

o E136 Vagstrandstunellen (fjerning av bom).

o Rv3/25, (kutt pa 200 mill. | trad med fgring fra de fire partiene i Stortinget).
o E18 Arendal-Tvedestrand (takstredusksjon).

o E16 Bjgrgum-Skaret (fjerning av bom).

o E6 Halogalandsbrua (takstreduksjon eller fierning av bom pa omkjgringsveg).
o Fv7/Rv 13 Hardangerbrua (takstreduksjon).

o Utover dette prioriteres bom pa sidevei.

| statsbudsjettet for 2020 kommer regjeringen tilbake til en styrking av rassikring og
utbygging av bredband i distriktene.

Det bevilges 300 mill. kroner til reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk i de store byene.
Det bevilges 50 mill. kroner til styrking av Enovas arbeid med naeringstransport.

Det bevilges 250 mill. kroner til bedret kollektivtrafikk, fortrinnsvis utenfor de store byene,
eksempelvis:

o Styrket kollektivtrafikk i distriktene.

o Utlgse opsjoner om bedre tilbud til passasjerene, blant annet flere avganger, i
togpakke 2 Nord med SJ.

o Bygge om persontogmateriell til sovevogner.

o Bygging av sykkelhotell.



Det gjennomfgres en helhetlig konseptvalgutredning (KVU) for utvikling av
transportlgsninger i Nord-Norge, herunder Norge-Norge-banen.

Regjeringen vil foresla for Stortinget & samle dagens belgnningsmidler og dagens
programomradetiltak i byvekstavtalene under en felles post for a gke fleksibiliteten i
forhandlingene. Forslaget fremmes i statsbudsjettet for 2020.

Det innfgres ikke et veiprisingssystem for personbiler i denne stortingsperioden.
Gjennomgangen av dagens avgiftssystem for bil inkluderer utredning av ny teknologi som kan
erstatte dagens bompengeordning.

Regjeringen signaliserer en positiv holdning til innfgring av en 3-timersregel for passeringer
pa ettermiddag i byvekstomradene dersom det lokalt er gnske om dette.

Ved kostnadsbesparelser i veiprosjekter etter fremlagt bompengeproposisjon, skal
halvparten av besparelsen, eller en andel som tilsvarer bompengeandelen der denne er
hgyere enn 50 prosent, komme bilistene til gode i form av reduserte bompenger.

Regjeringen tar sikte pa & fastsette et videreutviklet nullvekstmal med fokus pa reduserte
utslipp (lokale utslipp og klimagassutslipp), stgy, fremkommelighet og arealbruk innen
utgangen av 2019.

Regjeringen vil ferdigstille forhandlingene om byvekstavtaler i de fire store byomradene,
Trondheim, Oslo, Bergen og Nord-Jaeren.

Statens styringssystem for byvekstavtalene gjennomgas med sikte pa a etablere en fornuftig
insentivstruktur for a holde kostnadene ved statlige prosjekter nede, og for a begrense
omfanget av statlige prosjekter for a holde bompengepresset pa et akseptabelt niva.

Det nedsettes et utvalg som skal se hvordan endring i bilpark etc pavirker fremtidig
inntektsbilde for bomringene.

Nord-Jaeren:

Regjeringen gnsker a innga en avtale pa Nord-Jeeren og er derfor innstilt pa a gke det statlige
bidraget med inntil 50 mill. kroner per ar i avtaleperioden dersom det lokalt er gnske om a
innga en avtale uten rushtidsavgift og dette lar seg realisere innenfor nullvekstmalet.

Dersom det er gnske om det lokalt, er regjeringen villig til & ta prosjektene E39 Hove-Algard
og E39 Smiene-Harestad tas ut av bypakken og overfgre disse til portefgljen til Nye Veier i
Igpet av 2019. Tilbudet justeres slik at bade statlige bidrag og planlagte bompenger pa disse
prosjektene flyttes ut av byvekstavtalen og over i Nye Veier. Bompenger i bypakken kan
reduseres tilsvarende.

Bergen:

Forhandlingene ferdigstilles etter valget.

Oslo:

Regjeringen tar stilling til den fremforhandlede avtalen etter valget.

Det signaliseres vilje til at prosjektene E-18 Vestkorridoren og E6 Manglerudtunnellen kan fa
en lenger nedbetalingsperiode (inntil 20 ar) for bompengelanene slik at dette muliggjgr
lavere takst pa prosjektene.

Staten forutsetter at i trad med Oslopakke3 skal bompenger fra beerumssnittet, p.t. 2 mrd.
kroner, pa E18 fremover ga til utbygging av ny E18.

@vrige omrader:



| byomradene Tromsg, Buskerudbyen, Nedre Glomma, Grenland og Kristiansand viderefgres
belgnningsmidlene pa 2019 niva frem til videreutviklet mal for nullvekst er fastsatt. (Senest
2021).

Ved behandling av eventuelle fremtidige forslag til bypakker i byomradene Tromsg, Nedre
Glomma, Grenland og Kristiansand, kommer videreutviklet nullvekstmal til anvendelse fgr
regjeringen tar stilling til pakkene. Det vurderes i disse pakkene om riksvegprosjekter bgr tas
ut og finansieres isolert eller som en del av pakkene.

For mindre byomrader enn de 9 stgrste er det ikke lagt opp til 4 innga byvekstavtaler i
dagens NTP. | forbindelse med utarbeidelse av ny NTP vurderes andre mater bidra til
utviklingen av disse byomradene enn byvekstavtaler.

Staten stiller i byvekstforhandlinger og ved forhandling av portefgljestyrte bypakker med
fglgende krav til lokale myndigheter for at staten skal bidra med midler:

o Man skal na det til enhver tid gjeldene nullvekstmalet.

o F@r pakkene fremlegges for Stortinget ma det dokumenteres at inntektene fra
pakken faktisk kan finansiere samtlige prosjekt som ligger i pakkken. Prosjektene ma
fremga i prioritert rekkefglge.
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Svar pa spersmal nr. 2226 til skriftlig besvarelse fra
stortingsrepresentant Lars Haltbrekken til samferdselsminister Jon
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Spersmal:
| bompengeenigheten mellom regjeringspartiene star det at regjeringen vil ferdigstille

forhandlingene om byvekstavtaler i blant annet Trondheim. Denne avtalen ble
ferdigforhandlet og undertegnet 25. juni 2019. Hva konkret @nsker regjeringen a endre i
avtalen?

Svar:

Byvekstavtalen med Trondheimsomradet for perioden 2019-2029 fra juni i ar ligg fast.
Regijeringa sitt bompengeforlik inneholder temaer som Trondheimsomradet inviteres til a ta
stilling til. Det vil veere opp til lokale styresmakter om dei vil seie ja til disse tilboda, pa vanleg
mate med atterhald om Stortingets samtykkje i dei arlege budsjettprosessane.

Byvekstavtalen omfattar mellom anna finansiering av eit sakalla 50/50-prosjekt;
Metrobussen. Staten vil framleis dekke 50 pst. av kostnadane i dette prosjektet i trad med
rasjonell framdrift. | tillegg vil regjeringa tilby lokale styresmakter & auke det statlege bidraget
til 66 pst. av disse prosjekta. Dersom dei takkar ja, er det ein fgresetnad at halvparten av det
auka tilskotet mellom 50 og 66 pst. skal gyremerkast reduserte bompengar og halvparten
skal gyremerkast betre kollektivtilbod. Dette skal skje etter ei lokal prioritering.

Regjeringa har vidare foreslatt ei arleg layving pa 300 mill. kr til reduserte billettprisar pa
kollektivtrafikk i dei store byane. Eg legg til grunn at Trondheimsomradet far ein del av dette
tilskotet. Den nzerare fordelinga vil bli omtalt i forslaget til statsbudsjett for 2020.

Postadresse: Postboks 8010 Dep 0030 Osio
Kontoradresse: Akersg. 59 Telefon* 22 24 90 90
Org no.: 972 417 904



| trad med bompengeforliket vil regjeringa i sitt forslag til statsbudsjett foresla grep for & auke
fleksibiliteten for bruk av statlege midlar pa fylkeskommunalt og kommunalt ansvarsomréade
innanfor ein byvekstavtale. Dette er i trad med tidlegare innspel frd Trondheimsomradet.

Regjeringa sitt bompengeforlik fareset ein fylkeskommunal/kommunal eigendel pa 20 pst. av
investeringar pa fylkeskommunale eller kommunale prosjekt i nye bypakker. Utforminga av
dette skal bli greia ut neerare, men eg legg til grunn at dette kravet ikkje vil omfatte
Miljgpakken.

Regjeringa stiller seg positiv til at timesregelen i bompengefinansierte bypakker kan utvidast
til ein tretimes-regel for bompasseringar pa ettermiddagen. Ei slik endring vil berre bli innfert
dersom lokale styresmakter initierer og vedtek dette, og det er rom for det innanfor den
gkonomiske ramma for pakka. Det ma og vurderast nytt framlegg for Stortinget, dersom det
er lokalpolitisk gnske om ei slik endring.

Med helsing

Jon Georg Dale

Dokumentet er elektronisk signert og har difor ikkje handskreven signatur.

Side 2



Vedlegg ny sak 6-19: Langsiktig utbyggingsplan/ressursfordeling

Handlingsprogrammene inneholder planer for tiltak og rammer for finansiering av aktiviteten
1 Miljopakken de nermeste fire arene. Arbeidet skal ogsé synliggjere hvordan aktiviteten
disse arene bidrar til & folge opp byvekstavtalen og hvilke konsekvenser disponeringen av
ressursene i 4-arsperioden har for senere aktivitet, dvs. 2024-2029.

Plan for bruken av midlene i Miljgpakken for byvekst

Staten la til grunn at vi lokalt matte veere omforente om bruken av de midlene som var 1
Miljepakken for byvekstforhandlingene startet. Fylkestinget og bystyret behandlet derfor
sommeren 2018 en utbyggingsplan basert pa kjente inntekter fram til 2019. Det var krav om
at lanebehovet skulle ligge innenfor gjeldende garantiramme pa 1 mrd. kr og at det skulle la
seg nedbetale innen utlepet av 2029. Planen viste bl.a. forskuttering av Nydalsbrua og var
innspill til statsbudsjett 2029.

Planen inneholder omforente rammer for disponering av det meste av Miljopakkens inntekter.
I tillegg hadde vi en uspesifisert reserve pa ca. 1,2 mrd. kr som partene ville ta stilling til
senere. Denne reserven ble bl.a. som felge av endrede forutsetninger for momsrefusjon til
Metrobuss i statsbudsjettet og utvidede rammer for tiltak pa lokalveg i rsbudsjett 2019,
redusert til ca. 750 mill. kr.

Ufordelt: 6 %
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Figur 1: Omfordelte kostnadsrammer for perioden 2019-2029 fgr byvekstavtalen (12,57 mrd. kr)

Udisponerte midler etter byvekstforhandlingene

Gjennom byvekstavtalen er Miljopakken tilfort ca. 5,1 mrd. kr ekstra fra staten og lokale
bidrag. Disse midlene er i stor grad bundet, enten til tiltak pa riksveg, tiltak i
nabokommunene eller som egenandel til utvidede tiltak for Metrobuss. Den udisponerte
rammen har etter byvekstavtalen ekt til i storrelsesorden 1,75 mrd. kr.



Mulighet for 4 utvide finansieringsrammene

Betaling for elbil:

Stortinget &pnet ved behandling av Prop. 87 S (2017-2018) for at nullutslippskjeretay kan
belastes med bompenger. I henhold til takstretningslinjene gis det 50-100 % rabatt for
nullutslippskjeretoy, dvs. at nullutslippskjeretay kan betale inntil halv takst. Det er ikke
anledning til 4 innfere betaling for tunge nullutslippskjeretoy.

Béde bystyret i Trondheim og Fylkesutvalget i Trondelag har bedt om & belyse
konsekvensene av & innfere betaling for elbil i bomstasjonene (Jf. bystyresak 90/19 og
fylkesutvalget sak 186/19).

Innforing av halv elbiltakst fra 1.1.2020 vil gke inntektene 1 2020 og 2021, men ikke senere ar
etter som vi har lagt til grunn at inntektsbortfallet fra elbil kompenseres fra 2022. Den
udisponerte rammen gker med ca. 120 mill. kr som folge av dette — fra 1,75 mrd. kr til 1,87
mrd. kr.

Tilleggsavtale etter bompengeforlik:

Regjeringens nylig inngatte bompengeforlik inneholder tilbud om ekstra midler til de fire
storbyomradene pé gitte premisser. Denne finansieringen vil kunne utvide
finansieringsrammen for Miljepakken dersom det er enighet om a takke ja til tilbudet.

Detaljene i bompengeforliket er ikke klare. Ut fra det vi vet, antar vi at forliket vil kunne
tilfore Miljepakken 1 storrelsesorden 600 — 800 mill. kr. Dette blir mer avklart nér
statsbudsjettet legges fram 7. oktober. Sammen med bidraget fra elbil betyr dette at den
udisponerte reserven kan vokse til i storrelsesorden 2,5 — 2,7 mrd. kr.

Innspill om bruk av mer midler

Vegprosjektene er definert som egne tiltak 1 Miljopakken, mens KSSM-tiltakene (kollektiv,
sykkel, sikkerhet og miljo) er rammebevilgninger innenfor innsatsomréder. Gjennom
Miljpakkens utvidelse i trinn 3 og bymiljeavtalen (2016-2023) er KSSM-tiltakene sikret
finansiering fram til 2030 p4 samme innsatsniva som i dag. Det er derimot ikke satt av midler
til nye vegprosjekt.

Det var i Miljopakkens trinn 2 satt av midler til bygging av bade Byastunnelen og
Brundalsforbindelsens del 1. Det er imidlertid ikke avsatt midler til disse to prosjektene né i
den omforente fordelingen av ressurser som ble foretatt for byvekstforhandlingene startet.

Innspill fra Trondheim kommune:

Bystyret har lagt folgende foringer for arbeidet med en ny handlingsprogram etter
byvekstavtalen (Jf. bystyresak 90/19):



¢ Rammene for kollektiv, sykkel, sikkerhet og miljetiltak opprettholdes og i tillegg
okonomisk rom for 4 bygge de tidligere vedtatte veg-prosjektene Byastunnelen,
Brundalsforbindelsen og Johan Tillers veg.

e Arbeide videre med planer for Sebstadvegen og Hikon VIIs gate slik at disse kan
vurderes 1 handlingsprogrammet ved senere revisjoner

o Apner for at strakstiltak pa Klett kan finansieres ved omdisponering av investeringsmidler
fra andre vegprosjekt

Byéstunnelen:

Byéstunnelen inngar som del av Miljepakkens trinn 2. Det er ikke avsatt midler til bygging
innenfor den omforente rammen som Trondheim kommune og fylkeskommunen ble enige om
sommeren 2018. Det siste kostnadsanslaget er pa 1,7 mrd. kr omregnet til 2020-kr.

Brundalsforbindelsen:

Hele Brundalsforbindelsen 14 inne i Miljepakkens trinn 1. Bare den vestlige delen mellom
Omkjeringsvegen og Yrkesskolevegen ble med 1 Miljepakkens trinn 2. Dette pa grunn av
manglende finansiering. Prosjektet har endret karakter, og den vestre delen inngér nd som en
integrert del av omradeplanen for @vre Rotvoll. Det foreligger forelapig bare enkle
kostnadsvurderinger som indikerer kostnader i storrelsesorden 150 — 200 mill. kr. Det er
knyttet rekkefolgebestemmelser til bygging av deler av vegen for utbygging pa @vre Rotvoll,
men det er per i dag vanskelig a si hvordan kostnadsfordelingen mellom Miljepakken og
utbygger vil bli.

Strakstiltak pa Klett:

Bystyret har dpnet for at Miljopakken kan finansiere strakstiltak pa Klett ved omdisponering
av midler fra andre vegprosjekt. Dette er ikke avklart med fylkeskommunen og vi har per 1
dag ingen ubundne midler pa vegprosjekt, bortsett fra eventuelt ledige midler 1 E6 prosjektet
(enna uavklart). Omfang og kostnader for strakstiltak er ikke kjent.

Hakon VlIs gate:
Ny trasé for Metrobuss over Nyhavna, inkl. gateprosjekt i Hikon VIIs gate, er spilt inn i
byvekstforhandlingene og inngar i finansieringsrammen for Metrobuss.

Prosjekter som ikke er en del av Miljepakken 1 dag:

e Johan Tillers veg del 2: Prosjektet 1a inne i Miljopakke trinn 1, men ble pa grunn av
manglende finansiering tatt ut av Miljepakken i trinn 2. Prosjektet, som bestdr av en
miljekulvert under bebyggelsen mellom Industrivegen og nytt kryss pa E6
(Harstadkrysset), er tidligere utredet. Indeksregulering a gamle kostnadsanslag
indikerer en kostnad pa i sterrelsesorden 600 mill. kr.

e Brundalsforbindelsen del 2: Andre del av Brundalsforbindelsen gé fra Yrkeskolevegen
serover fram til Jonsvannsvegen ved rundkjering nord for Stokkanhaugen. Det
foreligger ikke kostnadsberegning av prosjektet som trolig ligger 1 storrelsesorden 200
mill kr.



e Sgbstadvegen: Dagens veg har darlig tilstand, mange avkjersler, lav fartsgrense og
mangler tilfredsstillende tilbud til gdende og syklende. Kostnader er ikke vurdert, men
det er 1 lokalt innspill til byvekstforhandlingene antydet at det kan dreie seg om 1
starrelsesorden 150 mill. kr.

Innspill fra Trondelag fylkeskommune:

Fylkesadministrasjonen har i innspill til arbeidet med &rsbudsjettet for 2020 bedt om at
tilskuddet til drift av kollektivtrafikk ekes mer enn det som fra for er avtalt mellom partene

I bompengeforliket tilbyr staten midler for & redusere kollektivtrafikkens billettpriser. Belgpet
er fram til statsbudsjettet foreligger ukjent. Vi har illustrert dette med et par eksempel. Med 30
mill. kr per &r oker tilskuddet fra Miljepakken til 238,5 mill. kr, med 50 mill. kr til 258,5 mill.
kr per ar. Samlet utgjor dette da henholdsvis 300 mill. kr og 500 mill. kr for hele perioden
fram til 2030.

Stortingsvedtak som pavirker bruken av midler i Miljopakken:

Stortinget har vedtatt en styringsramme for Nydalsbrua (med tilknytninger) som krever
utvidet finansiering. Det er behov for & tilfere prosjektet 80 mill. kr mer bompenger enn det
som tidligere er avsatt.

Bruk av udisponerte midler i Malvik, Melhus og Stjordal

Den udisponerte rammen pd 1,75 mrd. kr er knyttet til tiltak finansiert for byvekstavtalen i
Trondheim. Dersom inntektsrammen okes ut over dette gjennom inntekter fra elbil og
tilleggsavtale til byvekstavtalen, er dette inntekter som tilfaller hele byvekstomradet.
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1.Innledning

Miljgpakke for transport i Trondheim (trinn 1) ble vedtatt lokalpolitisk i 2008-09 og i Stortinget
juni 2009. Miljgpakkens trinn 2 ble vedtatt lokalpolitisk i april 2012 og i Stortinget i juni 2013.
Trinn 3 ble vedtatt av Stortinget i mars 2018 .

Gjennom bymiljgavtalen med staten har Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune
i 2016 forpliktet seg til nullvekstmalet. Det vil si at personbiltrafikken ikke skal gke selv om
byen vokser. Miljgpakken har ogsa 10 andre definerte mal for perioden 2008 -18 om a
redusere personbiltrafikk, klimagassutslipp og bidra til en mer miljgvennlig byutvikling.
Malene evalueres arlig (Evaluering av resultater - Miljgpakke Trondheim 2018 (2008-18)")

Les mer om Miljgpakken pa miljopakken.no

Politisk behandling

Arsbudsjett 2018 er utarbeidet etter innspill fra kommunen, fylkeskommunen og statens
vegvesen. Budsjettet ble vedtatt i bystyret 01.03.2018, i fylkestinget 28.02.2018 og
behandlet administrativt i vegvesenet og Jernbaneverket. Forut for behandlingen er forslaget
til budsjett godkjent av Miljgpakkens styringsorgan (Kontaktutvalget) og sendt pa hegring hos
nabokommuner og Miljgpakkens brukerutvalg

Vedtakene i fylkestinget og bystyret er neermest identiske, og de sammenfallende punktene
er innarbeidet i budsjettet. Handteringen av to punkter der vedtakene er ulike ble diskutert i
Miljgpakkens Kontaktutvalg 16.03.2018:

Fylkestingets tilleggspunkt 4 etterspar en rangering av tiltak innenfor hvert enkelt
programomrade. Dette er tidligere drgftet i Kontaktutvalget i sak 51/17. | KU-saken ble det
konkludert med at det ikke foreligger grunnlag for slike detaljerte prioriteringslister i
innspillene fra partene. Prosjektene i arsbudsjettet ble prioritert innenfor tre kategorier som
avspeiler graden av bindinger. Det vises ogsa til Stortingsproposisjon 36 S (2017-2018) om
Miljgpakkens trinn 3 som omtaler portefgljestyring:

"Samferdselsdepartementet har merka seg at S@r-Trondelag fylkeskommune meiner at
dagens portefgljestyringsprinsipp ma endrast slik at det blir avgrensa til prioriteringar innafor
kvart enkelt transportomrade. Departementet understrekar at det overordna prinsippet er at
tiltaka skal styrast gjennom portefaljestyring. Som for andre bompengepakkar er det faresett
at omfanget mellom anna blir tilpassa tilgjengelege skonomiske rammer. Kostnadsauke ma
derfor handterast innafor den samla ekonomiske ramma.”

Bystyrets tilleggspunkt 4 ber rddmannen se pa muligheten for en planfri fotgjengerkryssing
av Nordre Avlastningsveg. Dette er lagt inn som forprosjekt i Miljgpakkens arsbudsjett 2019.


https://miljopakken.no/wp-content/uploads/2019/06/Evaluering-2018.pdf
https://miljopakken.no/
https://miljopakken.no/wp-content/uploads/2018/11/%C3%85rsbudsjett-2018.pdf

2. Sammendrag og ngkkeltall

Arsrapporten viser skonomisk status pa overordnet niva og pa prosjektniva. Tiltak som
gjennomfgres i Miljgpakken finansieres av midler fra kommunen, fylket, staten og
bomavgifter. Dette kapittelet sammenfatter hovedtall for som fremgar videre i arsrapporten

Miljgpakkens inntekter i perioden 2009-2018 er vel 7,2 mrd. kroner (tabell 3.4) og
kostnadene vel 6,6 mrd. kr (tabell 3.5). Fordelingen kostnader pa de ulike bevilgningskildene
er vist i figur 2.1.

Figur 2.1: Kostnader fordelt pa bevilgningskilder 2009-2018

Investeringstilskudd: _ ___Kommunale midler
140 mill: 2 % ' __ (inkl mva—komp):
Fylkesmidler 282 mill: 4%
(inkl mva-komp):
383 mill; 6 %
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Bompenger:
.3 331 mill; 50%

Belﬂnningsmidler:__..----"""_'_--.
1437 mill; 22 %



Utviklingen i aktivitetsnivaet i Miljgpakken viser at etterslepet pa vedtatte prosjekt har blitt
redusert de siste arene (tabell 3.4-3.6)

Figur 2.2: Utvikling i inntekter og kostnader 2009-2018
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Andre fakta for perioden 2010-2018:
e 41 km sykkelanlegg er bygd, inkludert gang- og sykkelveg
e 15 skoler har fatt tryggere skoleveg
e 970 mill. kr er tildelt drift av kollektivtrafikk



3. Gkonomisk status

3.1 Inntekter i 2018

Miljgpakkens inntekter synliggjares i tre ulike tabeller. Tabell 3.1 viser arsbudsjettet som er

den vedtatte finansieringsrammen. Utgangspunktet er statlige midler tildelt gjennom

statsbudsjettet for 2018 og lokal finansiering vedtatt ved behandling av arsbudsjett 2018 i

fylkesting og bystyre.

Tabell 3.1: Vedtatt arsbudsjett

Fylket | Kommune
(tall i mill. kr.) Bom- (Belennings{inkl. mva-| inkl. mva- |Investerings
Stat |[penger midler komp komp tilskudd Sum

Store prosjekt 235 376 0 11 0 0 622
E6 Jakteyen - Sentervegen 225 310 535
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger 62 62
Kommunedelplan E6 Sluppen 10 3 13
Fv. 704 Tanem - Tulluan 7 7
Byastunnelen 4 4
Planlegging 1 1
Programomrader 61 410 170 58 27 185 727
Lokal veg 100 5 105
Sykkeltiltak 21 47 7 12 5 91
Gatiltak 10 1 1 2 14
TS-tiltak 23 1 17 40
Milje- og staytiltak 0 12 0 11 0 0 23
Gatebrukstiltak 3 3
Tiltak mot st@y ) 11 0 20
Kollektivtiltak 41 218 148 13 20 185 625
Drif 148
iS5 382
Infrastruktur 95
-Ubenyttet 0
lanlegging og grunnerver 0 1 14 0 0 0 14
Pl 1ging 1 3 0 3
info og m etsradgivining 11 11
TOTALT 296 786 170 [3:) 27 185 1534
Etablering bomstasjoner 0
TOTALT INKL. BOM 296 786 170 [3:) 27 185 1534

Det vedtatte arsbudsjettet er pa naermere 1,5 mrd kr, hvorav 49 % er bompenger, 44 %
statlige midler og 7 % lokale midler. Rammen for bruk av bompenger er 786 mill kr. Det er
vesentlig hayere enn bominntekten i 2018 og apner for bruk av tidligere vedtatt, men hittil

udisponerte bompenger.

Tabell 3.2 viser hvilke bevilgninger som Miljgpakken har tildelt i 2018. Disse tallene tar
hensyn til eventuelle endringer som skjer gjennom aret. Det er f.eks. tilbakefart betydelig
mer momsrefusjon pa kommunale prosjekter i 2018 enn budsjettert, noe som medfarer
mindre behov for bompenger.




Det er flere grunner til at det kan vaere avvik mellom budsjettet i tabell 3.1 og bevilgningene i
tabell 3.2:
e Faktiske inntekter avviker fra budsjettforventningene (jf. momskompensasjon’)
e Midler avsatt gjennom sekkeposter i statsbudsjettet fordeles administrativt pa senere
tidspunkt (jf. midler innenfor statlige programomrader)
e Ubrukte midler i tidligere arsbudsjett omdisponeres og tildeles av Kontaktutvalget til
et nytt tiltaksomrade (ikke foretatt slike disposisjoner i 2018)
e Behovet for bruk av bompenger endrer seg som fglge av endringer i tildeling av
andre finansieringskilder

Tabell 3.2: Bevilgninger

(tall i mill. kr.) Belennings| Fylketinkl. |Kommune inkl.|Investerings

Stat |Bompenger| midler mva-komp mva-komp tilskudd Sum
Store prosjekt 226 314 0 11 0 0 551
E6 Jakteyen - Sentervegen 225 310 535
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger 0 0
Kommunedelplan E6 Sluppen 1 3 4
Fv. 704 Tanem — Tulluan 7 7
Byastunnelen 4 4
Planlegging 1 1
Programomrader 41 344 170 58 92 185 706
Lokal veg 70 5 30 105
Sykkeltiltak 0 48 7 12 2 69
Gatiltak 10 1 1 3 14
TS-tiltak 19 1 17 3 40
0 11 0 11 1 0 23
2 1 3
) 11 0 20
41 186 148 13 53 185 625
148
185 382
41 95
0
0 0 13 0 1 0 14
0 3 0 1 3
| tetsradgivnin 11 0 11
TOTALT 267 658 170 6% 92 185 1442
Etablering bomstasjoner 0
TOTALT INKL. BOM 267 658 170 69 92 185 1442

De viktigste avvikene mellom arsbudsjett og bevilgningsrammer i 2018:

e Det bevilget 62 mill. kr mindre i bompenger pa riksveg til prosjektet “Rv706 Nydalsbrua
med tilknytninger”. Arsaken er at prosjektet i 2017 fikk tilfart bompenger som fglge av en
varig omdisponering av ledige midler pa avsluttede prosjekt og at dette var tilstrekkelig
for prosjektaktiviteten i 2018. Jf. KU-sak 41/17, og avklart i Vegdirektoratet i henhold til
fullmakt.

e Det er bevilget 8,9 mill. kr mindre i statlige planleggingsmidler til kommunedelplan pa
Sluppen enn forutsatt i Miljgpakkens arsbudsjett. Dette var midler avsatt i statsbudsjett
2018 og anses som en forpliktelse som stilles til disposisjon for Miljgpakken pa et
senere tidspunkt

" Merverdiavgiftsreformen som ble innfart fra 1. januar 2013, innebar at alle veginvesteringer ble ilagt
full merverdiavgift (mva). Staten forpliktet seg samtidig til & kompensere for de merkostnadene dette
innebar pa statlig vegnett. Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune far refundert mva. fra
staten pa kostnader knyttet til investeringer pa sine respektive vegnett. Disse midlene tilbakefares til
vegformal ved at bade Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune legger til
mva-kompensasjon pa sine avsatt midler til Miljgpakken.




e Det er bevilget 21 mill. kr mindre i programomrademidler riksveg til sykkeltiltak som
fglge av administrativ fordeling av sekkepost i statsbudsjettet. Arsaken var at det ikke
ble behov for midlene i 2018.

e Det er bevilget 65 mill. kr mer i kommunale midler. Dette skyldes i hovedsak at det ble
tilbakefart mer momskompensasjon fra tiltak pa kommunalt vegnett enn forventet. Dette
medferer en tilsvarende reduksjon i behovet for bompenger.

Bevilgning til prosjekt pa kommunalt vegnett er i henhold til regnskap 2018. Tilbakefaring av
merverdiavgiftskompensasjon til Miljgpakken er 73 mill. kr og betydelig hgyere enn
budsjettert.

Fylkeskommunens arlige bidrag inkluderer forelgpig bare tilbakefgring av estimert
merverdiavgiftskompensasjon til Miljgpakken. Dette er ikke ngdvendigvis i samsvar med den
kompensasjonen som fylkeskommunen har fatt fra staten for Miljgpakkens prosjekt pa
fylkeskommunalt vegnett. Her gjenstar a iverksette tilsvarende ordning som for kommunen
hvor faktisk merverdiavgiftskompensasjon pa fylkeskommunalt vegnett tilbakefares til
Miljgpakken. Dette vil bli avregnet for 2018 og tidligere ar i arsrapporten for 2019.

3.2 Regnskap 2018

Tabell 3.3 viser oversikt over kostnader som er regnskapsfart i 2018, totalt 1 535 mill. kr.
Statens vegvesen Region midt er regnskapsfgrende enhet for Miljgpakken, med unntak av
kommunale midler (inkl. mva-kompensasjon) som regnskapsfares av Trondheim kommune
og driftstilskuddet til kollektivtransporten som regnskapsfgres av Trondelag fylkeskommune.
Regnskapet gjelder alle aktive prosjekt, ogsa de med bevilgning far 2018. Tallene er inkl.
mva. Detaljerte prosjektregnskap fremkommer i kapittel 42.

Alle statlige og kommunale kostnader, samt investeringskostnader pa fylkeskommunalt
vegnett, er i hovedsak regnskapsfert i samsvar med regnskapene hos kommunen og
vegvesenet. Unntaket er forbruk av bompenger som er regnskapsfart slik de er trukket opp,
dvs. slik de er tildelt prosjektene, uavhengig av om de er forbrukt eller ikke. Vi har forelgpig
ikke tilgang til regnskap for bruk av midler til drift av kollektivtrafikk og fylkeskommunal
momskompensasjon. Her benyttes bevilgningsrammene i regnskapet.

2 Pa grunn av forskjellige regnskapsprinsipp og forsinkelser som falge av viderefakturering av
regnskapsfarte prosjektkostnader i Trondheim kommune til Statens vegvesen, vil det veere et
periodiseringsavvik mellom de overordnede regnskapsoversiktene og prosjektregnskapene.



Tabell 3.3: Regnskap 2018

(tall i mill. kr.) Bom- Belu_nnings Fylket inkl. Knm!'rlunale Kommunal In\n_esterings-

Stat penger midler mva-komp midler mva-komp tilskudd Sum
Store prosjekt 218 523 0 5 0 0 0 746|
E6 Jaktgyen - Sentervegen 199 472 670
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytni 11 51 62|
Kommunedelplan E6 Sluppen 3 3
Fv 704 Tanem - Tulluan 5 5
Byastunnelen 0 1 1
Ufordelt felleskostnader 4 4
Planlegging 1 1]
Prngramnmréder 0 271 201 a5 20 73 140 576
Lokal veg 0 67 0 9 21 98|
Sykkeltiltak 8 36 8 19 1 1 73
Gangetiltak 1 11 0 3 14
T5-tiltak 2 20 1] 14 3 38|
Miljg- og servicetiltak 0 11 0 4 1 0 0| 17|
satebrukstilfak i 0 3 1 5
st@yliltak 5 7 0 12
Kollektivtiltak -19 117 180 48 ] 45 140 518
Dirift 148 148
3 117 21 1 45 14 294
1 10 32 27 76
-Ubenyttet 0|
Planlegging og grunnerverv 8 10 13 0 0 0 0 31
TOTALT 217 794 201 80 20 73 140 1535

Kilde: Regnskap Statens vegvesen (statsmidler, bompenger, belgnningsmidler, fylkesvegmidler og
investeringstilskudd. Regnskap Trondheim kommune (kommunale midler og tilbakefgrt kommunal

mva-kompensasjon).

Merknader:

1) Kostnadene utgiftsfgres slik de framgar i regnskapene ved arets slutt. Belastningen pa de ulike bevilgningene

kan endres, f.eks. ved at bompenger tilfares fra bomveiselskapet eller at det statlige investeringstilskuddet
utbetales, med tilsvarende reduksjon i statlige eller fylkeskommunal bevilgningskode (som har forskuttert

kostnaden). Dette vil fremga i neste ars regnskap, og kan medfere negative tall i arsregnskapene pa enkelte

bevilgningskoder.

2) Statens vegvesen region midt foretok i desember 2018 den farste utbetalingen av det statlige

investeringstilskuddet (kap 1330, post 63) til Trandelag fylkeskommune. Bakgrunnen for utbetalingen var

regnskapsfarte kostnader ekskl. mva i Metrobussprosjektet (gateprosjektene og infrastrukturprosjektet fase 1),
for arene 2017 (40 mill. kr) og 2018 (100 mill. kr).
3) Miljgpakken tildelte 147,6 mill. kr til driftstilskudd til kollektivtrafikken i 2018. Regnskap er satt lik tildelingen i
pavente av at regnskapet legges frem for Miljgpakkens styringsorgan.




3.3 Likviditet 2018 (2009-2018)

Likviditeten ved utgangen av 2018 framgar ved en sammenligning av Miljgpakkens samlede
inntekter og kostnader for perioden 2009-2018. Inntektene er pa 7 229 mill. kr og
kostnadene pa 6 664 mill. kr regnet i Ispende kroner. Her er bevilgede (tildelte) midler
sammenlignet med regnskapsfarte kostnader. Dette gir en restbeholdning av midler ved

inngangen til 2019 pa om lag 565 mill. kr.

Halvparten av inntektene kommer fra bompengesystemet. 38 % er statlige bevilgninger og
11 % lokale midler (inkl. mva-kompensasjon). Verdien av de arlige bevilgningene er
synliggjort gjennom en omregning til 2018-kr i siste kolonne.

Tabell 3.4: Miljopakkens inntekter 2009-2018

Inntekter (mill kr)

2009-2017

2018

Sum
2009-2018
(lepende kr)

Sum

2009-2018

(2018-kr)

Komm. midler inkl mva 189 92 282 294
Fylkeskomm. midler inkl mva 436 69 505 545
Netto bompengeinntekter 2 939 601 3 540 3780
Statlige rv—midler 804 267 1071 1129
Belanningsmidler 1311 170 1 481 1603
Investeringstilskudd Bymiljaavtal 132 185 317 322
Andre inntekter 33 0 33 34
Sum Miljepakken 5 843 1 385 7229 7 708

Kostnadssiden i Miljgpakken er en sammenstilling av etatsvise regnskap slik de foreligger
ved utgangen av aret. Enkeltvise prosjektregnskapene falges opp ved jevnlig rapportering

bade etatsvis og via Miljgpakkens styringssystem.
Tabell 3.5: Miljgpakkens kostnader 2009-2018

Kostnader (mill kr)

Sum
2009-2018

Sum

2009-2018

2009-2017

2018

(lepende kr)

(2018-kr)

Sum Miljgpakken

Kommunal midler inkl mva 189 92 282 294
Fylkesveimidler inkl mva 293 90 384 407
Bompenger opptrekk 2537 794 3 330 3527
Statlige rv—midler 846 212 1 058 1110
Belgnningsmidler 1236 201 1437 1548
Investeringstilskudd 0 140 140 140
Andre inntekter (statlig sykkeltils 28 5 33 34

Miljgpakkens finansieringsramme fratrukket regnskapsfarte kostnader for perioden
2009-2018 gir inngéende balanse pr. 01.01.2019. Dette viser at Miljgpakkens likviditet ved
inngangen til 2019 er pa om lag 580 mill. kr.



Tabell 3.6: Miljopakkens inngaende saldo 2019

Sum 2009- Sum

Inngaende saldo 2019 2009-2017 2018 2009-2018

(lepende kr) (2018-kr)
Kommunal midler inkl mva 0 0 0 0
Fylkesveimidler inkl mva 142 -21 122 138
| Bompenger 402 -193 209 252
Statlige rv—midler -42 55 13 20
Belanningsmidler 75 -31 44 54
Investeringstilskudd 132 45 177 182
Andre inntekter 5 -5 0 0
Sum Miljepakken 714 -149 565 647

Kommunale midler inkluderer tilbakefgring av kommunal momskompensasijon til
Miljgpakken. | kommunens regnskap balanseres inntektssiden og kostnadssiden hvert ar
slik at inngaende saldo er null ved utgangen av aret.

Fylkeskommunale midler inkluderer estimat pa fylkeskommunal momskompensasjon til
Miljgpakken. Det gjenstar & etablere tilsvarende system som kommunen praktiserer.
Mindreforbruket av midlene er hovedsakelig knyttet til programomradene sykkel og kollektiv.

Statlige rv-midler viser et samlet mindreforbruk pa 13 mill. kr. Deler av dette er knyttet til
avsluttede prosjekt innen programomradene, disponering av mindreforbruket vil legges frem
for Miljgpakkens styringsorgan i lgpet av 2019.

Mindreforbruk av belgnningsmidler pa 44 mill. kr, dette er knyttet til et vidt spekter av
programomradetiltak. | tillegg er det et mindreforbruk pa avsluttede prosjekt, disponering av
mindreforbruket vil legges frem for Miljgpakkens styringsorgan i lgpet av 2019.

Inngaende saldo av bompenger er 209 mill kr, mens bomveiselskapets likviditet er 23 mill. kr.
Avviket fremkommer som falge av ulik periodisering®, samt andre krav til regnskapsfaring
som bomveiselskapet er underlagt. Bomveiselskapets likviditet ved inngangen til 2019 er
utgangspunkt for nar lanebehov inntreffer, pr 2018 er det ikke foretatt laneopptak av
bompenger.

Det er bevilget 322 mill. kr av det statlige investeringstilskuddet (kap. 1330, post 63) i
perioden 2016-2018, av dette er 140 mill. kr utbetalt pr 2018. Utbetalingene foregar
etterskuddsvis med bakgrunn i regnskapsferte kostnader ekskl mva pa de prosjekt som
inngar i 50/50-ordningen.

| 2018 er det samlede mindreforbruket fra tidligere ar redusert med 149 mill. kr.

3 | Miligpakken benyttes netto bominntekt (fra kontantstremoppstilling i Vegamots arsrapport 2018) og
er den bominntekt som genereres fra bompasseringer innen et gitt ar. Det er et periodiseringsavvik fra
en passering blir registrert til den blir betalt og disponibel for bomveiselskapet.
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4. Prosjektstatus

Dette kapittelet beskriver aktiviteten i Miljgpakken 2018 pa prosjektniva, og status knyttet til
fremdrift og skonomi. Regnskapsfarte kostnader pa prosjektniva for kommunale prosjekter
er hentet fra prosjektregnskap fra Trondheim kommune, og avviker noe i forhold til
grunnlaget som benyttes til de overordnede tabellene i kapittel 3 som falge av ulik
periodisering av regnskap og forsinkelser ved viderefakturering av kostnader mellom
kommunen og vegvesenet. Alle tall i kapittel 4 er i lapende millioner kroner.

4.1 Hovedveger

E6 Trondheim - Melhus, delstrekning Jaktaya - Sentervegen

Utbygging av firefelts E6 mellom Jaktgya i Melhus og Sentervegen ved City Syd i Trondheim
ble pabegynt i 2016, og apnet for trafikk 19. desember 2018 (offisiell &pning 4. februar 2019).
Dette var siste etappe i arbeidet med & utbedre hovedvegnettet mellom Trondheim og
Melhus. Etter trafikkapningen vil det fortsatt gjensta en del arbeid utenfor vegen som
gjennomfgres i 2019.

Prosjektet er det starste enkeltprosjektet i Miljgpakken. Omtrent 25 000 kjgretay passerer
Klett i snitt hver dag. Inkludert bilpassasjerer og busspassasjerer reiser godt over 30 000
trafikanter ut og inn av Trondheim sarfra hver dag. Hensikten med prosjektet var & bedre
trafikksikkerhet og bedre framkommelighet for alle trafikkantgrupper.

Fakta om E6 - dette er bygget:
e 8,1 km firefelts E6 med planskilte kryss hovedsakelig i eksisterende trasé
e Toplanskryss pa Klett med E39
e Ombygging av eksisterende toplanskryss pa Sandmoen
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Nytt toplanskryss pa Harstad ved forbrenningsanlegget
6,2 km gang- og sykkelveg

4,6 km fylkesveger og lokale veger

Viltovergang sar for Sandmoen

7,2 km stgytiltak og av dette 4,2 km stgyskjermer

| tillegg inngar ogsa omfattende stabiliseringstiltak pa grunn av kvikkleire, totalt 21
betongkonstruksjoner; bruer, underganger, viltoverganger og bekkekulverter.

——

5 i"!\_\ Methus/Orkanger. -

Dstre
Rosten

Harstadkrysset er et toplanskryss som forbinder E6 med @stre Rosten. (Foto: Statens vegvesen)

Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger

| Prop. 36 S (2017-2018) Miljgpakken Trondheim trinn 3 - forlenga innkrevningsperiode og
endringer i takst- og rabattsystemet, apnet Samferdselsdepartementet for a forskuttere 800
mill. kr av de statlige midlene med bompenger til prosjektet. | lokalpolitisk behandling i juni
2018 stgttes en finansierings- og tiltaksplan som muliggjar at Nydalsbrua kan forskutteres
innenfor Miljgpakkens maksimale laneramme pa 1 milliard kroner.

Prosjektet omfatter bygging av ny firefelts bru over Nidelva med tilknytninger til vegnettet pa
begge sider av elva (inkludert ny rampe fra bru opp pa E6 i Okstadbakken) | tillegg skal
gang- og sykkelvegnettet i omradet bygges om til bedre standard, der eksisterende bru
(Sluppenbrua) skal bygges om til gang- og sykkelbru.

Grunnlaget for ekstern kvalitetssikring (KS2) ble overlevert fra prosjektet i desember 2018.
Stortinget vedtok 13. juni 2019 (Prop. 110 S (2018-2019)) oppstart av prosjektet med en
styringsramme pa 1 220 mill. kr (2019-kr) og en kostnadsramme pa 1 380 mill. kr (2019-kr).
Dette innebaerer en gkning i styringsrammen pa omtrent 40 mill. kr sammenliknet med
kostnadsanslaget i Nasjonal transportplan 2018-2029. Styringsrammen pa 1 220 mill. kr,
2019-kr, innebeerer at 365 mill. kr ma finansieres med bompenger og 855 mill. kr finansieres
med statlige rv-midler.
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| 2018 er det arbeidet med forberedende planer og grunnerveryv, dette vil fortsette i 2019 med
blant annet omlegging av hayspent. Det er lagt opp til anleggsstart tidlig i 2020, og prosjektet
er ventet apnet for trafikk 2022-2023.

Knutepunkt E6 Sluppen, kommunedelplan

Det er tidligere gjennomfart mulighetsstudier, og formannskapet vedtok 13.02.2018 (sak
22/18) at det skulle utarbeides en kommunedelplan for Sluppen. | 2018 har det pagatt arbeid
med kommunedelplan for helhetlig byutvikling pa Sluppen. Pa Sluppen knyttes byen
sammen, bade mot s@r og nord, @st og vest. Hovedvegen inn mot sentrum starter her, og
mgater riksveg, fylkesveger og lokale veger og gater.

Trondheim kommune, Statens vegvesen og Trgndelag fylkeskommune samarbeider om &
foresla samferdselslgsninger som kan legges til grunn for dette arbeidet.

Fv. 704 Tanem - Tulluan

Ny vegtrasé pa fv. 704 fra Re@ddekrysset til Tanem ble offisielt &pnet 7. desember 2018 (ikke
del av Miljgpakken). | regi av Miljgpakken planlegges utbygging av ny veg videre pa
strekningen Tanem - Tulluan (kryss fv. 6680 Sveanvegen). Detaljregulering pagar og det
skisseres en tidligst mulig oppstart utbygging i 2020/21, forutsatt at Trondheim kommune
vedtar reguleringsplan sommeren 2020. | Miljgpakkens langsiktige tiltaksplan er prosjektet
oppfert med byggestart i 2023 med en styringsramme pa 422 mill. kr. Kostnadsanslag
gjennomfgrt hgsten 2018 er omtrent 445 mill. kr, dersom Trondheim kommune og Trgndelag
fylkeskommune ikke bidrar med tiltenkt finansiering vil dette kreve bruk av midler fra
udisponert reserve for & dekke dette avviket.

Byastunnelen

Utbygging er vedtatt av alle parter i Miljgpakkens trinn 2, men tiltaket inngar pr i dag ikke i
Miljgpakkens langsiktige finansieringsplan.

| 2018 har det pagatt et forprosjekt som synliggjar virkningene av Byastunnelen pa hele
trafikksystemet pa Byasen. Trafikkanalysen omfatter mulighetene for & prioritere buss,
hvordan trafikkavviklingen pa Nydalsbrua pavirkes, og hva tunnelen betyr for mulighetene til
a avlaste Backmannsvegen for trafikk. Trafikkanalysen skal gi grunnlag for en samlet
vurdering av konsekvensene av Byastunnelen, der nytten kan sammenstilles med
kostnadene.

Tabell 4.1: Gkonomisk status hovedveg

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
E6 Jakteya - Sentervegen 1915,0 2 000,9 -85,9 670,3
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger 55,6 74,4 -8,8 74,4
Fv 704 Tanem - Tulluan 7,0 4.8 2,2 4,7
Kommunedelplan E6 Sluppen, knutepunktutvikling 13,0 3,1 9,9 3.1
Byastunnelen, forprosjekt 1,0 0,7 0,32 0,7
Byastunnelen, planlegging 23,0 8,1 14,9 0,0

Sum hovedveg
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2 024,6

2 092,0



Merknad:

Prosjektene i tabellen utfgres av Statens vegvesen, regnskapstall er hentet fra prosjektregnskapet i Statens vegvesen.

E6 Jaktgya - Sentervegen har en lokalpolitisk vedtatt styringsramme pa 2,5 mrd. 2015-kr, som tilsvarer 2,687 mrd. 2018-kr.
Gjeldende sluttprognose er lik vedtatt styringsramme. Forsert utbygging i forhold til opprinnelig finansieringsplan har medfert et
merforbruk ved utgangen av 2018 (forskuttert med bruk av statlige midler), dette dekkes inn av finansiering i 2019 og 2020.

Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger har bevilgning pa 51 mill. kr fra omdisponerte bompenger rv. (KU-sak 41/17) og 14,6 mill.
kr i statlige midler fra planleggingsprogrammet til Statens vegvesen.

4.2 Lokale veger

Johan Tillers veg, del 1

Hensikten med tiltaket er redusert gjennomgangstrafikk i tilliggende gater og boligveger pa
Heimdal, og bidra til bedre framkommelighet og trafikksikkerhet i omradet. Den nye
tverrforbindelsen mellom Heimdalsvegen og Industrivegen fungerer som lokalveg mellom
bydelene pa Heimdal, og som forbindelse sgrover til E6 via Industrivegen/terminalen og
eksisterende kryss ved Sandmoen.

Det er bygget ca. 400 meter ny veg med fortau fra Heimdalsvegen til Industrivegen. Vegen
gar na i en 28 meter lang kulvert under Dovrebanen. Kulverten erstatter Smedbrua, som blir
gang- og sykkelbru. Det er ogsa bygget ny rundkjering i Industrivegen.

Johan Tillers veg del 1 ble offisielt apnet 16. oktober 2018. Noe restarbeid vil paga i 2019.
Det pagar en utredning som ser pa muligheten for bedre kobling fra den nybygde
strekningen videre til E6, Johan Tillers veg del 2
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Johan Tillers veg, del 2

| forlengelsen av Johan Tillers veg del 1, pagar det et forprosjekt som skal se pa
mulighetene for bedre kobling herfra og direkte til kryss pa E6. Dette forventes a kunne
avlaste Heimdal sentrum for betydelige trafikkstrammer.

Prosjektet skal komme frem til alternative Igsninger med kostnadsvurderinger hvor
konsekvenser drgftes. Behov for videre planlegging/reguleringsavklaring skal synliggjares.
Prosjektet ble pabegynt hgsten 2018.

Fv. 707 Bra bru

Baereevnen til brua har i flere ar veert vurdert som kritisk. Bygging av ny, sikker og bredere
bru, og utretting av krappe kurver vil bedre framkommeligheten og trafikksikkerheten pa
stedet. | tillegg planlegges brua med gang- og sykkelveg, samt gang- og sykkelveg innenfor
planomradet pa hver side av brua.

Det har i 2018 pagatt arbeid med reguleringsplan og prosjektering av ny Bra bru.
Reguleringsplan ble i mai 2018 lagt ut for offentlig ettersyn og sendt pa haring til bergrte og
naboer, og vedtatt i bystyret 31. januar 2019 (sak 10/19). Planlagt utbyggingsperiode april
2020 - august 2021.

Tabell 4.2 Gkonomisk status lokal veg

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

Lokal veg tom. 2018 tom. 2018  tom. 2018 2018

Fv 707 Bra bru 3,5 1,7 1,8 0,5
Johan Tillers veg, del 1 184,7 182,3 2,4 83,9
Johan Tillers veq, del 2 1.0 0.1 0,9 0,1

Sum lokal veg

Merknad:

Bra bru og Johan Tillers veg del 2 utfgres av Statens vegvesen, regnskapstall er hentet fra prosjektregnskapet i Statens
vegvesen. Johan Tillers veg, del 1, utfgres av Trondheim kommune og prosjektets styringsramme ble behandlet i programradet
(sak 95/18), og gkt til 210,9 mill. kr. Dette er innarbeidet i vedtatt arsbudsjett 2019. Regnskapstall fra prosjektregnskapet til
Trondheim kommune, og inkluderer ikke ekstern finansiering fra Bane Nor pa 21,6 mill.

4.3 Gatebrukstiltak

Praveprosjekt Innherredsveien

Bakgrunnen for prgveprosjektet var endrede trafikkforhold i omradet etter apningen av
Strindheimtunnelen som gir nye muligheter for utvikling av Innherredsveien. Formalet med
preveprosjektet var & danne grunnlag for ny reguleringsplan for Innherredsveien, og senere
utbyggingsprosjekt.
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Proveprosjektet ble gjennomfart i perioden juli til desember 2017, dette besto i innsnevring
av vegen til to kjgrefelt og regulering av gjennomkjgring, samt gjennomgaende sykkelveg
mellom rundkjgringen ved Solsiden i vest og Bromstadvegen i gst.

En evaluering av prgveprosjektet ble behandlet i formannskapet (sak 74/18) og
fylkesutvalget (sak 91/18). Det ble vedtatt at permanente tiltak for planlegging og utbygging
av Innherredsveien utfgres i trdd med gjennomfart systemlgsning i praveprosjektet. | tillegg
ivaretas sykkel slik at de syklende far et trygt og lett forstaelig tilbud gjennom alle kryss. |
ettertid er det foretatt enkle forbedringer knyttet til trafikksikkerhet.

Praveprosjekt Olav Tryggvasons gate

Preoveprosjekt for etablering av miljggate ble gjennomfart med virkning fra juli 2018.
Hensikten var a prove ut tiltak, registrere konsekvenser og evaluere slik at man far kunnskap
til planlegging og bygging av permanent miljggate.

| praveprosjektet er antall kjgrefelt redusert fra fire til to mellom Munkegata og Bakke bru for
a fa bedre plass til fotgjengere og syklister. Det er innfart gjennomkjgringsforbud pa
strekningen og sykkelfelt er etablert pa begge sider av gata. Fortauet pa nordsiden ble
utvidet og det ble etablert plass for gatemgbler etc. Varelevering ble etablert i sidegatene til
Olav Tryggvason i samarbeid med neeringslivet. Mer detaljerte fgringer for utforming av
praveprosjektet fremgar av de politiske vedtakene.

Etablering av prgveprosjektet ble behandlet i formannskapet (sak 68/18 og 100/18) og

fylkesutvalget (94/18 og 135/18). Orientering om status for pr@veprosjektet er lspende
presentert for formannskapet og fylkesutvalget. Prgveprosjektet ble evaluert varen 2019.
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Tabell 4.3: Okonomisk status gatebrukstiltak

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

Gatebrukstiltak tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
Innherredsveien, praveprosjekt 7.0 7.7 -0,7 3,6
Olav Trygavasons qt, praveprosjekt 2,6 9,7 -7,1 9,7

Sum gatebrukstiltak

Merknad:

Praveprosjekt Innherredsveien utfares av Statens vegvesen, regnskapstall er hentet fra prosjektregnskapet i Statens vegvesen.
Praveprosjekt i Olav Tryggvasons gate utferes av Trondheim kommune, regnskapstall er hentet fra prosjektregnskapet i
kommunen. | Kontaktutvalgets mate 26.01.2018 ble det fremlagt behov for midler til giennomfering av preveprosjektet ut over
foreslatt ramme pa 5,1 mill. kr i arsbudsjett 2018 (bevilgning i 2018 ble senere redusert til 2,6 mill. kr da statlige
investeringsmidler ikke kan finansiere et praveprosjekt). KU konkluderte med at Programradet kan ta stilling til behovet innenfor
en ramme pa 7-10 mill kr. | PR-sak 12/18 ble det besluttet at praveprosjektet ma avgrenses slik at man holder seg innenfor de
gkonomiske rammene gitt av KU. | PR-sak 95/18 ble det lagt fram et behov for & gke totalramma fra 10 til 12 mill. kr.
Programradet anbefalte at dette ble spilt inn til arsbudsjett 2019. Ramme pa 12 mill. kr ble vedtatt ved behandling av
arsbudsjett 2019.

4.4 Kollektivtiltak
4.4.1 Infrastruktur og driftstilskudd til kollektivtrafikken

Trikk, infrastruktur

Oppgradering av trikkens infrastruktur skjer lapende og dekkes av Miljgpakken. Arlige tiltak
planlegges av Boreal Bane AS og falges opp av Trondheim kommune pa vegne av
Miljgpakken. Det er Trondheim kommune som eier infrastrukturen, men de har inngatt en
langsiktig leieavtale med Boreal Bane AS.

Det er synliggjort behov for betydelige ressurser til & ta igjen etterslepet pa infrastrukturen og
for nadvendig fornyelse. | tillegg kommer arlige ordinaere kostnader for & opprettholde
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kjgrevegen. Oppgradering av Kongens gate, strekningen Tordenskjolds gate - Nordre
llevollen (inkl. metrobusstasjoner lla) inngar i metrobussprosjektet.

Signalprioritering

Det er satt av midler til signalprioritering for & gi bedre fremkommelighet gjennom
lyskryssene i byen. | 2018 er det skiftet ut flere styreskap til signalanlegg i den planlagte
metrobusstraséen. Flere av styreskapene er gamle og ikke i stand til 8 motta melding om at
bussen er pa veg. Malet er & ha mulighet til & prioritere Metrobussen i hele traséen. Man
regner med at alle signalanlegg vil ha en teknisk standard som gjer dem i stand til & kunne
motta signal om hvor bussen er innen utgangen av 2018.

Innfartsparkering

Eggkleiva

| Eggkleiva i Skaun kommune mgtes fire fylkesveger, og her trafikkerer
arbeids-/pendlerbussrute som korresponderer med stambussrute. Innfartsparkering inkludert
bussholdeplass/leskur i Skaun kommune er etablert og tiltaket avlaster eksisterende
innfartsparkering i Bgrsa. Prosjektet ble ferdigstilt sommeren 2018.

Buvika

Skaun kommune har etterspurt innfartsparkering for pendling til og fra Trondheim med
kollektivtilbudet langs E39. Det pagar reguleringsarbeid med sikte pa a opprette
innfartsparkering i Buvika. Tiltaket er satt pa vent grunnet uenighet med kommunen om
plassering.

Veere

Hensikten med tiltaket er a tilby parkering for arbeidspendlere til og fra Trondheim og Malvik.
Tiltaket omfatter 72 parkeringsplasser for bil. | tillegg blir bussholdeplassene oppgradert til
universell utforming, sykkelparkering etablert og det blir omlegging av gang- og sykkelvegen.
Plasseringen er valgt med bakgrunn i at det her er god kollektivdekning og at
innfartsparkeringen vil ligge rett utenfor bomstasjonen pa Veere.

Reguleringsplan ble vedtatt i bystyret 31. mai 2018 (sak 81/18). Prosjektet ble lagt ut pa
anbud med frist 4. februar 2019, hele prosjektet planlegges ferdig 1. november 2019.

Innfartsparkering planlegging

Innfartsparkering utgjer en viktig del av kollektivtilbudet, seerlig i Trondheims nabokommuner,
men det er ogsa enkelte prosjekt internt i Trondheim. Gjennom hgringsprosessen for
Miljgpakkens handlingsprogram 2017-2020 kom det frem en rekke innspill til nye mulig
prosjekt. Disse ma behovsruderes og prioriteres innenfor Miljgpakkens rammer.

| 2018 er det satt av 1 mill. kr til arbeidet, men per 2018 er ikke dette startet opp.
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Fremkommelighetstiltak

Traséutbedring fylkesvei og kommunal veg

Traséutbedringer omfatter mindre tiltak pa kollektivtraséer for & bedre framkommelighet og
kjgrekomfort. Tiltakene skal gi en merverdi i forhold til ordinaert vedlikeholdsarbeid.

Trafikkavvikling Heimdal sentrum

Heimdal sentrum oppleves i dag som en flaskehals for trafikkavvikling. Bussene, herunder
metrobussene gjennom Heimdal sentrum forsinkes, spesielt i rushtiden.

| 2018 er det pabegynt et forprosjekt som skal utrede forslag til forbedringstiltak for & oppna
en mer effektiv avvikling av kollektivtrafikken i Heimdal sentrum. Her ser en pa muligheten
for a realisere enkle tiltak i samarbeid med Bane NOR for trafikk mot sentrum.

Bruk av kollektivfelt i Kollektivbuen

Det er gjort politiske vedtak om & utrede bruken av kollektivfeltene i Kollektivbuen etter at
metrobussene ble satt i drift august 2019. Bade bystyret (sak 44/17) og fylkestinget (sak
26/17) ensker a fa utredet forholdene rundt andre trafikantgruppers bruk av kollektivfeltene.

Utredningen skal oppsummeres i en rapport som legges fram for politisk behandling
sammen med en anbefaling om bruk av kollektivfelt i Kollektivbuen. Prosjektet ble pabegynt
hgsten 2018.

Holdeplasser

Holdeplasstiltak langs fv. 742 Lgvsetvegen

Oppgradering av holdeplass ved Loddgardstrga i Melhus kommune. Holdeplassen er
ugunstig utformet og utrygg a oppholde seg pa. Det er utfgrt breddeutvidelser og etablert
fysiske skiller.

Holdeplasser fylkesvei Melhus og Malvik

| eldre handlingsprogram for Miljgpakken er det avsatt en sekkepost for oppgradering av
holdeplasser langs fylkesveger.

Holdeplasser fv. 35 Fosslia, Stjgrdal kommune

Prosjektutvikling, klargjere behov for oppgraderingstiltak pa tre holdeplasser langs fv. 35. De
aktuelle holdeplassene pa denne strekningen skal betjene pendlerrute 301 Stjgrdal -
Trondheim. Prosjektet ble pabegynt hgsten 2018.

19



Andre kollektivtiltak

Leskur og bymgbelavtale

Avtale med reklamefinansiert drift av leskur og bymeabler i Trondheim utlgpte i 31.12.2017.
Ny og forbedret avtale er inngatt, avtalen omfatter i utgangspunktet alle vegkategorier.
Prosjektet omfatter nadvendige politiske avklaringer om reklamefinansiering,
konkurransegjennomfering og kontraktsinngaelse, og kvalitetssikring av utskifting/bygging av
nye leskur og bymegbler.

Etter at utskifting av leskur og bymabler er gjennomfart handteres oppfelging av avtalen som
et ordinzert prosjekt, og ikke som et miljgpakkeprosjekt.

Gjenbruk av leskur langs fylkesvei

| forbindelse med ny kontrakt for reklamefinansierte leskur i Trondheim kommune skiftes
dagens leskur ut og erstattes med nye. Statens vegvesen har fatt tilbud om a kjgpe leskur til
gjenbruk. Det er gjort en kartlegging av behovet for utbytting av leskur langs pendlerrutene i
Skaun, Melhus, Klaebu og Malvik. En utbytting av leskur langs pendlerrutene vil vaere til
fordel for de kollektivreisende og deres opplevelse av reisen. Tiltaket er finansiert med 1,2
mill. kr av belgnningsmidlene (omdisponering) og pabegynt i 2018.

Driftstilskudd til kollektivtrafikken

Driftstilskuddet fra Miljgpakken til kollektivtrafikken benyttes til utvidet rutetilbud,
kapasitetsgkning og lavere takster i Trondheim og regionen, samt til mer miljgvennlig
bussmateriell.

Tilskuddet fra Miljgpakken var i 2018 147,6 mill. kr og var finansiert med belgnningsmidler.
Vi har adgang til & benytte bade belgnningsmidler og bompenger til dette formalet.
Belgnningsmidler benyttes for & ha nok bompenger som egenandel i 50-50 ordningen
(investeringstilskudd til Metrobuss).
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Tabell 4.4: Gkonomisk status kollektiv

Sum kollektivtiltak ekskl Metrobuss

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap
Kollektivtiltak, infrastruktur tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
Trikk, infrastruktur 167.4 166,8 0.6 22,6
Tilstandsrapport trikken 1.6 0,0 1.6 0,0
Fylkeskommunale prosjekt:
signalprioriering 17,1 14,3 2.8 7.5
Innfartsparkering Eggkleiva 3,6 1,2 2,4 2,4
Holdeplasstiltak langs fv 742 1,9 1,9 0,0 0,8
Innfartsparkering Vare 10,2 1,8 8,4 0,7
Traséutbedring fylkesvei 3.0 0.6 2.4 0.6
Holdeplasser fylkesvei Melhus og Malvik 7.1 6,5 0,6 0,4
Innfartsparkering Buvika 1.5 1,2 0,3 0,2
Sekkepost kollektiv 2.5 0,2 2.3 0,2
Trafikkavvikling Heimdal sentrum 0.4 0,1 0,3 0,1
Gjenbruk av leskur langs fylkesvei 1,2 0,1 1,1 0,1
Bruk av kollektivfelt i Kollektivbuen 0,4 0,1 0,3 0,1
Planlegge /behovesvurdere innfartsparkering 1,0 0,0 1,0 0,0
Prinsenkrysset, knutepunkt 71,6 65,1 6,5 0.3
Holdeplasser fv 35 Fosslia Stjerdal 0,2 0,0 0,2 0,0
Fremkommelighetstiltak utenom Metrobuss 0.0 0,2 -0,2 0,2
Driftstilskudd til kollektivtrafikken 968,58 968,58 0,0 147,6
Kommunale prosjekt:
Holdeplasstiltak 2014-2016 15,5 0,0 15,5 0,0
Fremkommelighet kollektiv 1,5 1,2 0.3 0,0
Traséutbedring kommunalveg 2.0 0.5 1.5 0.5
Holdeplassprinsipp Kollektivbuen 0,0 0,3 -0,3 0,1
Reppe-Vikasen, planavklaring 0.0 0,2 -0,2 0,2
Metrobusstrasé Nyhavna, planavklaring 0,0 0,2 -0,2 0,2
Reklamefinansierte bymabler, ny avtale 4.5 4,2 0.3 1.4
Sebstadvegen, kurveutvidelse Heimdal sentrum 4,0 0,0 4,0 0,0

Merknad:

1 287,0

1235,5

Regnskapet for fylkeskommunale prosjekt fremkommer fra regnskapet i Statens vegvesen, mens regnskapet for kommunale
prosjekt er hentet fra prosjektregnskapene i Trondheim kommune.
Vi mangler regnskap for driftstilskuddet til kollektivtrafikken og har satt forbruket lik bevilgningen som fremkommer i

Miljgpakkens arsbudsjett.

Prosjektet “Fremkommelighetstiltak utenom Metrobuss” er en forskuttering fra fylkeskommunen, tildelt midler i Miljgpakkens

arsbudsjett 2019.

4.4.2 Metrobuss

Infrastrukturprosjektet

Metrobuss er en av hovedsatsningene i bymiljgavtalen inngatt i februar 2016. Avtalen er
mellom Trondheim kommune, Sar-Trandelag fylkeskommune og Staten. Innfaringen av ny
rutestruktur som et metrobussystem fra august 2019 krever gjennomfering av en rekke
infrastrukturtiltak. Prosjektet omfatter nadvendige tiltak langs de tre metrobusslinjene i det
nye rutetilbudet og omfatter infrastruktur knyttet til holdeplasser, strekninger og knute-/ og

omstigningspunkt.

Infrastrukturprosjektet gikk inn i en ren byggefase fra 01.06.2018, og fra denne datoen er
utbyggingsprosjektene delt mellom to byggherreorganisasjoner. Delprosjekt pa kommunal
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veg utfgres av Trondheim kommune, mens delprosjekt pa riks- og fylkesveg utfares av
Statens vegvesen. Daglig ledelse i byggefasen er overfgrt til byggherreorganisasjonene,
som har tett oppfelging og personal/kontraktsansvar for ressursene. Overordnet
prosjektstyring ligger hos Programradet i Miljgpakken. Prosjektleder for vegvesenet og
kommunen rapporterer manedlig til Programradet, og kvartalsvis til politisk ledelse i
kommunen og i fylkeskommunen.

Pr. 30. september 2018 var alle delprosjekt politisk avklart og overlevert til byggherrene.
Prosjektet rapporterer akseptabel fremdrift og kontroll med gkonomi og kvalitet.
Hovedelementene var ferdige til 3. august 2019, men noe byggeaktivitet fortsetter utover
hgsten 2019.

Infrastrukturprosjektet har en ramme pa 750 mill. kr. Dette inkluderer administrasjon,
planlegging, saksbehandling fra offentlige etater og byggekostnader for infrastruktur.
Budsjettrammen ble varen 2018 gkt fra 660 mill. kr til 750 mill. kr. Bakgrunnen var blant
annet tilleggsbestillinger pa sngsmelteanlegg pa stasjoner utenfor sentrum, utvidet Igsning
og omfang for Tiller knutepunkt og utvidet behov ved omstigningspunktene pa Tonstad og
endeholdeplass pa Lund. Prosjektets overordnede sikkerhetsavsetning pa 60 mill. kr er ikke
benyttet pr 31.12.2018.

Tabell 4.5: Gkonomisk status infrastrukturprosjektet fase 1

Metrobuss, infrastrukturprosjekt fase 1

Rev. Budsjett Forbruk tom. Resultat

(kvartalsrapport Q4 2018) 01.04.2018 2018 tom. 2018

Planfasen 93 B8 5).

Erverv 3 2 1

Byggefasen 594 210 384

Sikkherhetsavsetning &0 0 a0
Merknad:

Regnskapet for fylkeskommunale prosjekt fremkommer fra regnskapet i Statens vegvesen, mens regnskapet for kommunale
prosjekt fremkommer fra prosjektregnskapene i Trondheim kommune.

Gateprosjektene innenfor kollektivbuen

Fire sentrale gatestrekninger (Elgeseter gate, Innherredsvegen, Olav Tryggvasons gate og
Kongens gate) er spesielt viktige og krevende. Gatene skal bygges om til en effektiv
kollektivare med heye miljgstandarder og gode forhold for myke trafikanter som ferdes langs
eller krysser gatene. Planleggingen av gateprosjektene skal legge grunnlag for politiske
avklaringer av alternative lgsninger i en tidlig fase.

Prosessplan og organisering av arbeidet for giennomfering av gateprosjektene fikk tilslutning
i Kontaktutvalget 26.01.2018 (sak 2/18). Planprogrammene som legger rammer og faringer
for planarbeidet er vedtatt i bygningsradet for alle gatene med unntak av Elgeseter gate. For
alle gateprosjektene har det i 2018 blitt arbeidet med alternativsvurderinger,
konsekvensvurderinger, trafikkanalyser og tekniske planer.

Det er lagt opp til neer samordning mellom de enkelte gateprosjektene og mellom
tilgrensende prosjekter som Gatebruksplan, Framtidsbilder og Metrobussprosjektet.
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Kongens gate

Kongens gate er en viktig trasé for trikk og buss. Fra 2019 vil det ogsa ga en metrobusslinje
her. Gata er i darlig stand pa grunn av skader pa baerelag og belegning. Dette skaper milja-
og driftsutfordringer i gata. Fortau har stedvis lav standard og lav bredde, og er ikke
tilrettelagt for sykling. Hovedhensikten med prosjektet er & heve standarden i gata slik at det
blir bedre forhold for kollektivtrafikk og myke trafikanter.

Prinsipplasning planlegges behandlet i formannskap og fylkesutvalg hasten 2019.

Innherredsveien

Det arbeides med a utarbeide plangrunnlag for fornying av hovedtrasé for kollektivtrafikken
pa strekningen Bakke bru til Stadsingenigr Dahls gate. Strekningen er delt inni 3
delprosjekt:

1. Innherredsveien gst, strekning Stadsingenigr Dahls gate - Saxenborg allé.
Detaljregulering sluttbehandles september 2019.

2. Innherredsveien midt, strekning Bassengbakken - Stadsingenigr Dahls gate.
Proveprosjekt har pagatt i 2018. Formannskapet (sak 74/18) og fylkesutvalget (sak
91/18) har likelydende vedtak pa at den permanente utformingen skal fglge
systemlgsninger i pragveprosjektet. Varslet planoppstart og hgring av planprogram
november 2018.

3. Innherredsveien vest, strekning Bakkegata - Bassengbakken. Varslet planoppstart og
hagring av planprogram november 2018.

Elgeseter gate

| Miljgpakkens trinn 2 er det vedtatt at Elgeseter gate skal bygges ut til en effektiv og attraktiv
kollektivgate med hgy miljgstandard (lokalpolitisk vedtak i Bystyret sak 12/8503 og
Fylkestinget sak 34/12). Dette omfatter bade kollektiv og gatebruk (miljggate). |
Bymiljgavtalen er midler til & finansiere miljggate i Elgeseter gate inkludert som del av lokal
egenandel som grunnlag for utbetaling av det statlige investeringstilskuddet.

| Elgeseter gate skal det legges til rette for en urban gate med gode miljgkvaliteter, og
metrobusstraseén for kollektivtrafikk er et viktig element i gata. Det er ikke avklart om
metrobussen skal ga i sidestilte eller midtstilte kollektivfelt. Videre arbeid med lgsning
avventer en politisk avklaring. Prosjektets geografiske avgrensning i nord og se@r avklares
gjennom prosjektarbeidet.

Olav Tryggvasons gate

Strekningen som inngar i prosjektet gar fra krysset Prinsens gate/Olav Tryggvasons gate til
Bakke bru i gst.

Preoveprosjektet i Olav Tryggvasons gate skal legge faringer for videre arbeid. Det ble
behandlet i formannskapet (sak 68/18 og 100/18) og fylkesutvalget (94/18 og 135/18).
Orientering om status for prgveprosjektet er Igpende presentert for formannskapet og
fylkesutvalget. Pr@veprosjektet ble evaluert varen 2019.
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Tabell 4.6: 9konomisk status for gateprosjektene i kollektivbuen

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
Kongens gate 8,1 2,4 5,7 2,4
Innherredsveien 10,0 2,5 7.5 2,5
Elgeseter gate 28,0 10,8 17,2 10,8
Olav Tryggvasons gate 1.0 1.9 -0,9 0,6

Sum gateprosjekt i kollektivbuen

Merknad:

Programradet (sak 64/18) godkjente at fordelingen av planleggingsmidlene i gateprosjektene i 2017 er i samsvar med
Miljgpakkens handlingsprogram 2017-2020, tabell 10 “Forelgpig handlingsprogram for Superbuss”. Framdriften for flere av
gatene er senere endret og planlegging vil forega over flere ar enn det som var forutsatt da budsjettet ble vedtatt.

Gateprosjektene utenfor kollektivbuen

Prosjektene inngar i bymiljgavtalen, men ble igangsatt t far denne ble inngatt. Bare arbeid
utfert i 2016 eller senere har kvalifisert for tilskudd. Resten, samt de delene av tiltakene som
ikke fglger av ombygging av kollektiv infrastruktur (f.eks. sykkeltiltak), er finansiert av andre
midler i Miljgpakken. Finansiering fra investeringsstilskuddet i Bymiljgavtalen (kap. 1330,
post 63) dekker infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken.

Dybdahls veg

Ombygging av Dybdahls veg ble ferdigstilt i 2017, noe etterarbeid er gjennomfart i 2018.
Strekningen var den fgrste som ble klargjort for innfaring av Metrobuss. | prosjektet er det
ogsa foretatt bygging av sykkelveg og fortau, stgyskjerming og oppgradering av vegstandard
for & bedre fremkommeligheten for kollektivtrafikken.

Jonsvannsveien

Jonsvannsveien inngar blant prioriterte strekninger for Metrobuss. Prosjektet bestar av
bygging av kollektivfelt fra Dybdahls veg til Omkjgringsvegen (over Moholtsletta), i tillegg til
sykkelveg med fortau, stgyskjerming og nytt signalregulert kryss ved Frode Rinnans veg.
Strekningen pa ca. 900 meter skal vaere ferdig i 2019.

Hagskoleringen

I mai 2017 ble bygging av kollektivfelt og sykkelveg med fortau i Hagskoleringen pabegynt.
Hensikten med prosjektet var & skape bedre fremkommelighet og trafikksikkerhet for
kollektivtrafikk og myke trafikanter over Glgshaugen. Prosjektet ble ferdigstilt i desember
2018.
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Tabell 4.7: Okonomisk status for gateprosjektene utenfor kollektivbuen

Bevilgning

tom. 2018

Regnskap
tom. 2018

tom. 2018

Regnskap

Dybdahls veg, Metrobuss 48,0 48,0 0,0 7.9
Dybdahls veg, andre MP-bevilgninger 78,2 70,4 7.8 0,0
Sum Dybdahls veg 126,2 118,4 7.8 7.9
Jonsvannsveien, Metrobuss 68,2 27,7 40,5 23,1
Jonsvannsveien, andre MP-bevilgninger 20,4 14,6 5.8 8,0
Sum Jonsvannsveien 88,6 42,3 4,3 32,0
Hegskoleringen, Metrobuss 70,0 45,6 24,4 21,1
Hegskoleringen, andre MP-bevilgninger 31,2 19,5 11,7 11,4
sum Hegskoleringen 101,2 65,1 36,1 32,5

Sum gateprosjekt utenom kollektivbuen

Merknad:

Prosjektene har en historie fgr Bymiljgavtalen ble inngatt, for & f& sammenlignbare regnskapstall for alle arene benyttes fra
regnskapet til Statens vegvesen, regnskap for bruk av kommunale midler og kommunal mva-kompensasjon fremkommer fra
kommunalt regnskap. Det vil vaere noe periodiseringsavvik i forhold til prosjektregnskapene i kommunen.

Styringsrammen for Dybdahls veg er 126,2 mill. kr, for Jonsvannsveien 136,5 mill. kr, og for
Hgagskoleringen 112 mill. kr.

4.5 Trafikksikkerhetstiltak

Fv. 707 Stormyra - Berg

Strekningen ligger innenfor Spongdal skolekrets (barne- og ungdomsskole) og mangler i dag
et tilbud for myke trafikanter. Prosjektet inkluderer arbeid med nye vannledninger for
Trondheim kommune (finansieres av kommunen utenom Miljgpakken).

Utbygging av gang- og sykkelveg pa strekningen Stormyra - Berg, totalt ca. 2 km, ble
pabegynt sommeren 2018 apnet 21. august 2019.

Fv. 707 Berg - Hgstadkorsen

Strekningen mangler i dag et tilbud for myke trafikanter, og er en viderefgring av
utbyggingsstrekningen Stormyra - Berg. |1 2018 har det pagatt reguleringsplanlegging,
komplett plan ble oversendt kommunen i oktober 2018. Midler til utbygging ma vurderes spilt
inn til fremtidige handlingsprogram.

Fv. 812 Byasvegen/General Bangs vei

Dette er ett av ulykkespunktene pa fylkesvegnettet med flest ulykker med myke trafikanter
(inkl. MC/moped). Prosjektet har gjennomfgart tiltak som bedrer trafikksikkerhetssituasjonen i
krysset. Dette omfatter sikt, belysning og fartsniva i gangfelt, kanalisering, antall felt, bredde
sirkulasjonsareal og skilting.

Prosjektet ble dpnet i desember 2017, og i 2018 er det gjennomfart restarbeider knyttet til
oppmerking og opparbeidelse av sideterreng.
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Fv. 841 Ringvalvegen, Hestsjgen - Skogly

Ringvalvegen er i dag smal og uten fortau pa lange strekninger, og det er behov for bedre
sikring av myke trafikanter. Utbyggingslengden skal tilpasses tilgjengelige skonomiske
rammer, forslag til avgrensning er behandlet i Programradet (sak 95/18). Prosjektet er delt
inn i to strekninger, Hestsjgen - Leinbakkan og Leinbakkan - Skogly. Begge strekningene er
prosjektert, og det er vedtatt & forberede utbygging av strekningen Hestsjgen - Leinbakkan.

Et eventuelt behov for gkning i prosjektets totalramme avventes til anbud foreligger og
mulighetene for kostnadskutt er vurdert. Pa grunn av gkonomi og erverv er
oppstartstidspunkt for utbygging usikkert, tidligst hast 2019.

Fv. 841 Ringvalvegen, G/S Lundasen - Hestsjgen

Strekningen mangler i dag et tilfredsstillende tilbud for myke trafikanter. Det er tidligere
gjiennomfgrt et forprosjekt pa strekningen, og det pagar na regulering av gang- og sykkelvei
pa delstrekningen fra Lundasen og ca. 350 m vestover langs Ringvalvegen. Strekningen vil
viderefgre gang- og sykkeltilbudet fra Tunellvegen til Lundasen. Videre vestover er et tilbud
regulert i forbindelse med planlagt utbygging av boligfelt pa Solbergasen. Status?

Fv. 902 Jstre Rosten - Isdamvegen, kryssutbedring

Hensikten med tiltaket er bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter og forbedret
trafikkavvikling mellom E6 og Jstre Rosten. Det planlegges etablering av undergang for
myke trafikanter og rundkjering. | 2018 har det pagatt arbeid med prosjektering, planlagt
utlysning av entreprise var/sommer 2019.

TS-tiltak fv. 2018

Sekkepost som skal dekke mindre TS-tiltak langs fylkesveg, hensikten er gkt trafikksikkerhet
og trygghetsfalelse. Gjelder signalregulering i fv. 6650 Byasveien (Tvetestien) som ble utfart
i 2018 og rekkverk pa deler av fv. 707 Leinstrandvegen som utferes varen 2019.

Hagreina, fortau

Hensikten med tiltak er & bedre trafikksikkerheten ved a etablere gang- og sykkelveg fra
Hggreina til internt eksisterende system. Lengde ca. 200 m som blant annet benyttes som
skoleveg. Grunnerverv har ikke gatt i orden, og det ma paregnes ekspropriasjon. Tidligst
byggestart 2020.

Bregnevegen, fortau

Nytt og bredere fortau langs den ene siden av Bregnevegen ble ferdigstilt i 2017, noe
restarbeid er utfert i 2018. Strekning fra Jonsvannsveien til Blaklokkevegen og videre til
Fiolsvingen. Opprinnelig fortau var sa smalt at det ikke var mulig a utfare tilstrekkelig
vintervedlikehold. Deler av strekningen var sa nedkjgrt at det matte bygges nytt
vegfundament. | tillegg har vegen fatt ny belysning.
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Tyholtveien m/Asbjgrnsens gate, fortau og sykkellasning

Asbjgrnsens gate og Tyholtveien er i Skolevegrapport 2007 omtalt som uoversiktlige, bratte,
hgyt trafikkerte og med smale/ingen fortau. P& bakgrunn av dette er etablering av fortau
langs disse vegene prioritert i "Trafikksikkerhetsplan for Trondheim 2012 — 2016”.

Bygging av fortau i Asbjgrnsens gate ble ferdigstilt i 2018 og gata er blitt enveiskjort.
Tilsvarende lgsning bygges i Tyholtveien mellom Henrik Mathiesens vei og Asbjgrnsens
gate, som planlegges ferdigstilt sommeren 2020.

Tyholtveien del 2

Detaljregulering av miljgpakkeprosjektet fortau og sykkelfelt langs Asbjgrnsens gate og
Tyholtveien ble behandlet i Bystyret 26.09.13. Reguleringsforslaget ble vedtatt, med unntak
av strekningen Tyholtveien fra Persaunvegen til Kong Qysteins veg. Her ble
administrasjonen bedt om a bearbeide Igsningen, blant annet med hensyn pa
sykkellgsninger og med merknad om envegsregulering av omradet og ny parkeringslagsning
for Drivstua gartneri. Pa bakgrunn av dette ble Tyholtveien del 2 skilt ut som et eget prosjekt.
Det skal reguleres, prosjekteres og erverves grunn for ensidig toveis sykkelveg med fortau
pa sersiden av Tyholtveien, fra Persaunvegen til Kong Qysteins veg. | 2018 har prosjektet
jobbet med utarbeidelse av forslag til reguleringsplan.

Kong Inges gate, fortau

Kong Inges gate er skoleveg for elever ved Berg skole. Vegen er i Skolevegrapport 2007
omtalt som uoversiktlig med veldig smalt fortau slik at fotgjengere blir presset ut i vegen
vinterstid. Reguleringsplan ble vedtatt av Bystyret 30.01.2014 (sak 10/14). Formannskapet
13.09.2016 (sak 223/16) ble orientert om revidert fremdrift for tiltaket. Bakgrunnen var delvis
at i vedtatt rutestruktur gjeldende fra 2019 vil Kong Inges gate ikke lenger betjenes av buss.
Det har ikke vaert kapasitet til & gjenoppta prosjektering i 2018.

Kleebuveien, fortau

Strekning fra krysset ved Qystein Mgylas veg forbi Anton Grevskotts veg til Kleebuveien
181/182. Klaebuveien er skoleveg for elever ved flere barne- og ungdomsskoler, mangler
fortau pa vesentlig deler, den er smal og trafikkeres ogsad med busstrafikk.
Detaljprosjektering pa strekningen ble pabegynt i 2017 og pagikk i hele 2018. Krevende
terreng, nabobebyggelse tett pa vegkorridoren, mye konstruksjoner og mange grunneiere
gjor det til en krevende prosess. Grunnervervsprosessen vil fortsette i 2019.

Uglavegen del 2, fortau

Miljgpakken har tidligere etablert fortau fra Gamle Oslovei til Per Sivles veg. Del 2 vil
viderefgre fortau langs Uglavegen til Lianvegen. Tiltaket ble detaljprosjektert i 2017 og
grunnervervsprosessen har pagatt i 2018. Planlagt utbyggingsperiode 2019-2020.
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Hans Finnes gate, fortau

Tiltaket gjelder etablering av fortau langs Hans Finnes gate pa strekningen Persaunevegen -
Bakkaunevegen (ca. 680 meter). Prosjektet ble regulert i 2016, i 2018 er det gjennomfart
byggeplan med kostnadsanslag. Grunnerverv er planlagt utfgrt i 2019. Midler til utbygging
ma vurderes spilt inn til fremtidige handlingsprogram.

Forsgket/Romolslia, kryssutbedring

Det ble i 2011 bestilt etablering av fortau i Romoilslia pa bakgrunn av Skolevegrapport 2017.
Det har veert vanskelig a finne god og gjennomfgrbar Igsning, men strekningen defineres
fortsatt som problempunkt. Programradet 18.10.2018 (sak 97/18) besluttet at snarveg
vurderes som alternativ Igsning til fortau.

Lade skole, tur-/skoleveg

Utgangspunktet for dette prosjektet var fortau langs Ladehammerveien som et bidrag til
tryggere skoleveg. Dette er imidlertid lagt pa is, blant annet pa grunn av planlagte endringer
nar det gjelder busstraséer i omradet. Midlene har i stedet blitt benyttet som tilskudd til
opprusting av snarveg gjennom grgntomradet til Lade skole. Siden uteomradene
opparbeides i forbindelse med bygging av nye Lade skole, er midlene gitt som et tilskudd til
skolen og gremerket utbedring av snarvegen. Prosjektet ble ferdigstilt i 2018.

Gammellina, fortau

Gammellina mangler i dag tilfredsstillende fortau. Vegen benyttes som skoleveg i Hallset
skolekrets. Det er avsatt midler til prosjektering og kostnadsanslag. |1 2018 har det grunnet
manglende kapasitet kun vaert gjort noe mindre arbeid som forberedelse til prosjektering.

Buenget avre, fortau

Strekningen Nedre Flatasveg - jernbanebro benyttes som skolevei for Flatasen skolekrets.
Det var behov for & bedre trafikksikkerheten for elever som har strekningen som skolevei.
Strekningen utgjer ca. 600 meter. Det er bestilt prosjektering og utarbeidelse av
reguleringsplan. Forutsetningene er vesentlig endret bade pa behovs- og kostnadssiden.
Nytten av prosjektet ma derfor vurderes pa nytt opp mot kostnadene.

Forsterket belysning gangfelt

En rekke gangfelt i Trondheim mangler tilfredsstillende belysning. Det gker ulykkesrisikoen
for myke trafikanter. TS-gruppa i Miljgpakken har en liste med over 40 gangfelt som
utgangspunkt for neermere prioritering av tiltak. Tiltak utferes Igpende av Statens vegvesen
for riksveger og fylkesveger, og av Trondheim kommune for kommunale veger.

Tiltak skoler

Prosjektet skal fremme sykling og gaing til skolene, samt utbedre trafikksikkerhet. | forste
omgang rettes arbeidet inn mot utvalgte skoler i ulike deler av byen. | 2018 ble planlegging
og gjennomfgring av tiltak ved 4-5 skoler bestilt hvor tiltakene skulle omfatte fysisk
tilrettelegging for trafikksikker gaing og sykling. Det har det veert liten kapasitet til a
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gjennomfgre tiltak i 2018.

Tabell 4.6: Gkonomisk status trafikksikkerhetstiltak

Bevilgning

Regnskap
tom. 2018

Resultat Regnskap
tom. 2018 2018

Trafikksikkerhetstiltak tom. 2018

Fylkeskommunale prosjekt:

sum trafikksikkerhetstiltak

Isdamvegen, kryss @stre Rosten 16,5 3.3 13,2 1,8
Fv 885 Bratsbergvn/Bard Iversen 5,6 5.6 0,0 0,0
Fv 860 Utleirvegen 3,8 3,7 0,1 0,0
Fv 707 Mortenstu - Stormyra 29,1 15,6 13,5 8,4
Fv 707 Berg - Hestadkorsen 4,5 2,5 2,0 2,2
Fv 812 Signalregulering Kongsvegen /Smistadgreng 8,5 8,5 0,0 0,1
Fv 812 Byésvegen.-'ceneral Bangs vei 6,4 5,4 1,0 2,7
Fv 841 G/S Lundésen 0g vestover 3,0 1,7 1,3 0,6
Forprosjekt utbedring kryss fv 0,5 0,0 0,5 0,0
Kommunale prosjekt:

Fv 841 Ringvalveien, fortau 13,1 3.9 9,2 0,6
Hegreina, fortau 4,6 1,0 3,6 0,1
Bregnevegen, fortau 14,3 11,8 2,5 1,0
Tyholtvegen m/Asbj.gt, fortau, sykkellasning og K 30,2 17,7 12,5 9,9
Kong Inges gt, fortau 15,0 2.4 12,6 0,0
Klzbuvegen, fortau 4,5 2.7 1,8 1,5
Uglavegen del 2, fortau 5,5 4,5 1.0 1,0
Hans Finnes gate, fortau 3,1 2,7 0,4 1,4
Forseket/Romolslia kryssombygging 0,5 0,2 0,3 0,1
Belysning av gangfelt 0,5 0,5 0,0 0,5
Turveg Lade skole 0,7 0.6 0,1 0,6
Tiltak skoler 10,3 3.7 6,5 0,0
Mindre T5-tiltak 2016-2017 kv 4.8 3,8 1,0 1,5
Gammellina, fortau 1,7 0,1 1,6 0,1
Overordnet plan TS 0,1 0,1 0,0 0,0
Tyholtvegen, del 2 2,0 0,5 1,5 0,3
Buenget, evre, fortau 1,3 1.0 0,3 0,0
Cangfeltsikring, viderefaring 0,9 0,3 0,6 0,1
TS-tiltak fv 2018 2,0 1,8 0,2 1,8
Fv 860 Utleirvegen T5-tiltak 0,5 0,1 0,4 0,1
Forsterket belysning gangfelt 4,0 2,7 1,3 0,8
Andre 0,0 0,0 0,0 0,1

Merknad:

Regnskapet for fylkeskommunale prosjekt fremkommer fra regnskapet i Statens vegvesen, mens regnskapet for kommunale

prosjekt er hentet fra prosjektregnskapene i Trondheim kommune.
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4.6 Sykkeltiltak

GSV Heimdalsvegen
Prosjektet ble ferdigstilt i 2015, kun mindre restarbeid i 2018.

Drift av sykkelanlegg kommunal veg og fylkesveg

Bedre vintervedlikehold av hovedsykkelrutene er et tiltak for & fremme helarssykling, og
inngar i satsingsomradet "bedre drift og vedlikehold" i Sykkelstrategi for Trondheim 2014-25.
Innsats pa okt standard pa vinterdrift pa sykkelvegnettet er viderefert fra 2016. En
evalueringsrapport fra 2017 tyder pa at flere sykler om vinteren samt at brukerne i hovedsak
er forngyd med innsatsen som gjagres. | 2018 er det kun gjort mindre justeringer pa det nettet
som tidligere ble prioritert med gkt vinterstandard.

Punktutbedring sykkel fylkesveg

Miljgpakken @gnsker a utbedre tydelige standardbrudd og seerskilte problempunkter pa
hovedrutene for sykkel. Ujevnt dekke samt utilstrekkelig overbygning gjer det vanskelig a
drifte sykkelnettet etter de krav som er gitt i eksisterende handbgker.

Statens vegvesen har i 2018 utfgrt utbedringer pa gang-/ og sykkelveg langs Lysverkvegen,
Havstadveien, Odd Husbys veg og Stabells veg. Gjenstaende tiltak pa Dragvoll og i
Bjegrndalen kryss John Aas veg utfares i 2019.

Fv. 6658 Utleirvegen

Hensikten med prosjektet er a gi bedre framkommelighet og trafikksikkerhet langs
Utleirvegen (ca. 2 km). Dette inkluderer bygging av forbedret gang- og sykkelvei med god
holdbarhet, og kryssutbedring. Opprinnelig var prosjektet et punkttiltak pa fylkesveg internt
bestilt i 2017. | programradet (sak 36/18) ble det avklart at tiltaket ble opprettet som et eget
utbyggingsprosjekt. Prosjektering er utfert i 2018. Utbyggingsperiode januar 2019 - august
2019.

Sykkeltiltak Lade

Prosjektet bestar av flere delprosjekter i Ladeomradet og omhandler tiltak bade knyttet til
sykkel, gange, trafikksikkerhet og kollektiv. Delprosjektene bestar av:
1) Sykkelveg med fortau langs Jarleveien/Lade allé (ca. 800 meter). Inkludert
oppgradering av kryss Jarleveien/Hakon Magnussons gate.
2) Oppgradering av rundkjgring Haakon VII's gate/Lade allé.
3) Sykkelveg med fortau langs Falkenborgvegen (ca. 250 meter).
4) Sykkelveg med fortau langs Stiklestadveien (ca. 300 meter). Inkludert oppstramming
av krysset Stiklestadveien/Jarleveien/Stjgrdalsveien.
Prosjektet gjennomfgres som en totalentreprise med samspill. Utbygging startet sommeren
2018 og planlegges ferdigstilt oktober 2019.
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Fv. 950 Ranheim - Malvik (Reppekrysset-Veere)

Hensikten med tiltaket er a etablere et tilbud for syklende og gadende mellom Reppe/Vikasen
og Malvik langs fv. 950. | 2016-2017 ble det gjennomfart et forprosjekt som sa pa alternative
traséer og lgsninger. Programradet (sak 64/17) anbefalte a ga videre med regulering av
alternativ 1 (parallelt med fylkesvegen). | 2018 er det arbeidet med reguleringsplan.

Gang- og sykkelbru over Bjgrndalen

Hensikten med tiltaket er a binde bydelene Sgbstad og Tiller tettere sammen ved a gjare det
enklere a sykle og ga. Allerede pa 1990-tallet ble det utredet muligheter for gang- og
sykkelbru over Bjgrndalen (Trondheimspakken). | 2010 ble brua lansert som et
sykkelprosjekt i Miljgpakken med oppstartsbevilgning. Ny reguleringsplan ble utarbeidet,
men lagt pa vent for videre utsjekk av grunnforholdene i omradet. Etter omfattende
geotekniske undersgkelser i omradet ble arbeidet med reguleringsplan viderefart og planen
ble vedtatt 22.11.2018. Planen legger til rette for & bygge ei bru pa ca. 180 meter og ca. 270.
meter tilhgrende gang- og sykkelveger. Detaljprosjektering vil fortsette i 2019 og utbygging
planlegges utfgrt i 2020-2021.

Sykkelparkering i Midtbyen

Miljgpakken har lagt frem en plan for sykkelparkering i Midtbyen. Planen viser at det er mulig
a etablere ca. 1000 nye sykkelparkeringsplasser i gaterommet i Midtbyen uten at dette
kommer i konflikt med gaende og bilparkering. Sykkelparkering vil etableres lgpende
innenfor planperioden frem til 2020. | 2018 ble 168 nye sykkelparkeringsplasser etablert i
Midtbyen, derav 140 plasser innenfor elveslyngen.

Strekningstiltak i Midtbyen

Midtbyen er viktig malpunkt for mange av sykkelturene i Trondheim. Strekningstiltakene er
enkle tiltak som ikke forutsetter omfattende ombygginger og som kan gjgres uten
omfattende planprosesser, eksempler er oppmerking og skilting for syklister, endringer i
signalanlegg og sykkeheller i brosteinsgater. Aktiviteten i 2018 har veert lav i pavente av ny
gatebruksplan for Midtbyen.

Sykkelinspeksjon kommunal veg

Et viktig grep for & gke sykkelandelen er & etablere helhetlig standard pa hovedrutene.
Samlepotten til punkttiltak/utbedring skal dekke nagdvendig oppgradering av ruter som har
tydelige standardbrudd og seerskilte problempunkter. Trondheim kommune gjennomfarte
sykkelveginspeksjoner varen 2018 som er oppsummert i en rapport. Dette danner grunnlag
for prioritering av punkttiltak for gjennomfaring i 2019.

Pullerter Bakklandet

Miljgpakken har finansiert etablering og prevedrift av automatiske hev/senk veisperringer,
sakalte pullerter. Disse ble etablert i 2016 og evaluert i Iapet av 2018. Ansvaret for pullerter
pa Bakklandet ble overtatt av Trondheim bydrift i november 2018.
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Ranheimruta

Ruta er en av de prioriterte rutene innenfor hovedsykkelnettet i Trondheim. Ruta har vaert
uten tydelig, egne sykkelanlegg og oppleves som lite lesbar for syklister. Prosjektet har i
oppgave a kostnadsberegne og fullfgre oppgradering av strekning mellom Bakkegata og
Gamle Kongevei ved Stadsing. Dahls gate. Tiltakene inkluderer bade strekningstiltak,
punkttiltak, oppmerking og skilting. Programradet ga i juni 2017 klarsignal for oppstart av
folgende tiltak: a) Utbedring Kirkegata og Gamle Kongevei, b) Kobling Kleeburuta via
Bakkegata, og c) Qvrige tiltak pa ruta forutsettes naermere planavklart og kostnadsberegnet
far prioritert liste over tiltak fremlegges.

Entreprengren som skulle utfare arbeidene i Kirkegata og Gamle Kongevei gikk konkurs.
Dette har medfgrt forsinkelse og gkte kostnader i prosjektet og behandlet i Programradet
18.10.2018 (sak 95/18).

Sigurd Jorsalfars veg

Sykkelveg med fortau pa strekningen mellom Kong @ysteins veg og Brasetvegen er et viktig
tiltak for a skille gadende og syklende pa skoleveg. Eberg skole er en av fire utvalgte
forsgksskoler hvor det har veert rettet ekstra innsats inn mot tiltak for & fremme sykling og
gaing til skolene, samt bedre trafikksikkerhet. | 2018 er det arbeidet med prosjektutvikling og
detaljplanlegging. Utbyggingen er finansiert i arsbudsjett 2019, og forventet ferdigstillelse er
desember 2019.

Jonsvannsveien, nord

Jonsvannsveien fra krysset med Dybdahls veg og mot byen er darlig tilrettelagt for sykling.
Pa deler av strekningen ma det sykles i gata sammen med biler eller pa fortauet. Det er i
2018 gjennomfert et forprosjekt hvor tiltak i Lillegardsbakken og i Jonsvannsveien ved
Singsaker skole er utredet. Tiltaket gjennomfgres i 2019 og innbefatter etablering av
sykkelfelt oppover i enveiskjort gate.

Sykkelparkering utfartssteder

Kontaktutvalget foreslo i mgte 8. juni 2018 at noe av midlene avsatt til sykkelparkering ble
brukt til & sette ut enkle sykkelstativ pa viktige utfartssteder. | 2018 ble det satt ut 40
sykkelparkeringsplasser fordelt pa Bekken (Estenstadmarka), Theisendammen og
Rotvollfjeera. Ytterligere 120 sykkelparkeringsplasser planlegges satt ut hgsten 2019.

Haakon VlIs gate - Ranheim

Prosjektet skal identifisere og planlegge mindre tiltak pa Sjgveien mellom Schmettows allé
og Sjeveien. Malet med prosjektet er a synliggjere ruta og bedre fremkommeligheten for
syklende pa ca. 1,5 km. lang strekning som gar fra starten av ekspressykkelvegen pa Rotvoll
til Grilstadfjeera. | 2018 er planlegging pabegynt og det er gjennomfart mgter med Bane
NOR for & avklare forhold knyttet til kommunedelplan for dobbeltspor Leangen - Stjgrdal
(heringsutkast). Midler til utbygging ma avklares i senere handlingsprogram.
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Tabell 4.7: Okonomisk status sykkeltiltak

Bevilgning

Regnskap

Resultat

Regnskap

Sykkeltiltak tom. 2018  tom. 2018  tom. 2018 2018
Statlige og fylkeskommunal prosjekt:

GSV Heimdalsveien 258,7 226,3 32,4 1,3
Vinterdrift sykkel fv 15,6 14,8 0,8 8,1
Punktutbedring sykkel fv 14,1 13,8 0,3 5.8
Sykkeltiltak Lade 36,3 17,7 18,6 16,0
Fv 950 Regulering Ranheim - Malvik gsv (Reppekny 2,0 0,6 1,4 0,6
Sykkelinspeksjon fylkesveq 0,5 0,0 0,5 0,0
Utleirvegen, punkttiltak sykkel 17,5 1.1 16,4 1.1
Kommunale prosjekt:

Bjerndalen, gang og sykkelbru 6,0 2,9 3,1 0,9
Mindre tiltak sykkel 3,0 1.4 1,6 0,4
Sykkelparkering i midtbyen 5,0 2,1 2,9 0,3
Punktutbedring sykkel kommunal veg 22,6 0.4 22,2 0,3
Strekningstiltak Midtbyen 2,5 0,1 2,4 0,1
Sykkelinspeksjon kommunal veq 0,5 0,2 0,3 0,2
Pullerter Bakklandet 2,8 2.2 0,6 0,2
Ranheimsruta sykkel 16,0 9,0 7,0 4,1
Sigur Jorsalsfars veq, sykkelveg med fortau 3,0 0.3 2,7 0,1
TMV-odden sykkeltiltak 7.0 0.0 7.0 0,0
Vinterdrift sykkel kv 13,4 14,3 -0,9 3.6
Jonsvannveien, nord 1,0 0,9 0,1 0,3
Sykkelparkering utfartssteder 0,3 0,2 0,1 0,2
G/s-bru, Nidelva - Nidare 0,5 0,0 0,5 0,0
G/s-bru, Nedre Elvehavn 0,5 0.0 0,5 0,0

Ssum sykkeltiltak

Merknad:

Regnskapet for fylkeskommunale prosjekt fremkommer fra regnskapet i Statens vegvesen, mens regnskapet for kommunale
prosjekt er hentet fra prosjektregnskapene i Trondheim kommune.

4.7 Tiltak mot stoy

Fv. 864 Bromstadvegen og Kong Qysteins veg

Etter at Strindheimtunnelen apnet, har biltrafikken mer enn doblet seg pa strekningen fra
Strindheim skole til rundkjgringen i Kong @ysteins veg. Det har gitt betydelig trafikkstgy for
beboere i omradet. | prosjektet er det bygd 300 meter stoyskjerm som ble ferdigstilt i 2017.
| tillegg er det bygget fortau (gstsiden) og sykkelveg med fortau (vestsiden) mellom
Gartnerivegen og Belbuvegen, utbedring av kryss i Kong Jysteins veg, og etablert

kollektivfelt i Bromstadvegen. Prosjektet ble ferdigstilt i oktober 2018.

Kong Qysteins veg

Hovedmalsettingen for prosjektet er & redusere staynivaet utendgrs (til under 60 dB) for
beboere langs Kong Qysteins veg. Det er i farste omgang satt av midler til del 1 av
prosjektet, strekningen langs Nina Griegs veg (fra rundkjgringen ved Plantasjen til
Bromstadbuen) hvor det er igangsatt planlegging. Det er arbeidet med prinsippavklaring.
Videre arbeid avventer fylkeskommunal avklaring av hvilket kvalitets- og kostnadsniva som
er akseptabelt for omradeskjermer i Trondheim.

33



Stegyskjerming av skoler og barnehager

Miljgpakken har et eget mal om at det skal rettes inn tiltak spesielt mot utendars stay ved
blant annet skoler og barnehager. Staykartleggingen fra 2017 viser at 23 skoler og 63
barnehager har utenders stagyniva over 55 dB. Utbygging av stgyskjerm ved Singsaker skole
og barnehage startet i november 2018, og tiltaket inkluderer stgyskjerm mot Eidsvollsgate
og Jonsvannsveien. Ferdigstilt i 2019.

Miljgpakken bestilte i november 2016 gjennomfgring av stayskjerming av tre barnehager,
Majorstuen, Lohove og Okstad. Prosjektering av Majorstuen har stoppet opp grunnet
uavklarte forhold med fylkesantikvar, mens det for Lohove og Okstad planlegges & starte
utbygging i lapet av 2019.

Tiltak iht. forurensningsforskriften (kommunal veg og fylkesveg)

Forurensningsforskriftens kap. 5 setter krav om steykartlegging. Nar gjennomsnittlig
innendgrs stay overstiger 42 dB plikter vegeier a tilby stayreduserende tiltak. | 2017 ble det
gjennomfgrt ny stgykartlegging langs vegnettet i Trondheim. Beregninger viser at en rekke
boliger ma utredes for & avdekke om de har innendgrs stay over 42 dB. Det er opprettet to
prosjekt pa hhv. kommunal veg og fylkesveg som har som oppgave a detaljprosjektere og
gjennomfgre stgyreduserende tiltak der det foreligger krav om det. Det kommunale
prosjektet er pabegynt og er i tidlig prosjektfase. | det fylkeskommunale prosjektet er det
foretatt en tiltaksutredning av 9 boliger i 2018-2019. De som har krav pa stgyreduserende
tiltak og som gnsker dette utfart, vil fa dette gjennomfert hasten 2019.

Lokal skjerming av uteoppholdsplasser (kommunal veg og fylkesveg)

Staykartleggingen i Trondheim fra 2017 viser at antall personer utsatt for stgy over 60 dB pa
uteomrader har gkt sammenlignet med kartleggingen gjort i 2012. Mange steder er det
vanskelig & skjerme boligens uterom med stagyskjerming langs veg. Prosjektet skal bidra til
at stgyutsatte boliger som mangler en stille uteplass skal fa tilstrekkelig skjerming. Det ble i
slutten av 2018 igangsatt et forprosjekt for a avklare hvilke boliger som skal fa tilbud om
tiltak og utforming av alternative skjermer. Utleirvegen har i farste omgang bilitt prioritert.
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Tabell 4.8: Okonomisk status tiltak mot stoy

Bevilgning

Regnskap

Resultat

Regnskap

Tiltak mot stey

tom. 2018

tom. 2018

tom. 2018

2018

Sum tiltak mot stey

Fylkeskommunale prosjekt:

Fv 864 Bromstadvegen og Kong @ysteins veg 39,9 38,8 1,1 5,1
Steyskjerming Singsaker skole 4,5 2,9 1,6 2,9
Tiltak iht. forurensningsforskriften fylkesveg 5.5 1.0 4,5 0,2
Steyskjerming Kong @ysteins veqg, del 1 3,0 0,5 2,5 0,5
Kommunale prosjekt:

Steyskjerming Okstad, Lohove og Majorstuen 5,0 0,4 4,6 0,1
Tiltak iht. forurensningsforskriften kommunal veg 3.0 0,1 2,9 0,1
Fellesprosjekt:

Lokal skjerming av uteoppholdsareal stay, forpros 0,5 0,0 0,5 0,0
Lokal skjerming av uteoppholdsareal stey, tiltak 3.5 0,0 3,5 0,0

Merknad:

Regnskapet for fylkeskommunale prosjekt og fellesprosjekt fremkommer fra regnskapet i Statens vegvesen, mens regnskapet
for kommunale prosjekt er hentet fra prosjektregnskapene i Trondheim kommune.
Prosjektet Fv 864 Bromstadvegen og Kong @ysteins veg ble initiert som et stgyprosjekt, men er senere utvidet med andre
tiltak. Det er finansiert med felgende andel fra de ulike programomradene: Stay (26%), sykkel (49%), kollektiv infrastruktur

(16%) og trafikksikkerhet (9%).

4.8 Gatiltak
Tabell 4.9: Gkonomisk status gatiltak

Sum gatiltak

Merknad:
Regnskap fra Trondheim kommune.

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
Gangforbindelser til Metrobuss 0,5 0,7 -0,2 0,7
Helhetlig gangnett 9,5 2,2 7,3 2,4
Mindre gariltak 7,7 3,4 4,3 2,3
Snarveger 50,0 22,4 27,6 13,9

Ved utgangen av 2018 er det 27,6 mill. kr i ubrukte midler avsatt til snarveger. Etterslepet
skyldes farst og fremst at man ikke har kommet i gang med gjennomfaringsfasen for flere av
tiltakene. Det forventes at mye av etterslepet vil bli tatt igjen i 2019 og 2020. For helhetlig
gange tilsvarer etterslepet 7,3 mill. kr i ubrukte midler ved utgangen av 2018, og etterslepet
skyldes hovedsakelig at det har tatt lang tid a fa bygd flere av prosjektene.

Helhetlig gangnett

Det er i 2018 arbeidet med en trafikkanalyse som definerer et helhetlig hovedgangnett som
binder sammen viktige reisemal i byen. Det er pabegynt en registrering av
gangforbindelsene i hovednettet som har mangelfull standard.
Det er satt i gang forprosjekt av 5 fortau, hvorav fortau til 4 metrobusstasjoner. Flere av
fortauene vil kreve reguleringsplan og erverv fgr eventuell utbygging. Bygging av fortau til
holdeplass i Casper Lundes veg og utbedring av trapp og rampe ved holdeplassen i

Tvetestien er igangsatt.
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Det startet en kartlegging av gangforbindelser til matelinjene til Metrobuss som trenger
oppgradering. Rapport ferdigstilles sommeren 2019. | tillegg er det pabegynt et arbeid med a
kartlegge alle blindveier som ikke er blindvei for gaende/syklende. Man tenker a bytte ut alle
blindveiskilt med skilt som viser at det er blindvei for bil, men ikke for gaende/syklende.

Mindre gatiltak

Belysning av gangforbindelse mellom Richard Birkelands vei og Tidemands gate ble etablert
i 2018. Pa Saupstad pagikk arbeid med a sette i stand belysning i 6 underganger, med
ferdigstillelse i 2019. Det er kjgpt inn tellere som har veert satt ut for & dokumentere antall
gaende far og etter tiltak.

Snarveger

| 2018 ble ca. 10 snarveger oppgradert med bedre dekke, belysning, handlgper og skilting.
| tillegg ble det satt i gang prosjektering av 18 snarveger som skal bygges i 2019 og 2020.
Sistnevnte snarveger er fgrst og fremst forbindelser til metrobusstasjonene. Noen nye
snharveger krever reguleringsplan, og det ble i 2018 satt i gang arbeid med reguleringsplan
av snarveg til Berg skole.

4.9 Gvrige innsatsomrader

Informasjon

Arbeidet omfatter informasjon om Miljgpakkens mal, virkemidler, resultater og nye prosjekter,
samt diverse arrangement og kampanjer med vekt pa gaing og sykling. I tillegg inngar drift
av nettsiden miljopakken.no og Miljgpakkens side pa Facebook. Sparreundersgkelser maler
holdningen til ulike sider av Miljgpakkens arbeid. | 2018 var en betydelig starre andel
positive enn negative til bruk av bompenger i Trondheim.

Bymiljgindikatorer
Bymiljgavtalen forutsetter oppfalging og evaluering gjennom naermere spesifiserte
indikatorer. Trondheim kommune har ansvar for rapportering nar det gjelder

klimagassutslipp, arealbruk og parkering i trdd med vedtatt rapporteringsopplegg i KU-sak
71/16. Rapporteringen gjennomfagres annen hvert ar. Det har ikke veert aktivitet i 2018.

Evaluering og rapportering bymiljgindikatorer

Miljgpakken revideres arlig i en rapport som legges fremlegges politisk. | tillegg
gjennomfgres reisevaneundersgkelser arlig i trad med bymiljgavtalen.

Mobilitetsradgivning

Innsatsen rettes mot a pavirke til flere miljgvennlige reiser til arbeidsplasser, skoler og
fritidsaktiviteter. Det har i 2018 ogsa pagatt arbeid med a revidere
mobilitetsradgiverstrategien som sist ble vedtatt januar 2017. Det er utarbeidet forslag til
opplegg for a gjennomfare et lignende tiltak som Stavangers HjemJobbHjem-prosjekt i
Trondheim (Jf. Programradet 30.08.2018 (sak 79/18)).
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Tabell 4.10: @konomisk status evrige innsatsomrader

Bevilgning Regnskap

tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018
Informasjon 34,2 31,6 2,6 4,6
Bymiljeindikatorer 0,1 0,0 0,1 0,0
Evaluering og rapp bymiljeindikatorer 2,0 1,3 0,7 0,0
Mobilitetsradgivning 32,7 29,6 3,2 3,9
Naringstransport 0,8 0,0 0,8 0,0
Innovasjonsprosjekter 1,5 0,0 1,5

Sum evrige innsatsomrader

Merknad:
Regnskapstall for prosjektet Informasjon kommer fra Statens vegvesen, mens regnskapet for de andre prosjektene er hentet fra
prosjektregnskapene i Trondheim kommune. Informasjon og mobilitetsradgiving finansieres av belgnningsmidler.

4.10 Generell planlegging og koordinering (felleskostnader)

Dette omhandler generell planlegging/koordinering av Miljgpakkens aktivitet. | perioden
2010-2014 ble det i tillegg finansiert planlegging av enkeltprosjekt innenfor denne rammen,
bakgrunnen var a fa flere planavklarte prosjekt. Dette inkluderte omfattende
planleggingsoppgaver pa starre vegprosjekt.

| forbindelse med arbeidet med arsrapporten er det foretatt en avstemming av prosjekter for
perioden 2010-2018. Konkrete bestillinger av prosjektene i perioden vaert mangelfulle, det
arbeides med a etablere bestillingsrutiner og felles praksis for etatene.

| Miljgpakkens arsbudsjett 2010-2014 ble det satt av en arlig totalramme som skulle ga til
generell planlegging og koordinering, samt til planlegging av enkeltprosjekt. Fra og med
2015 er dette finansiert fra felleskostnader som er avsatt under det enkelte programomradet.
Statens vegvesen benytter ogsa egne statlige midler til a finansiere planlegging og strategisk
grunnervery, arlig tildeling vedtas i regionens planleggingsprogram.

| perioden 2010-2018 er det i Miljgpakkens arsbudsijett tildelt 148 mill. kr til generell
planlegging og koordinering, hvorav et forbruk pa 138,7 mill. kr fremgar av tabell 4.11.
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Tabell 4.11: @konomisk status gvrige innsatsomrader

Bevilgning Regnskap Resultat Regnskap

tom. 2018 tom. 2018 tom. 2018 2018
Generell planlegging og koordinering:
Generell planlegging Statens vegvesen 11,5 11,5 0,0 2,3
Generell planlegging Trendelag fylkeskommune 3,9 3,9 0,0 0,0
Generell planlegging Trondheim kommune 34,9 34,9 0,0 4,8
Programomradegruppe Sykkel 12,4 12,4 0,0 3,4
Programomradegruppe Trafikksikkerhet 6,0 5,0 0,0 0,1
Programomradegruppe Kollektiv 7,2 7.2 0,0 0,2
Programomradegruppe Milje og stay 1,8 1,8 0,0 0,2
Programomradegruppe Gange 2014-2018 8,0 8,0 0,0 2,5
Sekretariat 2015-2018 13,2 13,2 0,0 4,6
Ledelse og koordinering Metrobuss 5.7 5.7 0,0 2,5
Planlegging prosjekt:
Tilleggsutvalg RvVU 2013 og RVU-mini 2,1 2,1 0,0 0,0
Arealplanlegging 2011-2014 0,9 0,9 0,0 0,0
Innherredsveien 2012-2015% 9,8 9.8 0,0 0,2
Planlegging Miljepakken 2009 7,5 7.5 0,0 0,0
Miljppakken i Trondheim 2010-2014 3,7 3.7 0,0 0,0
EG Jakteyen - Tonstad 2010-2011 3,3 3.3 0,0 0,0
E6 Sluppen - Stavne 2010-2011 4,7 4,7 0,0 0,0
KVU Miljapakken 2010-2013 1,2 1,2 0,0 0,0
Bratterbrua 2011-2014 0,9 0,9 0,0 0,0
Ubenyttede midler: 9,3 0,0 9,3

Sum overordnet planlegging/felleskostnader

Merknad:

Regnskapstall fra Statens vegvesen.

Trondheim kommune ledet arbeidet med koordinering av Miljgpakken frem til sommeren 2015, etter dette har denne oppgaven
blitt overfart til Miljgpakkens sekretariat.
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Halvarsrapport 2019

1. Innledning

Miljgpakke for transport i Trondheim (trinn 1) ble vedtatt lokalpolitisk i 2008-09 og i Stortinget
juni 2009. Miljgpakkens trinn 2 ble vedtatt lokalpolitisk i april 2012 og i Stortinget i juni 2013.
Trinn 3 ble vedtatt av Stortinget i mars 2018.

Gjennom bymiljgavtalen med staten har Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune
i 2016 forpliktet seg til nullvekstmalet. Det vil si at personbiltrafikken ikke skal gke selv om
byen vokser. Miljgpakken har ogsa 10 andre definerte mal for perioden 2008 -18 om &
redusere personbiltrafikk, klimagassutslipp og bidra til en mer miljgvennlig byutvikling.
Malene evalueres arlig (Evaluering av resultater - Miljgpakke Trondheim 2018 (2008-18)")

Les mer om Miljgpakken pa miljopakken.no

Politisk behandling

Arsbudsjett for Miljgpakken 2019 ble behandlet i fylkestinget 27.02.2019 (sak 11/19) og i
bystyret 28.02.2019 (sak 18/19). | behandlingen fikk ordfgrer og fylkesordfgrer fullmakt til
fremforhandle et omforent arsbudsjett med de @gvrige partene i Miljppakken. Samordning
etter lokalpolitiske vedtak av arsbudsjett 2019 ble behandlet i Kontaktutvalget 28.03.2018
(sak 10/19, videre i arsbudsjettet refereres det kun til KU-sak 10/19):

1) Det er tilslutning til alle bundne, delvis bundne og nye/ubundne prosjekt i forslag til
arsbudsjett.
2) Fra arsbudsjettets uavklarte prosjekt bevilges fglgende i 2019:

a) 19 mill. kroner til fv. 707 Bra bru.

b) 1 mill. kroner til mulighetsstudie kollektivtrase Trondheim gst og
Brundalsforbindelsen.

c) 0,5 mill. kroner til pilotprosjekt innsamling av ulykkesdata.

d) 1 mill. kroner til utvikling av konseptet HjemJobbHjem.

e) 10 mill. kroner til fremkommelighetstiltak kollektiv, asfaltering av kommunale
grusveger. Nytten av a asfaltere grusveger som fremkommelighetstiltak for
kollektivtrafikk ma vurderes naermere som tiltak for a bidra til dette.

f) 5 mill. kroner i utvidet ramme 2019 for stgytiltak i Kong @ysteins veg.

g) Inntil 0,2 million kroner til & utarbeide kostnadsanslag for a forlenge @vre
Sjetnhaugan inn i rundkjgring pa Tonstad.

3) Fglgende tiltak gis klarsignal til & starte/fortsette innenfor tidligere avsatte rammer:

a) innenfor rammen til Metrobuss (50/50-rammen) finansieres billettsystem
inntil 7,5 mill. kroner og validator inntil 5,25 mill. kroner (jf. PR 112/18).

b) 3 mill. kroner til arbeid med kommunedelplan pa Sluppen finansieres av
udisponerte statsmidler.


https://miljopakken.no/wp-content/uploads/2019/06/Evaluering-2018.pdf
https://miljopakken.no/

4) Fglgende tiltak tas ikke inn i arsbudsjettet:
h) 1 mill. kroner til forsterket vedlikehold av sykkelanlegg langs kommunal veg.
Ma fgrst avklare om dette er et tiltak som hgrer til i Miljgpakken.

i) 5 mill. kroner til utredning av bussdepot i Trondheim @st, jf. avklaring i

forhandlingene om byvekstavtale.

2. Okonomisk status

2.1 Inntekter i 201

9

Tabell 3.1 viser arsbudsjettet som er den vedtatte finansieringsrammen. Utgangspunktet er

statlige midler tildelt giennom statsbudsjettet for 2019 og lokal finansiering vedtatt ved

behandling av arsbudsjett 2019 i fylkesting og bystyre.

Tabell 2.1: Vedtatt arsbudsjett

(tall i mill. kr.) Belennings{ Fylketinkl. |Kommune inkl.|Investerings.
Stat Bompenger| midler mva-komp mva-komp tilskudd Sum

Store prosjekt 350,0 127.5 0,0 6,0 0,0 0,0 483,5
E6 Jakteyen - Sentervegen 350,0 56,0 406,0
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger 70,0 70,0
Fv. 704 Tanem - Tulluan 6,0 6,0
Rv. 706 @kt kapasitet Brattera 0,5 0,5
Felleskostnader 1,0 1,0
Programomréder 15,0 671,0 170,0 138,0 27,5 5,0 1026,5
Lokal veg 29,1 23,2 52,3
Gatebrukstiltak 35,4 35,4
Sykkeltiltak 15,0 74,4 10,0 8,9 1,0 109,3
Gatiltak 10,5 12,0 22,5
TS-tiltak 78,5 5,5 10,0 94,0
Milje- og staytiltak 0,0 12,8 0,0 0,0 0,0 0,0 12,8

Gatebrukstiltak 0,0

Tiltak mot stay 12,8 12,8
Kollektivtiltak 0,0 430,3 148,0 100,4 4,5 5,0 688,2

Drift 182,0

Metrobuss 4290

Infrastruktur 77,2
-Ubenytiet 0,0
Planlegging og grunnerver 0,0 0,0 12,0 0,0 0,0 0,0 12,0
Planlegging 0,0
Grunnervery 0,0
Info og mobilitetsradgivning 12,0 12,0
TOTALT 365.0 7985 170.0 144.0 27.5 5.0 1510,0]
Etablering bomstasjoner 0,0]
TOTALT INKL. BOM 365.0 798.,5 170,0 144.,0 27.5 5,0 1510.0|

Pr 31.07.2019 er det ingen endringer i arsbudsjett 2019. Generell planlegging dekkes av
felleskostnader som ligger som en tildeling i det enkelte programomradet. Fordeling foretas

ved arsavslutning.



2.2 Regnskap pr 31.07.2019

Statens vegvesen Region midt er regnskapsferende enhet for Miljgpakken, med unntak av
kommunale midler (inkl. mva-kompensasjon) som regnskapsfgres av Trondheim kommune
og driftstilskuddet til kollektivtransporten som regnskapsferes av Trondelag fylkeskommune.

Tabell 2.2 viser oversikt over kostnader som er regnskapsfart pr 31.07.2019. Regnskapet

gjelder alle aktive prosjekt, ogsa de med bevilgning far 2019. Tallene er inkl. mva. Detaljerte
prosjektregnskap fremkommer i kapittel 3.

Tabell 2.2: Regnskap pr 31.07.2019

(tall i mill. kr.) Belennings{ Fylketinkl. |Kommune inkl.|Investerings:

Stat  |Bompenger| midler mva-komp mva-komp tilskudd Sum
Store prosjekt 145 55 0 1 0 0 201
E6 Jakteyen - Sentervegen 136 20 156
E6 Sluppen, kommunedelplan 5 5
Rv 706 Nydalsbrua med tilknyf] 9 30 39
Fv. 704 Tanem - Tulluan 1 1
Rv. 706 @kt kapasitet Brattara 0
Felleskostnader 0
Programomrader 5 210 32 212 0 76 535
Lokal veg 15 0 16
Gatebrukstiltak 2 2
Sykkeltiltak 6 12 10 40 67
Gatiltak 5 4 9
TS-tiltak 2 18 14 34
Milje— og steytiltak 0 48 0 -1 0 0 47
Gatebrukstiltak 40 40
Tiltak mot stay 8 -1 7
Kollektivtiltak -6 100 10 155 0 76 335
D 0
310
25
0
11 9 1 0 0 24
4 11 1 1 16
150 265 32 212 0 78 735
Etablering bomstasjoner 0]
TOTALT INKL. BOM 150 265 32 212 0 76 735'

Kilde: Regnskap Statens vegvesen (statsmidler, bompenger, belgnningsmidler, fylkesvegmidler og
investeringstilskudd). | tillegg kommer kommunale midler og kommunal mva-kompensasjon som vil fremga ved
arsavslutningen. Tilskudd til drift av kollektivtrafikken inngar ikke i tabellen, her ble det i 2019 tildelt 182 mill. kr

Bomveiselskapets (Vegamot) likviditet var ved inngangen til 2019 pa vel 23 mill. kr. Med

bakgrunn i gjeldende arsprognose for opptrekk av bompenger (fra alle prosjekt finansiert
med bompenger i Miljgpakken) og bomveiselskapets prognoser for bominntekter i 2019,
forventes at det ikke blir behov for laneopptak av bompenger i ar.

' P& grunn av forskjellige regnskapsprinsipp og forsinkelser som fglge av viderefakturering av
regnskapsfaerte prosjektkostnader i Trondheim kommune til Statens vegvesen, vil det veere et
periodiseringsavvik mellom de overordnede regnskapsoversiktene og prosjektregnskapene.



3. Prosjektstatus

Dette kapittelet beskriver aktiviteten i Miljgpakken pr 31.07.2019 pa prosjektniva, og status
knyttet til fremdrift og gkonomi. Regnskapsfarte kostnader pa prosjektniva for kommunale
prosjekter er hentet fra prosjektregnskap fra Trondheim kommune, og avviker noe i forhold til
grunnlaget som benyttes til de overordnede tabellene i kapittel 2 som falge av ulik
periodisering av regnskap og forsinkelser ved viderefakturering av kostnader mellom
kommunen og vegvesenet. Alle tall i kapittel 3 er i Igpende millioner kroner.

Det gis en kort kommentar til fremdriften i de stgrste prosjektene.

3.1 Hovedveger
Tabell 3.1: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Bevilgning

Regnskap

tom.

31.07.

Disponibel
ramme pr

Regnskap

tom. 2019

2019

31.07.2019

hittil i 2019

E6 Jaktoya - Sentervegen 2321,0 2 157,2 163,8 156,3
Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger 135,6 113,2 22,4 38,8
Fv 704 Tanem - Tulluan 13,0 5,3 7.7 0,5
Kommunedelplan E6 Sluppen, knutepunktutvikling G,1 11,5 -5,4 8,3
Rv 706 @kt kapasitet Brattora 0,5 0,0 0,5 0,0
Byastunnelen, forprosjekt 1.0 0,7 0.3 0,0
Byastunnelen, planlegging 23,0 8,1 14,9 0,0

Sum hovedveg

2 500,2

2 295,9

E6 Jaktagya - Sentervegen: Trafikkapning 19. desember 2018 (offisielt apning 4. februar
2019). Restarbeid har pagatt i 2019. | tillegg pagar sluttoppgjer med hovedentreprenar.

Totalprognose er lik vedtatt styringsramme.

Rv 706 Nydalsbrua med tilknytninger: Entreprisen for omlegging av hayspent er i gang.
Hovedentreprisen er lyst ut og det er tilbudskonferanse medio august. Det er kontrakt med
forhandlinger og prekvalifisering av tilbydere. Prognose for anleggsstart er mars/april 2020.

Fv 704 Tanem - Tulluan: Reguleringsplan vedtatt i Klaebu kommune 6. juni 2019.



3.2 Lokal veg
Tabell 3.2: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Regnskap Disponibel

Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

Lokal veg tom. 2019 2019 31.07.2019  hittil 1 2019

Fv 707 Bra bru 22,5 2,0 20,5 0,3
Johan Tillers veg, del 1 210,9 207,3 3,6 3.4
Johan Tillers veg, del 2 1,0 0,3 0,7 0,2
@vre Sjetnhaugan, kobling rundkjering Tonstad 0,2 0,0 0,2 0,0
Mulighetsstudie est- og Brundalsforbindelsen 1,0 0,0 1,0 0,0

sum lokal veg

Merknad:
Johan Tillers veg, del 1, regnskapstall fra prosjektregnskapet til Trondheim kommune. | regnskapsforte kostnader kan det ligge
kostnader som skal dekkes av Bane Nor (avtale 21,6 mill).

Fv. 704 Bra bru: Ny Bra bru, reguleringsplan vedtatt i bystyret 31. januar 2019.

Johan Tillers veq, del 1: Utbyggingsprosjektet mellom Heimdalsvegen og Industrivegen ble
offisielt apnet 16. oktober 2018. | 2019 har det pagatt restarbeider.

Johan Tillers veg, del 2: Forprosjekt som skal se pa muligheten for bedre kobling fra
avslutningen av prosjektet Johan Tillers veg del 2 og til kryss pa E6. Prosjektet ble pabegynt
hgsten 2018.

3.3 Gatebrukstiltak
Tabell 3.3: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Regnskap Disponibel

Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

Gatebrukstiltak tom. 2019 2019 31.07.2019 hittil i 2019

Innherredsveien, praveprosjekt 7.0 8.0 -1,9 1,2
Olav Tryggvasons gt, proveprosjekt 12,0 12,3 -0,3 0,6
Torvet (delbidrag) 40,0 40,0 0,0 40,0

Sum gatebrukstiltak

Innherredsvegen, praveprosjekt: Tilpasninger etter evaluering av proveprosjektet behandlet i
formannskapet (sak 74/18) og fylkesutvalget (sak 91/18).

Olav Tryggvasons gate, praveprosjekt: Evaluering av prgveprosjekt samt forslag til endringer
ble behandlet i formannskapet 09.04.2019 (sak 56/19) og fylkesutvalget 09.04.2019 (sak
89/19), vedtakene er ulike.

Torvet, delbidrag: Avtalt delbidrag vedtatt i tidligere handlingsprogram er utbetalt i 2019.



3.4 Kollektivtiltak

Infrastrukturtiltak (ekskl. Metrobuss) og driftstilskudd til kollektivtrafikken
Tabell 3.4.1: @konomisk status pr 31.07.2019

Kollektivtiltak

Bevilgning
tom. 2019

Regnskap
tom. 31.07.
2019

Disponibel
ramme pr
31.07.2019

Regnskap
hittil i 2019

sum kollektivtiltak ekskl Metrobuss

Trikk, infrastruktur 185,3 176,3 9,0 9,2
Tilstandsrapport trikken 1,6 0,0 1.6 0,0
Fylkeskommunale prosjekt:

Signalprioriering 24,1 16,6 7,5 2,4
Innfartsparkering Eggkleiva 3,6 1,2 2.4 2,4
Innfartsparkering Vare 18,5 2,3 16,2 0,5
Traséutbedring fylkeswvei 3,0 0,7 2.3 0,1
Holdeplasser fylkesvei Melhus og Malvik 7.1 6,5 0.6 0,0
Innfartsparkering Buvika 1,5 1,2 0,3 0,0
Sekkepost kollektiv 2,5 0,2 2.3 0,0
Trafikkavvikling Heimdal sentrum 0,4 0,3 0,1 0,2
Gjenbruk av leskur langs fylkesvei 1,2 0,2 1,0 0,0
Bruk av kollektivfelt i Kollektivbuen 0,4 0,1 0.3 0,0
Fremkommelighetspakke fv. 6664 /6652 /6680/66 20,0 1,9 18,1 1,7
Innfartsparkering, planlegge /behovsvurdere 1.0 0,2 0.8 0,2
Prinsenkrysset, knutepunkt 71,6 65,1 6,5 0,0
Holdeplasser fv 35 Fosslia Stjerdal 0,2 0,2 0.0 0,2
Fv. 6650 Kolstadvegen, kollektivielt 2,0 0,0 2.0 0,0
Fv. 950 Kockhaugveien, hlp Skovgard-Malvik gren 0,3 0,2 0,1 0,2
Fv. 6650 Bjerndalsbrua 0,5 0,0 0.5 0,0
Utrede nye BRT-strekninger til 2029 2,0 0,0 2,0 0,0
Driftstilskudd til kollektivtrafikken 1150,8 1150,8 0,0 182,0
Kommunale prosjekt:

Holdeplasstiltak 2014- 15,5 15,0 0.5 0,0
Fremkommelighet kollektiv 1,5 1,2 0,3 0,0
Fremkommelighetstiltak kollektiv, fast dekke grug 10,0 0,0 10,0 0,0
Traséutbedring kommunalveg 2,0 0,7 1.3 0,3
Signalanlegg Jonsvannsveien x Loholt allé 2.0 0,0 2.0 0,0
Sebstadvegen, kurveutvidelse i Heimdal sentrum 4,0 0,0 4.0 0,0
Sebstadvegen, regulering 1,0 0,6 0,4 0,6
Holdeplassprinsipp Kollektivbuen 0,3 0,3 -0,1 0,0
Reppe-Vikasen, planavklaring 0,7 0,2 0,5 0,1
Metrobusstrasé Nyhavna, planavklaring 1,0 0,6 0.4 0,4
Reklamefinansierte bymebler, ny avtale 4,5 4,5 0,0 0,2

Merknad:
Driftstilskudd til kollektivtrafikk er tilskuddet satt lik tildeling.

1 540,0

1 447,1




Metrobuss, infrastrukturprosjektet fase 1
Tabell 3.4.2: @konomisk status pr 31.07.2019

Regnskap Disponibel

Rev. Budsjett tom. 31.07. ramme pr

01.04.2018 2019 31.07.2019
Planfasen 93 88 5
Erverv 3 3 0
Byggefasen 614 489 125
Sikkherhetsavsetning 40 0 40

Prosjektet holder seg innenfor budsjettrammen pr 31.07.2019. Prognosen for 2019 tilsier at
prosjektet kan komme under rammen pa 750 mill. kr. Utfordringene og usikkerheten for
gkonomi ligger pa det naveerende tidspunkt i de endelige kostnadene for knutepunkt pa
Tlller og videre kostnadsutvikling i Sivert Thonstads veg og Ostre Rosten.

Gateprosjektene utenfor kollektivbuen

Tabell 3.4.3: @konomisk status pr 31.07.2019
Regnskap  Disponibel

Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

tom. 2019 2019 31.07.2019 hittil i 2019
Dybdahls veg, Metrobuss 48,0 48,0 0,0 0,0
Dybdahls veq, andre MP-bevilgninger 78,2 71,3 6,9 0,9
Sum Dybdahls veqg 126,2 119,3 6,9 0,9
Jonsvannsveien, Metrobuss 116,1 86,6 29,5 19,7
Jonsvannsveien, andre MP-bevilgninger 20,4 15,2 5,2 3,5
Sum Jonsvannsveien 136,5 101,8 34,7 23,2
Hagskoleringen, Metrobuss 71,8 65,3 5,5 8,9
Haegskoleringen, andre MP-bevilgninger 40,2 28,0 12,2 3,8
sum Hegskoleringen 112,0 93,3 18,7 12,7

Sum gateprosjekt utenom kollektivbuen

Merknad:
Regnskap for Dybdahls veg er hentet fra regnskapet til SVV, prosjektet er utfert av kommunen men det er et fylkeskommunalt

prosjekt. Regnskap Jonsvannsveien og Hagskoleringen er fra Trondheim kommune.

Dybdahls veg ble ferdigstilt i 2017, noe restarbeid er utfert i 2019. Jonsvannsveien ble apnet
sommeren 2019, men det gjenstar fortsatt en del arbeid. Hagskoleringen ble ferdigstilt
desember 2018, noe restarbeid 2019.

Gateprosjektene i kollektivbuen
Tabell 3.4.4: @konomisk status pr 31.07.2019

Regnskap Disponibel

Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

tom. 2019 2019 31.07.2019 hittili 2019
Kongens gate 18,0 10,9 7.1 8,5
Innherredsveien 21,6 16,8 4,8 14,2
Elgeseter gate 28,0 17,3 10,7 &,5
Olav Tryggvasons gate 17,4 4,7 12,7 2,8

Sum gateprosjekt i kollektivbuen



3.5 Trafikksikkerhetstiltak

Tabell 3.5: @konomisk status pr 31.07.2019

Trafikksikkerhetstiltak

Bevilgning
tom. 2019

Regnskap
tom. 31.07.
2019

Disponibel
ramme pr
31.07.2019

Regnskap
hittil i 2019

Sum trafikksikkerhetstiltak

Fylkeskommunale prosjekt:

Isdamvegen, kryss @stre Rosten 16,5 3,3 13,2 0,0
Fv 860 Utleirvegen 3,8 3,7 0,1 0,0
Fv 707 Spongdalsvegen, Stormyra — Berg 52,1 42,1 10,0 26,4
Fv 707 Spongdalsvegen, Berg - Hestadkorsen 4,5 2,7 1,8 0,3
Fv 812 Byasvegen/General Bangs vei 6,4 5,4 1,0 0,0
Fv 841 /S Lundasen og vestover 3,0 2,0 1,0 0,4
Forprosjekt utbedring kryss fv 0,5 0,0 0,5 0,0
Tiltak ulykkespkt/strekninger fv 0,5 0,0 0,5 0,0
Mindre Ts-tiltak/belysning fv 2,5 0,0 2,5 0,0
Pilotprosjekt ulykkesdata 0,5 0,0 0,5 0,0
Fv. 950 Skovgérd 7,0 0,0 7,0 0,0
TS-tiltak fv 2018 2,0 2,9 -0,9 1,1
Kommunale prosjekt:

Fv. 6654 Ringvalvegen fortau, Skogly - Hestsjeen 27,1 4,4 22,7 0,5
Hegreina, fortau 4,6 1,1 3,5 0,1
Bregnevegen, fortau 14,3 11,9 2,4 0,0
Tyholtvegen m/Asbj.gt, fortau, sykkellesning og K 38,2 18,8 19,4 1,0
Kong Inges gt, fortau 15,0 2,4 12,6 0,0
Klzbuvegen, fortau 27,0 3,5 23,5 0,7
Uglavegen del 2, fortau 10,5 5,8 4,7 1,3
Hans Finnes gate, fortau 5,1 2,7 2,4 0,0
Forseket/Romolslia kryssombyagging 0,5 0,2 0,3 0,0
Belysning av gangfelt 0,5 0,5 0,0 0,0
Turveg Lade skole 0,7 0,6 0,1 0,0
Tiltak skoler 10,3 4,2 G,1 0,0
Mindre TS-rtiltak 2016-2019 kv 9,0 5,1 3,9 0,9
Cammellina/Magasinvegen, fortau 6,2 0,7 5,5 0,5
Tyholtvegen, del 2 2,0 0,6 1,4 0,1
Buenget, avre, fortau 1,6 1,1 0,5 0,1
Gangfeltsikring, viderefaring 0,9 0,4 0,4 0,1

Isdamvegen kryss @stre Rosten: Entreprisekontrakt er inngatt, anleggsstart i lgpet av august
med frist for ferdigstillelse 15. desember 2019.

Fv. 707 Spongdalsvegen, Stormyra - Berg: Utbygging av gang- og sykkelveg pa strekningen
Stormyra - Berg, totalt ca. 2 km, ble dpnet 21. august 2019.

Fv. 6654 Ringvalvegen fortau, Skogly - Hestsjgen: Prosjektet er delt inn i to strekninger,
Hestsjgen - Leinbakkan og Leinbakkan - Skogly. Begge strekningene er prosjektert, og det
er vedtatt a forberede utbygging av strekningen Hestsjagen - Leinbakkan. Oppstartstidspunkt
tidligste hast 2019.

Tyholtvegen m/Asbjgrnsens gate, fortau, sykkellgsning og kryssutbedring: Bygging av fortau
i Asbjgrnsens gate ble ferdigstilt i 2018 og gata er blitt enveiskjort. Tilsvarende Igsning
bygges i Tyholtveien mellom Henrik Mathiesens vei og Asbjgrnsens gate, som planlegges
ferdigstilt sommeren 2020.



Kong Inges gate: Ingen fremdrift pa prosjektet.
Kleebuveien, fortau: Grunnervervsprosessen vil fortsetter i 2019.
Uglavegen, del 2: Miljgpakken har tidligere etablert fortau fra Gamle Oslovei til Per Sivles

veg. Del 2 vil viderefgre fortau langs Uglavegen til Lianvegen. Planlagt utbyggingsperiode
2019-2020.

3.6 Sykkeltiltak
Tabell 3.6: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Regnskap  Disponibel
Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

Sykkeltiltak tom. 2019 2019 31.07.2019 hittil i 2019
Statlige og fylkeskommunal prosjekt:

EG/rv. 706 Klett - Ranheim, tiltak etter G5-insp 10,0 0,1 9,9 0,1
Rv. 706 Sluppen - Rotvoll, tiltak etter G5-inspe 5,0 0,0 5,0 0,0
Sykkeltellinger 2,1 0,9 1,1 0,1
GSV Heimdalsveien 258,7 227.,6 31,1 1,3
Vinterdrift sykkel fv 20,6 14,8 5,8 0,0
Punktutbedring sykkel fv 14,1 16,7 -2,6 2,9
Sykkeltiltak Lade 50,3 43,9 6,4 26,3
Fv. 950 Regulering Ranheim - Malvik gsv (Repy 2,0 1,3 0,7 0,7
Tiltak etter sykkelinspeksjon fylkesveg 0,5 0,0 0,5 0,0
Fv. 6658 Utleirvegen, punkttiltak sykkel 23,5 12,4 11,1 11,3
Fv. 6680 Baard Iversens veg - Leirfossen 0,5 0,0 0,5 0,0
Fv. 865 Eidsvolls gate, planlegging av sykkeved 2,0 0,6 1,4 0,6
Fv. 812 Byasveien, kortsiktige tiltak 0,2 0,1 0,1 0,1
Kommunale prosjekt:

Bjerndalen, gang og sykkelbru 6,0 2,9 3,1 0,0
Mindre tiltak sykkel 3,0 1,5 1,5 0,1
sykkelparkering i midtbyen 5,0 2,4 2,6 0,2
Punktutbedring sykkel kommunal veg 22,6 12,5 10,1 10,0
Lillegardsbakken - Dybdahls veg 5,0 0,0 5,0 0,0
sverreshorg allé 4,0 0,0 4,0 0,0
Ringvalvegen, Ole Laulos veq - Kirkeringen 5,0 0,0 5,0 0,0
Sykkelekspressveg Rotvoll - Ranheim 0,5 0,0 0,5 0,0
Nye tiltak til planlegging kommunal veg 1,0 0,0 1,0 0,0
strekningstiltak Midthyen 4,0 0,2 3,8 0,2
Sykkelinspeksjon kommunal veg 0,5 0,4 0,1 0,2
Pullerter Bakklandet 2,8 2,6 0,2 0,4
Strandveien - Lade allé 1,0 0,1 0,9 0,1
Ranheimsruta sykkel (Kirkegt - Biskop Sigurds 20,0 9,5 10,5 0,5
Bratterruta, H/-Ranheim 2,0 0,0 2,0 0,0
Sigur Jorsalsfars veq, sykkelveg med fortau 30,0 0,3 29,7 0,1
TMV-odden sykkeltiltak 7.0 0,0 7,0 0,0
Vinterdrift sykkel kv 13.4 16,8 -3.4 2,5
Klzhuruta, planavklaring 0,5 0,1 0,4 0,0
Jonsvannveien, nord 1,0 1,1 -0,1 0,2
Sykkelparkering utfartssteder 0,3 0,2 0,1 0,0
G/s-bru, Ravnkloa 2,0 0,0 2,0 0,0
G/s-bru, Nidelva - Nidare 0,5 0,1 0,4 0,0
G/s-bru, Nedre Elvehavn 0,5 0,0 0,5 0,0

Sum sykkeltiltak

10

527,0

369,3

157.8




3.7 Tiltak mot stay
Tabell 3.7: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Bevilgning
tom. 2019

Regnskap
tom. 31.07.
2019

Disponibel
ramme pr
31.07.2019

Regnskap
hittil i 2019

Tiltak mot stay

Fylkeskommunale prosjekt:

Fv 864 Bromstadvegen og Kong @ysteins veg 39,9 38,7 1,2 -0,1
Stoyskjerming Singsaker skole 8,5 8,2 0,3 5,3
Tiltak iht. forurensningsforskriften fylkesveg 5,5 2,7 2,8 1,7
Steyskjerming Kong @ysteins veg, del 1 8,0 0,5 7.5 0,0
Tonstadbrinken, steyutbedring 5,2 0,0 5.2 0,0
Kommunale prosjekt:

Steyskjerming Okstad, Lohove og Majorstuen 5,0 0,7 4,3 0,3
Tiltak iht. forurensningsforskriften kommunal veg 3,0 0,1 2,0 0,1
Fellesprosjekt:

Utredning av tiltak for skoler/bhg, boliger og

institusjoner utsatt for utenders stoy 0,5 0,0 0.5 0,0
Utredning av omgang oqg tiltak for boliger utsatt

for innenders stay 0,2 0,0 0.2 0,0
Lokal skjerming av uteoppholdsareal stay, forpros 0,5 0,5 0,0 0,5
Lokal skjerming av uteoppholdsareal stay, tiltak 3,5 0,3 3.2 0,3

Sum tiltak mot stay

Fv. 864 Bromstadvegen og Kong @ysteins veg: Prosjektet ble ferdigstilt i oktober 2018. Noe

restarbeid har pagatt i 2019.

Stoyskjerming Singsaker skole: Prosjektet ble ferdigstilt i juni 2019.

Tonstadbrinken, stayutbedring: Utfares i tilkknytning til knute- og omstigningspunkt

Tonstadkrysset. Pagar.

3.8 Gatiltak
Tabell 3.8: @konomisk status pr 31.07.2019

Gariltak

Bevilgning
tom. 2019

Regnskap

tom. 31.07.
2019

Disponibel
ramme pr
31.07.2019

Regnskap
hittil i 2019

Gangforbindelser til Metrobuss 0,5 1.4 -0,9 0,7
Helhetlig gangnett 17,0 4,5 12,5 2,1
Mindre gatiltak 9,2 4,6 4.6 1,4
Snarveger 61,0 29,3 31,7 6,9
Sum gatiltak 7,7

Merknad:

| Gangforbindelse til Metrobuss ligger 3 tiltak finansiert under Helhetlig gangnett.
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3.9 Gvrige innsatsomrader
Tabell 3.9: Gkonomisk status pr 31.07.2019

Regnskap Disponibel

Bevilgning tom. 31.07. ramme pr Regnskap

tom. 2019 2019 31.07.2019 hittil i 2019
Informasjon 39,4 35,0 4.4 3,4
Bymiljeindikatorer 0,1 0,0 0,1 0,0
Evaluering og rapp bymiljeindikatorer 2,0 1,3 0,7 0,0
Mobilitetsradgivning (inkl HjemJobbHjem) 39,5 32,8 6,7 3,2
Naringstransport 0,8 0,0 0,8 0,0
Innovasjonsprosjekter 1,5 0,0 1,5 0,0

Sum evrige innsatsomrader

Dette er hovedsakelig Igpende prosjekter, men prosjektene Naeringstransport og Innovasjon
har ikke kommet i gang.
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Sekretariatets vurdering av status i Metrobuss-infrastrukturprosjektet 10.09.2019 \B

Miljopakken

Innledning og bakgrunn

Metrobuss — Infrastrukturprosjektet — bygger teknisk infrastruktur for oppstart av det nye
Metrobussystemet. Infrastrukturen, stasjoner, knute og omstigningspunkt og
fremkommelighetstiltak, skal vaere klar til bruk 03.august 2019 nar det nye systemet skal
innfgres.

Trondheim kommune (TK) og Statens vegvesen (SVV) har ansvaret for bygging av hver sin
portefglje. Programradet star som prosjektets gvre ledelse.

Prosjektet skal rapportere manedsvis til programradet og KU og kvartalsuvis til politisk ledelse
i Trondheim kommune og Trgndelag fylkeskommune.

Dette er sekretariatets vurdering av status etter gjennomgang av ansvarlig byggherres
manedsrapport fra kommunen og vegvesenets byggherreorganisasjon.

Ansvarlig byggherre i kommunen og i vegvesenet rapporterer manedlig, 10 til prosjektstyret-
Programradet via sekretariatet for status i sin prosjektportefglje pa:
Fremdrift, gkonomi, kvalitet, usikkerhet og bemanning

Innhold
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Sekretariatets vurdering av status i Metrobuss-infrastrukturprosjektet 10.09.2019 \i

Miljopakken

1. Oppsummering.

Alle stasjoner er i bruk, foruten Haakon VIIS gate @¢st som er avhengig av sluttfgring av
pagaende VA prosjekt i samme gate. Alle knutepunkt er i bruk, foruten av Tiller som har veert
planlagt sluttfgrt etter 3.august. Alle strekningstiltak er i bruk, foruten @stre Rosten som er
avhenging av samkjgring med pagdende VA prosjekt.

Folgende delprosjekt er holdt igjen i pavente av den @gkonomiske utviklingen i
avslutningsfasen: Stasjon NTNU Dragvoll — Jonsvannsveien, Strekningstiltak i Ranheimsvegen
og Mellomvegen.

Det har i tillegg veert utfordringer med oppsetting og oppkobling av validatorer og skjermer.
Dette arbeidet pagar fortsatt. Sekretariatet fglger dette opp, og mener det nd ma bli en
snarlig sluttfgring av denne delen av prosjektet som er et fordelt ansvar mellom AtB og
byggherrene i kommunen og vegvesenet. Byggherrene skulle sikre fremfgring av strgem- og
kabler til fundament/fot, AtB skulle avskaffe og sette opp og koble til det tekniske utstyret
som validator, skjerm og automater. Det er mange faktorer om etter sekretariatets menig
har spilt inn. En av hovedgrunnene er at anskaffelsen var delt opp i flere ansvarsomrader og
delleveranser da Metrobussprosjektet ble bestilt i 2016. Flere kritiske deloppgaver med
mange grensesnitt og mange delaktgrer i linjen fra tilkobling av nettstrem og signal og frem
til endelig testing av skjermer og validatorer. 1 prioritet na har vaert a sikre at alle deltagerne
snakker sammen, jobber sammen, er aktiv ute i felt med utfgrende og setter inn ressurser
der det er viktigst for & sikre en kjapp fremdrift. Prosjektet har ogsa omfordelt ansvar
mellom byggherrene i kommunen og vegvesenet og AtB for & sikre at det kun er to
hovedansvarlige i leveransen av strgmtilkobling og signal frem til skjermer og validatorer.

Falgende delprosjekt har tidligere veert avklart G ikke veere ferdigstilt til 3.august:
- Strekningstiltak, @stre Rosten: Samkjgring med VA prosjekt har tatt tid.
- Knutepunkt Tiller: Sen avklaring av Igsning og tekniske avklaringer og godkjenninger.
Inkluderer stasjon i @stre Rosten.
- Stasjoner, Haakon VIIS gate gst: Sen oppstart av VA prosjekt der stasjonene skal ligge,
VA prosjektet forsinket grunnet forurensede masser og tilsig i byggegrop.
Felgende delprosjekt holdes igjen i pavente av gkonomiutvikling:
- Stasjon NTNU Dragvoll
- Strekningstiltak i Mellomvegen og Ranheimsvegen
- Stasjon Biskop Sigurds gate. Holdes igjen, avventer gkonomi.

Det er forventet at det vil forega en del etterarbeid pa noen delprosjekt utover hgsten frem
til oktober. Dette skal ikke vaere til hinder for brukerne eller operatgrene for bussene. Dette
gjelder ikke for Tiller som vil vaere under bygging hele hgsten 2019.
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@konomi: Prosjektet holder seg innenfor budsjettrammen pr. 31.07.2019. Prognose for 2019
tilsier at prosjektet kan komme under rammen pa 750 MNOK. Utfordringene og
usikkerheten for gkonomi ligger pa det navaerende tidspunkt i de endelige kostnadene for
knutepunkt pa Tiller og videre kostnadsutvikling i Sivert Tonstads veg og @stre Rosten.

Budsjettpost Budsjett Fakturert pr. Gjenstaende pr. Kommentar
rev. 01.04.2018 31.07.19 31.0?!19

Planfasen 108 88 20 Avsluttet 01.06

Erverv 3 3 0 Pagar

Byggefasen 614 489 125 Pagar

Sikkerhetsavsetning 40 0 40 Udisponert

Sum 765 580 185

Utklipp av tabell 1 side 8

Usikkerhet:
Usikkerheten er betydelig mindre na etter hvert som de fleste anleggene meldes ferdig.
Tiller og @stre Rosten vil fremdeles ha en viss usikkerhet. Spesielt Tiller som ikke er endelig
avklart for |Igsning med vegmyndighet. Prosjektet har 40 MNOK igjen av
sikkerhetsavsetningen og det forventes i henhold til de siste prognosene at 20 MNOK vil
disponeres til sluttoppgjgrene denne hgsten. 20 MNOK vil sta som sikkerhet for Tiller og for
sluttfgring av de 4 delprosjektene som er holdt igjen.
Generell usikkerhet.

1. Entreprengrer som ikke overholder avtalt fremdrift eller budsjett/Prosjektoppfalging

2. Entreprengrkonkurser
3. Uforutsette hendelser

Kvalitet:

Felgende stasjoner bygges enklere enn standardlgsning i pavente av kommende prosjekt i
Miljppakken.
- Alle midlertidige stasjoner i kollektivbuen bygges etter enkel standard(Kommende
gateprosjekt)
- Stasjon Lyngvegen i Sgbstadvegen (I pavente av kommende vegutbedringsprosjekt i
miljgpakken)
- Stasjoner til byen i Byasvegen: Asveien skole, Nyveibakken, Tvetestien. (I pavente av
kommende sykkelveiprosjekt)
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Bemanning
Det meldes om tilstrekkelig bemanning for resterende del av byggefasen.
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2. Oppsummering, gjeldende prosjektportefglje

Oppsummert er de fleste anleggene ferdigstilt. Tabell 1. under viser hvilke delprosjekt som
er ferdig, i sluttfasen, pabegynt og under bygging, eller holdt igjen i pavente av ny
gkonomistatus i oktober.

Prosjektet har 78 delprosjekt, 138 enkeltprosjekt (en plattform er 1 enkeltprosjekt)
- Kommunen: 9 knutepunkt og endeholdeplasser, 16 stasjonssteder, 3 midlertidige
stasjoner og 4 strekningstiltak i sin portefglje.
- Vegvesenet: 4 knutepunkt og endeholdeplasser, 24 stasjoner, 13 midlertidige
stasjoner og 5 strekningstiltak i sin portefglje.

Tabell 1 Statustabell byggeprosjekt i SVV og TK

|STATENS VEGVESEN PORTEFGLJE

Ferdig (apnet for | Pagar (under | Bygges til august ‘ Bygges i lopet av
Navn trafikk) byaging) 2015 2019
Skovgir
StrindhemiK)
Tonstadirysset x
Heimaal St (K] f
I
|
Koistadvegen. Tonsiad (0)
Rostengrenda
Haskon Vils gate ost =
Haskon Vils gate vest x
Ingemann Torps veg
Ladevegen
Foriak
Bomdaisorua x
E x TRONDHEIM KOMMUNE PORTEFGLJE
Rsheim skole x 3 o T
e - o e e )
Bergram Knute-
Berg Studentby Ranhem endepunkt
o, Fredeis ga Mictertaig ik
Nyveibakken E‘:d'
Tuetesten 2 Trondheim S x Kun mingre titak
Ksveien skole x Tl Sty
Johan Falkenbergels veg
Haustad x Fialset
Wunkvol gird (Stabels veg) x stre Berg
Ciy Syd. Bstre Rlosten Lohove snuplass
Byisen Skole
[Midiertidige stasjoner
x
x
[Abets gt {Hesiehagen)
LerkendalTempe kirke x
x
x
Renningsbakken x
Bakhe Bru x
Kun mindre ttsk
Utsatt av programracet
Wellomyegen x Utsatt v programracet
Utsatt av programracet
| Sebstadvn x Bierndalen =

Merk: Tabellene er gjengitt i stgrre format i vedlegg 1.

- Midlertidige stasjoner i kollektivbuen(14+2): lla, Skansen, Solsiden, Abels gate, Prinsen kino, Tempe,
Valgyvegen, Sluppen, Hospitalskirka, Buran, Rgnningsbakken, Bakke Bru, Samfundet og Lerkendal. Ny:
Sgndre gate og Biskop Sigurds gate

o Asveien skole, Tvetestien og Nyveibakken bygges midlertidig mot byen i pavente av avklaring
om sykkeltrasé i Byasvegen.
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3. Fremdrift

Ferdigstilling av infrastrukturen til oppstart gikk etter planen, foruten noen utfprdringer med
strgm og signal og oppsett av skjermer og validatorer. Dette skal na veere pa plass og noen
enkelt tilfeller kommer pa plass de neste ukene.

Det foreslas at prosjektet avslutter pr. 31.12.2019 som planlagt. Resterende gjenstaende
oppgaver samles og overfgres til et egen prosjekt i 2020, sluttfgring av infrastruktur.
Prosjektet finansieres med eventuelt gjenstaende midler fra infrastrukturprosjektet. Endelig
rundkjgring pa Tiller og stasjoner i Haakon VlIs gate og Dragvoll samt strekningstiltak i
Ranheimsvegen og Mellomvegen antas a innga i denne oppgaven.

Fase 1.1 Infrastrukturprosjektet. Ferdigstillelse av pagaende anlegg

Aug.2019 Sept.2019 Okt.2019 Nov.2019 Des.2019

| | | | |
! I I I “1

Ferdigstillir g anlegg

@stre Rosten

Tiller

3. Sekretariatets vurdering av fremdriften: Sekretariatet mener byggherrene har gjort en
god innsats sa langt for a holde fremdrift og sikreinfrastrukturen til oppstarten 03.august. Na
gjelder det a fa avsluttet all etterarbeid og fa fullfgrt @stre rosten og Tiller i Ippet av dette
aret og helst innen november. Godkjenninger fra vegmyndighet er fremdeles en utfordring
for delprosjektet og det ser ut til at rundkjgring i @stre Rosten ma fullfgres til neste ar.



Sekretariatets vurdering av status i Metrobuss-infrastrukturprosjektet 10.09.2019 \\

Miljopakken

4. @konomi

Pr. 31.08.2019 har prosjektet et fakturert forbruk pa 626 MNOK, mens prognosen var pa 652
MNOK. Se figur 1 og tabell 2. Differansen, underforbruket, er pa 26 MNOK. opp med 4
MNOK fra en differanse pa 22 MNOK forrige maned. Differansen forklares med etterslep i
fakturasystem og utsatt byggestart pa Tiller.
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Figur 1 S- kurve gkonomisk utvikling og prognose. Akkumulert budsjett inkludert overordnet planlegging 15 MNOK

Tabell 2 Oppsummering av gkonomistatus pr. 31.08.2019

Budsjettpost Budsjett Fakturert pr. Gjenstaende pr. Kommentar
rev. 01.04.2018 31.07.19 31.07.19

Planfasen 108 88 20 Avsluttet 01.06

Erverv 3 3 0 Pagar

Byggefasen 614 535 79 Pagar

Sikkerhetsavsetning 40 0 40 Udisponert

Sum 765 626 139

Det forventes betydelig med fakturerte kostnader de neste 3 manedene da sluttoppgjgrene
skal fullfgres.

Bade vegvesenet og kommunen har varslet et utvidet behov.

Kommunen varsler at Sivert Tontads veg blir ytterligere 5 MNOK dyrere etter siste
kostnadsgkning i sommer og i hgst.

Gjenstaende sikkerhetsavsetning er pa 40 MNOK. Siste prognose fra byggherrene tilsier en
disponering av 20 MNOK av 40 MNOK denne hgsten. Denne anbefales a holde igjen
gjenstaende 20 MNOK for a sikre realisering av de siste delprosjekt.
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1. Sekretariatets vurdering av prosjektgkonomien:

Kommunen varsler nok en gkning i kostnadene for Sivert Tonstads veg. Vegvesenet varsler
ogsa et utvidet behov for & realisere de utsatte delprosjektene, men avventer endelig
avklaringer av usikkerhet i pagaende prosjekt byggeprosjekt. Dette presser klart rammen i
prosjektet. Det burde ikke kommet flere gkninger for Sivert Tonstads veg. Prosjektet trenger
sikkerhetsavsetningen for 3 sikre gjennomfgring av de siste delprosjektene som er holdt
igien i pdvente av den g¢gkonomiske utviklingen. Det ma jobbes iherdig med
prosjektoppfelging fra byggherrene side na i avslutningen for & sikre tett oppfelging og
avdekking av mulige kostnadsgkninger fgr de inntreffer. Dette ma prioriteres og bgr vaere
mulig da de fleste prosjekt og byggelederne har betydelig mindre oppgaver na en
sammenlignet med tidligere i sommer.
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5. Kvalitet

Felgende stasjoner bygges enklere enn standardlgsning i pavente av kommende prosjekt i
Miljgpakken.

- Alle midlertidige stasjoner i kollektivbuen bygges etter enkel standard(Kommende
gateprosjekt). Mye gjenbruk av dekke og kantstein. lkke alle stasjoner vil oppna vis 18
cm pa kantstein ved gjenbruk.

- Stasjon Lyngvegen i Sgbstadvegen (Kommende vegutbedringsprosjekt)

- Stasjoner til byen i Byasvegen: Asveien skole, Nyveibakken, Tvetestien. (Kommende
sykkelprosjekt)

- Midlertidig stasjon i Mellomvegen, Biskop Siggurds gate.

Utover dette har ikke byggherrene varslet om endring i kvalitet.

10
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6. Usikkerhet

De stg@rste usikkerhetene i prosjektet er:
Fremdrift:
4. Entreprengrer som ikke overholder avtalt fremdrift/Prosjektoppfglging
5. Entreprengrkonkurser
6. Uforutsette hendelser
@konomi:
1. Kostnader som ikke avklares fgr de har palgpt/Prosjektoppfalging
2. Entreprengrkonkurser
3. Utforutsette hendelser

Sekretariatets vurdering av usikkerheten i prosjektet: Usikkerheten er betydelig redusert. |

kommende periode vil vaere hendelser som medfgrer merkostnader fremdeles veere
tilstede.

7. Uavklarte problemstillinger

Prosjektet har fglgende uavklarte problemstillinger som Programradet ma ta stilling til:
1. Sykkelhotell pa Tonstad. Plate stgpt og klart. Selve bygget bygges ikke fgr vegeier
godkjenner vedlikeholdsansvaret.

11
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8. Sekretariatets totale vurdering av status

Sekretariatet mener det na er viktig a styre de siste byggeprosjektene innenfor de gitte
rammene pr. 31.08.

Fremdriften har vaert god. Det som er utsatt for ferdigstillelse etter 3.august har i hovedsak
hatt behov for koordinering mot utenforstaende prosjekt eller hatt utvidede
avklaringsprosesser. Tiller har vaert en utfordring. Lésningen som ble jobbet frem i en utvidet
avklaringsprosess er spennende men ogsa uvanlig og komplisert. Dette har medfgrt mange
viktige avklaringer og nye godkjenninger for trafikksikkerhet, lesbarhet, funksjon og
fremkommelighet for alle trafikanter. Endelig avklaring fra vegmyndighet har tatt lang tid og
er enda ikke avklart.

For gkonomi er det bekymring for den siste tiden utvikling der flere delprosjekt har hatt
kostnadsgkninger som har vaert meldt inn i avslutningen. Sivert Tonstads veg er det
delprosjektet med flest uavklarte kostnadsgkninger pa kort tid nd i hgst. Her er det viktig a fa
bedre styring og kontroll og en sikker avslutning. Det gjenstar en del etterarbeid, men det
rapporteres at dette skal sluttfgres utover hgsten.

12
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Vedlegg 1:

Trondheim kommune, visuell status:

Tabell 1 Status TK 30.08

V

Miljopakken

TRONDHEIM KOMMUNE PORTEFQLJE

Navn

Ferdig (apnet for
trafikk)

Pagar (under
bygging)

Bygges til august
2019

Bygges i lapet av
2019

Kommentar

Knute- omstigningspunkt

Ranheim endepunkt

Falkenborgveien

k3

Midlertidig tiltak

Tiller

Lund

Trondheim S

Kun mindre filtak

Voll Stud.by

Amt Smistads veg

Hallset

@sire Berg

Lohove snuplass

ERE N E L

Stasjoner

Ranheim idrettsplass

Anders Sayseths veg

Grillstadkleiva

Martin Linges veg

Peder Morsets veg

Bekkasinvegen

Kattemsenteret

Anders Buens gate

Ferdig til sentrum

Husebytunet

Saupstadsenterat

Casper Lunde veg

Midteggen

Skyttervegen

Lyngvegen

Dragvoll, Loholt alle

Ferdig fra sentrum

lla

E T I I I I I I O

Kun mindre filtak

Biskop sigurds gt

Strekningstiltak

Sivert Tonstads veg

Etterarbeid gjenstar

Amt Smistads veg

Mellomvegen

Holdes igien avwenter okonomi

Ranheimsvegen

Holdes igien avwenter gkonomi

Tabell 1.1 Status 31.05

TRONDHEIM KOMMUNE PORTEF@LJE

i afikk)

Ferdig (apnet for

Pagar (under bygging)

Byages Ul august| Bugges i lspet av
2019 2019

Kommentar

Knute—

Tiller

Trondhem S

Fun mindre ttzk

Vol Stud.by

At Sristads ve;

Halset 1

Psue Berg

Lohove snuplass il

Stasjoner

lartin Linge = veg

Husebytunet

asper Lunde veg

icheggen

ngue;

gen
ol Lohok 2l il

juen Tonstads vex

Bart Sristads v,

Fellamuegen

13
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Vegvesenets portefglje, visuell status:

Tabell 2 Status svv 30.08
STATENS VEGVESEN PORTEF@LJE

Ferdig (apnet for Pagar (under Bygges til august Bygges i lepet av
Navn trafikk) byaging) 2019 2019
Knute- ¢
Skowgand

Strindheim{K)

Tonstadkrysset
Heimdal St (K}

Travbanen

Gidheim

Kolstadwegen, Tonstad (O)
Rostengrenda

Haakon Vs gate ast X

FAERERE]
B

Haakon Vils gate vest
Ingemann Torps veg

Ladevegen
Portalen
Bjemdalsbrua
B
Asheim skole
Dragvoll, Jonsvannsveien X

Bergheim
Berg Studenthy

Chr. Fredriks gate
Myweibakken

Twetestien

Asvsien skole

Johan Falkenbergets veg
Havstad

Munkvoll gird (Stabels veg)
City Syd. @stre Rosten
Byasen Skole X

Mi
Samfunnet og
Skansen

Salsiden

Abels gt (Hestshagen)
LerkendalTempe kirke
Prinsen kino

Sendre gt

Valayvegen

Shuppen

Hospitalkirka

Buran
Renn
Bakke Bru

Strekningstiltak
Haakon Vs gate X
@stre Rosten x
Ringvahvegen X
Leangen bru X
Sebstadwn x Bjerndalen x

Tabell 2.1 Status 31.05

STATENS VEGVESEN PORTEFOLJE
Ferdig (3pnet for | Pagar (under ‘Evgs“ (1]
javn. trafikk) bygging) 2019

iTopet av
ZhL Kommentar

10 ® I
T ® [
—
I I

Iy Fra seniimferd

Kolstadvegen Tonarad 0]
Fostengends
HaskonVis gate ost r

W Fra soniumierd;
W Fra senuumferdy
Fra zentm evdg

H

Skanzen m

Solnden
‘bels o Faehager] x
i w
Punsenkins I

slowegen x

uppen
ospralia w

ahke B W

Stuekningstitak
HaskonViis gue
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Vedlegg 2, fremdriftsplaner:
Fremdriftsplan TK:

OVERSIKT METROBUSS PROSJEKTER TRONDHEIM KOMMUNE
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Fremdriftsplan SVV

STATUS Utiysings- Nuilg levesin
OVERSIKT METROBUSS-PROSJEKTER STATENS VEGVESEN 5 y 9 BYGGING
17.01.2019 UKE 3 17/1-2018 perode 3y leskur
® & A _x__m _m
[Type titar Ravn pa ek - PN -
fﬁ Se, S NN %y, %, &f g, ffﬁf Y,
) Sy 2 T,
A Xy 1 NN
0 B\,
Linjs N fﬂo
N ar& oS
% ﬁwaff
Hoved -Sygoeisoes Aol ™ el " Mugust [Saptmrin] Dlister
[2tacjon, ctrein. og emetign. | 83 20 |as [a] 8 [0 ] 2 [ & [] ® o [2z] 28 )
[Zianeim 72 oyen M_|Abbas Aminpour 1 Norconsult BNE 1 FERDIG-Lyssatt
an_[anbas Aminpour 2 Rambat Enz 2 FERDIS
Jravnanen n_[anbas Aminpour 2 Fambal BNz 2 FERDNG
e M2 |Abbaz Aminpoar 2 Fambal | Gaicmem = FERDIS
M2 |Abbas Aminpour 2 Rambel | G2/GRent 2 FERDIG
Jrotzzadvegen M2 |Abbaz Aminpoar 1 Rambel | GaiGRent 1 FERDIG
[Partaien MZ |Abbas Aminpour 2 A GaIGRent 2 FERDIG
T—— [ e — 2 Rambel | cawRem | x z J—
Stazion fraetad W3 [Wian K Forsner 3 El e | @ 2 FERDIS
Stazion Jzchan Farbemes veg W3 W K Fornes = z G | © z FERDIS
Stazion fmoyen 3 hian K Forsnes 1 1 Graver | v 1 FERDNG
Ctazion Jrietezten e oyen W3 |Man K_Fornes 1 T Graver |« 1 FERDIS
Stazion JRzvricn skoke ta byen M3 [Mari K. Forsnes. 1 1 Graver T 1 FERDIG
| I an_anbas Aminpoar 3 1 cown GRENT z FERDIS
Eamnunget-osergan M3 [Abbas Amingour = 1 cown GRENT 2 FERDIS
W3 _[Abbas Aminpoar F] Cowt GRENT, 2 FERDNG
[T A _|Abbas Aminpoar 2 cown GRENT 2 FERDIS
Stazion Tohr_Fredries gaie | %2 oo @yvind Anderzan | =TT | [ 2T T eweeor | PEA8 Jox] | 2 | | | | FEGAR - TTTTT -
s gote Frof. Brocka gti | M| Abbas Aminpour z COW1__| Teknobyam = PAGER
[einnaneim M 12 [ADbaz Aminpour 1= Mum-consult | Teknobyag 1 PAGAR
3 _|Anbas Aminpour F) cows | Tewnonypy z
Buppen) | M2 [Abbas Aminpoar 2 1 CoW1__| Teknobyam =
z = : Son [ Termenias ; sTamT N e e
Sfacjon -midictac] _|Prinsen bino Wz [Abbas Aminpoar F] COWl__| Teknobyog T
Sinjon midietn) |Tempe b bl sertum w1z |Abbas Amingoar 1 cow | Teknonygy 1
1ac/0n -mdLGtat)  |vaioyvegen D sentum | M2 [ADD2s Amnpour F] Cowi | Tewnooyag z
Crstgningzeu W1 35 Byving Andereen N Famber | Temmouies | o 3 Phsin I I I
[— _ﬁﬁ Lt w1 [d0 Byving Anderzen 1 Rambel | Teknooyog 1 p— Opeajon pk arbaie | haat foe § prise. Tinstad
Ssasion Jingemare Tops veg nz [oia oren F] 2 | Terncbygo | Teknonygg z PhGAR LT T 11
Stazion Lodevegen mz [Ola Kjaren 2 2 | Teknckygg | Teknooyag z PhahR
senekning [Ringvlivegen a1_[Abbas Aminpour 1 A= Augaal 1 MOTTATT TILSUD
ieimas stazjon W1z [Abbas Amingour 12 Fambal Augaal 1 MOTTATT TIEUD
Samer | R e mrremes [ [ = [ [ [ = [ [ ewes [ we [ [ [T [ T T
Stasion |Eergheim | w2 |Man K. Forsnes | Tz T [ T 21 [ eweo | 8w [ [ [ 2 | I |
stazicn Junevei gie e [ Juar e Fornes I T =1 T [ T =1 T cwes [ ewe Joel [ 3] [ T |
Stazion [Eydzen skae M2 [Mari K. Forsnes 2 2 Sweco BNE 2
M3 Wi K Forznes z 2 Zweco Bnz =
atagjan -midl.ctac) t myen M3 W K Forsnes 1 Zwsco Bns 1
Biacjon midltag] |Tvetestien bl byen W3l K Forznes 1 Zweco ERE [
#acjon -midlctac] [Asueien skole H byen M2 [Mari K. Forsnes 1 Swero BRE 1
iac/on Holl by Eare 5 & _|Aobas Amingour z cown Gremt z
Stajon Koll buen__[Euran M1_|Abbas Aminpour 2 Mus-consult| __Grent 2
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Gateprosjekt 1 Innherredsveien — Alternative ambisjonsniva

1. Innledning

Det har veert flere diskusjoner om hvilket ambisjonsnivd man skal legge seg pa for de ulike
gateprosjektene, herunder Innherredsveien. Det er i tidligere saker til programrédet redegjort for
ulike muligheter for fordeling av midlene i gata.

Det vises til saker i programradet, sak 59/19 «Kostnader og tilgjengelige midler» og sak 78/19:
«Mal, ambisjonsnivé og kostnader».

Programradet konkluderte folgende i sak 78/19:

Gateprosjektene kommer tilbake med sak til neste programrdd hvor det synliggjores alternative
losninger innenfor rammene og hva en vinner eller taper med hayere eller lavere ramme. De andre
gateprosjektene revideres tilsvarende for d fd realistiske rammer.

Dette notatet inneholder en ny redegjorelse og en anbefaling om videre arbeid basert pa en foreslatt
kostnadsramme. Det er beskrevet tre alternative ambisjonsiva for gstre del av Innherredsveien med
kostnader og konsekvenser for resten av Innherredsveien.

2. Okonomiske rammer i gateprosjektene

I mandatet er det gitt en forelopig fordeling av midlene til de ulike gatene. Denne er fordelt som i
tabellen under.

Tabell 1 Gjeldende kostnadsrammer for gateprosjektene

Gateprosjekt Totalbudsjett (mill Ca. lengde Kostnad pr

kr) (etter Igpemeter
utvidelser) (1000 kr)

Kongens gate 260 1200 m 215

Innherredsvegen 433 2200 m 200

Olav Tryggvasons gate 173 600 m 290

Elgeseter gate 687 1700 m 400

Sum 1553

Overordnet planlegging 30

Felles prosess og samarbeid 5

Usikkerhetsavsetning 168

Sum totalt 1756

3. Vurdering av kostnadsrammene for de ulike gatene

En utfordring er at gateprosjektene er pa ulike niva i planleggingen, og det er ikke gjennomfort
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detaljerte kostnadsoverslag for alle gatene enda. Det er derfor vanskelig a fastsla med sikkerhet om
den preliminare fordelingen er optimal med hensyn til 4 fa et best mulig resultat for gatene som
helhet. Inntil nd har vi derfor forholdt oss til kostnadsrammene for hver gate, og sekt 4 finne
lgsninger innenfor rammen.

For & vurdere behovene i de de ulike gatene er det gjort en rimelighetsvurdering av de innledende
rammene 1 tabellen under.

I tabellen er det tatt utgangspunkt i at kostnadene skal holde seg innenfor ca 1553 millioner (som i
tabellen over) og samme kvadratmeterpris pé alle gatene. Med et samlet gateareal pa nesten 150 000
m?2 gir dette rom for & bruke ca 10500 kroner pr. m2. i gjennomsnitt. Dette er noe under det som er
brukt pa tilsvarende prosjekter f.eks. 1 Oslo og er 1 utgangspunktet knapt dersom man skal forutsette
full utskifting av gatefundamentet.

Tabell 2 Sammenligning av kvadratmeterpriser

Gateprosjekt Calengde | Ca. Ca Kostnad | Forventet | Kostnads- | Kostnads-
gj.snitt | areal pr m2 kostnad ramme overslag
bredde

Kongens gate 1200 22 26400 | 10500 | 277 260 344

Innherredsvegen gst 1300 25 32500 | 10500 | 341 433 347

Innherredsveien vest 900 21 18900 10500 198

Olav Tryggvasons gate 600 21 12600 | 10500 | 132 173

Elgeseter gate 1700 34 57800 | 10500 | 607 687

Sum 5700 148 200 1556 1553

Tabellens nest siste kolonne viser at med en slik tilneerming har Kongens gate en ramme som er i
riktig sterrelsesorden (260 mill mot 277), Innherredsveien er noe underestimert (433 mot 539) og
Olav Tryggvasons gate og Elgeseter gate noe overestimert (173 mot 132 og 687 mot 607).

Det ma presiseres at en slik sammenligning av kvadratmeterkostnad ikke nedvendigvis gir et
korrekt bilde. Det kan vare stor usikkerhet knyttet til f.eks stoytiltak, arkeologi, trafikkavvikling i
anleggsperioden, grunnforhold, omfang av VA-arbeid osv som kan forskyve behovet mellom
gatene. I tillegg ma det tas 1 betraktning at Kongens gate skal fundamenteres for trikk noe som
krever en heyere kostnad for overbygningen.

Tidligere kostnadsoverslag for Elgeseter gate pa et overordnet niva, ligger et godt stykke over
tallene i tabellen, blant annet som folge av kostbare stoytiltak og en teknisk kulvert som det senere
er konstatert at det ikke er behov for. I tillegg er Elgeseter gate blitt forlenget 1 hver retning i forhold
til bestillingen, grunnet behovet for systemskifter ved en eventuell midtstilt lesning.

Det er gjennomfort detaljerte kostnadsoverslag for Kongens gate og Innherredsveien estre del (siste
kolonne i tabellen).

Kostnadsoverslaget for Kongens gate ligger et stykke over rammen, noe som blant annet skyldes
mer kostbart gatefundament pa grunn av trikken. Det ma presiseres at kostnadsoverslaget for
Kongens gate ogsa omfatter ombygging av Nordre Ilevolden som ikke var en del av opprinnelig
bestilling. Dersom man utelater denne strekningen kommer kostnaden nesten ned 1 narheten av det

o O
\\.(.
Miljgpakken

— bedre by

TRONDHEIM KOMMUNE Trgndelag % Jernbane-
fylkeskommune direktoratet
Statens vegvesen



Side 3

Innherredsveien Var referanse Var dato

Ny redegjgrelse om ambisjonsniva Saksnr. 09.09.2019

som er tilgjengelig ramme.

Kostnaden for Innherredsveiens estre del ligger i samme storrelsesorden som en gjennomsnittlig
kvadratmeterbetraktning. Men hvis man skal holde seg innenfor kostnadsrammen for gata, blir det
ikke sa mye igjen til vestre del (ca 86 millioner).

4. Alternative ambisjonsniva for Innherredsveien

Det er vurdert tre ulike alternativer for utforming av gata. Alle alternativene er basert pa signaler fra
programradet om at det er viktig & prioritere lang levetid pa gatefundamentet. Siden en stor andel av
kostnadene ligger under asfalten, er ikke forskjellene i kostnad sa store. Det har ikke vart mulighet
til & gjore separate anslag for hvert alternativ. Kostnadstallene er derfor basert pd Anslaget for
alternativ 1 og kuttet ut elementer med tilherende kostnad.

Alternativ 1 «Gody estetisk standard

Dette er det forste alternativet som ble tegnet ut og 14 til grunn for det opprinnelige
kostnadsoverslaget. I dette alternativet er det bl.a noen elementer som programradet har signalisert
er for ambisigse, herunder steinsatte fortau, pocketparker for & tilpasse sidegatene til erstatning for
bommene, rehabilitering av gangkulverter, samt noen tiltak 1 sendre del av Lademoparken ved
stasjonen.

+

Figur 1 Alternativ 1

Kostnaden for alternativ 1 er opprinnelig beregnet til 347 millioner kroner men det er trukket fra ca
15 millioner pé grunn av forventet kostnadsdeling for VA-prosjektet, si revidert kostnad er 332
millioner.
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Alternativ 2 «Meget enkel» standard

I dette alternativet er det kuttet ut vesentlige deler av de estetiske kvalitetene. De steinsatte
omradene er erstattet med asfalt, alle tiltak i sidegatene er kuttet ut, rehabilitering av kulverter er
kuttet ut m.m.

Figur 2 Alternativ 2

Kostnaden for alternativ 2 er beregnet til ca. 277 millioner. Forelopige signaler fra programradet
tyder pa at dette blir 1 enkleste laget. Det er behov for noen flere trivselsskapende elementer i
gatetverrsnittet.

Alternativ 3 «Balansert» standard

I dette alternativet er det definert en mellomting mellom de to forste alternativene, basert pé signaler
fra programradet. Det er kuttet ut mange av de samme elementene som 1 alternativ 2, men lagt noe
storre vekt pd beplantning og steinsetting 1 selve gatetverrnsittet.
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Figur 4 Eksempel pa pocketpark, her ved Nedre Mollenberg gate— Foreslis kuttet ut i alternativ 3
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Figur 6 Rehabilitering av kulvert ved Thomas von Westens gate — Foreslas kuttet ut i alternativ 3

° ..
} TRONDHEIM KOMMUNE Trondelag % Jernbane-
Miljgpakken fylkeskommune direktoratet

- bedre by Statens vegvesen




Side 7

Innherredsveien Var referanse Var dato

Ny redegjgrelse om ambisjonsniva Saksnr. 09.09.2019

5. Kostnader for Innherredsveien

Kostnadsrammen for Innherredsveien er 433 millioner nér usikkerhetsavsetning er trukket fra.
Anslaget for Innherredsveien (Bassengbakken - Saxenborg all¢) har en forventet kostnad pa 347
millioner kroner minus 15 millioner som foelge av forventet kostnadsdeling med VA-etaten. |
tabellen under er hovedpostene trukket ut av anslagsrapporten med avrundede tall og tillagt
prosentvise paslag for rigg, mva, byggherrekostnader og usikkerhetspaslag.

Tabell 3 Alternativ kostnadsfordeling forutsatt at man holder seg innenfor rammen til Innherredsveien

Kostnader gstre | Kostnad pr. m2 | Tilgjengelig ramme | Tilgjengelig

del av @stre del til vestre del av ramme pr. m2

Innherredsveien Innherredsveien vestre del
Alternativl | 332 mill *) 10 200 98 5200
Alternativ2 | 277 mill 8 500 153 8 100
Alternativ3 | 290 mill 8900 140 7 400

*) Opprinnelig Anslag fratrukket forventet kostnadsdeling med Trondheim kommune

Tabellen viser at ved alternativ 3 vil vi ende pa ca 290 millioner kroner noe som tilsvarer en
kvadratmeterpris pa 8900 kroner. Det er svert vanskelig & komme ned i kostnad uten at man tenker
helt nytt om forsterkning av gatelegemet og reduserer levetiden.

Vestre del av Innherredsveien er fortsatt ikke planlagt eller kostnadsberegnet, og ulike kjeremenstre
1 Midtbyen vil kunne gi ulike premisser for utforming. Det vil derfor g en del tid for man kan si
hvilke tiltak som er aktuelle. Forelopig er det ikke identifisert tiltak som kan gjennomferes uten at
det medferer redusert framkommelighet for kollektivtrafikken.

Bareevnemalinger viser at gatefundamentet er bedre pa den vestre delen av Innherredsveien. Det
kan derfor ligge til rette for & gjore vesentlig enklere og rimeligere losninger som ikke innebarer
utgraving av gata. I sa fall vil man kunne legge en lavere kvadratmeterpris til grunn og overfore
midler fra Innherredsveien til ett av de andre gateprosjektene.

6. Usikkerhet, mulige potensialer for ytterligere besparelser

Alternativene viser tre ulike ambisjonsnivd, som 1 hovedsak gjelder tiltak over bakken. Dette utgjor
ikke sé store forskjeller da de sterste kostnadskomponentene ligger under bakken.

Dersom man skal kunne spare storre belop ma man vurdere & forenkle arbeidet med utskifting av
barelag og forsterkningslag, overvannssystem m.m. I det videre detaljeringsarbeidet vil det bli
underspkt om det stedvis finnes muligheter for slik forenkling uten at det gir pa bekostning av
levetiden. Dette kan gi en mulig oppside, men vi har forelopig ikke lagt dette til grunn 1
kostnadsberegningen da dette er usikkert.

Det er forelopig estimert en kostnadsdeling med Trondheim kommune nér det gjelder VA-utskifting
pa 15 millioner. Det foreligger ingen konkret utbyggingsavtale med Trondheim kommune enda,
men det er grunn til & tro at VA-prosjektet ber ta en noe storre andel.
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Kostnader til midlertidig trafikkavvikling er forelopig ikke detaljert. Dersom man fér til gode
losninger med 4 flytte trafikanter ut av gata under anleggsperioden, kan man ha en mulig besparelse.
Dette vil man finne ut mer av gjennom detaljerte faseplaner.

Det er ogsé viktig med tett koordinering av alle involverte parter slik at man kan redusere byggetid
og kostnader maksimalt.

Det tas sikte pé 4 holde programradet lopende orientert om eventuelle muligheter til ytterligere
kostnadsreduksjoner.
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