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Beslutninger i Programradet

Ad sak 10/19:

e Frigjorte midler i Metrobussprosjektet (23 mill kr) disponeres slik:

* Byggherrene (TK+SVV) far hver 8 mill kr til utvidet
sikkerhetsavsetning

= 3 mill kr overfares til overordnet sikkerhetsavsetning som da er pa 63
mill kr (disponeres av programradet).

= 4 mill kr benyttes til finansiering av tiltak for a sikre Metrobussenes
framkommelighet i Midtbyen til 3. august.

e Programradet gker kostnadsrammen til sykkelanlegg i Stiklestadvegen med

2,5 mill kr for at det kan legges til rette for framtidig kollektivfelt.

Programradet gir sin tilslutning til oppstart av detaljprosjektering av ny
gang- og sykkelbru over Bjgrndalen. Bredden gkes til 6 meter. Styringsmal
er 120 mill kr.

Sekretariatets forslag til konklusjon: Tas til etterretning

Samordning etter vedtak av arsbudsjett 2019 (Sek)

Det forutsettes enighet om de prosjektene som skal innga i Miljgpakkens
arsbudsjett. Ordfarer og fylkesordfgrer har fullmakt til & framforhandle et
omforent budsjett med de gvrige partene i Miljapakken.

Kommunen og fylkeskommunen har begge vedtatt alle prosjektene i
forslaget til arsbudsjett (jf. KUvedlegg 10-19). Begge er i tillegg enige om &
ta inn noen av de prosjektene som det er reist sparsmal om bidrar til
nullvekstmalet, eller hgrer inn under partenes ansvar utenfor Miljgpakken:

e 44 mill kr til Bra bru, hvorav 19 mill kr i 2019

e 0,5 mill kr til pilotprosjekt for innsamling av ulykkesdata

e 1 mill kr til forsterket vedlikehold av sykkelanlegg langs kommunal

veg

Det var ogsa enighet om a gke rammen til reiseradgivning med 1 mill kr for
utprgving av HjemJobbHjem.

Staten har som tredje part i Miljgpakken enna ikke synliggjort sine
vurderinger.

Miljepakken bevilger etter dette 1606 mill kr til tiltak i 2019, noe som
krever en inndekning pa 175 mill kr ut over det som ligger i omforent
tiltaksplan dette aret. 95 mill kr dekkes inn gjennom udisponert midler fra
tidligere ar og resten ved og gkt opptrekk av bompenger (Ian).

Innspill som fylkeskommunen og kommunen ikke har vart omforente om:

e 10 mill kr til fast dekke pa kommunale grusveger (TK)
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e 1 mill kr til mulighetsstudie for kollektivtrafikk i Trondheim
gst/Brundalsforbindelsen (TRFK).

e 5 mill kr til utredning av bussdepot i Trondheim gst (TRFK)

e 9,5 mill kr i utvidet ramme til staytiltak langs Kong @isteins veg
(TK)

e 3 mill kr til arbeid med kommunedelplan pa Sluppen (TK)

e Utarbeidelse av et kostnadsanslag for a forlenge @vre Sjetnhaugan
inn i rundkjgring pa Tonstad (TK)

e At finansiering av billettsystem og validator for Metrobuss bar
finansieres av Miljgpakken innenfor 50/50 rammen (post 63)
(TRFK)

Sekretariatets forslag til konklusjon: I henhold til drgftinger i matet

Oppfelging av byvekstavtalen (Sek)

Framforhandlet byvekstavtale mellom staten, fylkeskommunen og
kommunene Stjgrdal, Malvik, Melhus og Trondheim ble undertegnet 15.
mars (jf KU-vedlegg 11/19). Avtalen har som mal at veksten i
persontransporten skal tas med kollektivtrafikk, sykkel og gange. Den har
en gkonomisk ramme pa 9441 mill kr som sammen med riksveg- og
jernbaneinvesteringer og bompenger utgjegr 22 117 mill kr i perioden 2019-
29. Avtalen samordner areal- og transportpolitikken sterkere og har en
sterkere kobling til planene for utvikling av jernbanen, spesielt
Trenderbanen.

Kommunene og fylkeskommunen samarbeider om et saksframlegg for
behandling i kommunestyrer og fylkesting i apri-mai, men det er ikke
avklart nar regjeringen behandler avtalen. Sa snart formalitetene er avklart,
vil det nye styringssystemet kunne bli opprettet. I mellomtiden avholdes
mgtene i Kontaktutvalg og programrad som fer.

Politisk styringsgruppe skal etter planen behandle handlingsprogram 2020-
23 i mete sent i juni. Handlingsprogrammet vil bli sendt de potensielt nye
kommunene pa hgring. Malvik, Melhus og Stjgrdal gis her mulighet til &
vedta planprogrammet far mgte i politisk styringsgruppe pa linje med
fylkeskommunen og Trondheim kommune. Innspill til arsbudsjett 2020 ma
spilles inn fgr sommeren 2019.

Sekretariatets forslag til konklusjon:
Styringssystemet for byvekstavtalen tas i bruk nar alle parter har vedtatt
avtalen.
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Handlingsprogram 2020 — 23 (Sek)

Vedlagt felger forslag til handlingsprogram 2020-23 (jf. KU-vedlegg 12-
19). Det er utarbeidet etter innspill og dialog med partene og i henhold til
faringer fra Kontaktutvalget.

Handlingsprogrammet utarbeides for a avklare omforente rammer for
planlegging og utbygging av tiltak i Miljgpakken de narmeste arene.
Programmet rulleres arlig. Det inneholder rammer for avklarte prosjekt og
rammeavsetninger for andre innsatsomrader som ma konkretiseres i
arsbudsjettene. Arsbudsjettet behandles pa slutten av aret.

Det er over flere ar satt av planmidler for prosjektutvikling. Rammene for
innledende planlegging er na begrenset og fordelt mellom prosjektutvikling
og detaljplanlegging. Det er tydelige krav om dokumentasjon av nytte og
kostnader som grunnlag for prioritering av prosjekter for videre
detaljplanlegging og utbygging. Det legges opp til bruk av styringsmal for
planlegging og styringsrammer for utbygging.

Byvekstavtalen tilfarer ca 4,9 mrd ekstra til byomradet som na i tillegg
omfatter Stjgrdal, Malvik og Melhus. Noe av dette ma benyttes til
inndekning som falger av endrede forutsetninger for statlig bidrag til
Metrobuss. Mye er budet til prosjekter for gang-, sykkel og kollektivtrafikk
pa riksveg. Av vedlegg til avtalen falger at om lag 730 mill kr gar til de tre
nye kommunene.

Vi har ikke rukket & innarbeide endringene som falger med byvekstavtalen i
dette handlingsprogrammet, men endringene er omtalt der de harer hjemme.
Virkningene av byvekstavtalen ma innarbeides fer vi kan ta stilling til den
totale fordelingen av midler i hele avtaleperioden 2019 — 29. Dette foreslas
gjennomfart ved revisjon av handlingsprogrammet neste ar.

Handlingsprogrammet gir rom for tiltak innenfor en samlet kostnadsramme
pa 6276 mill kr i firedrsperioden. Dette er 103 mill kr mindre enn i
veiledende tiltaksplan som danner utgangspunkt for fordelingen. Det
omforente arsbudsjettet for 2019 ligger 175 mill kr over veiledende
tiltaksplan og mindreforbruket i firearsperioden representerer inndekning av
vel halvparten av dette avviket.

Knapt halvparten av midlene i programperioden, 46 %, er avsatt til
kollektivtrafikk, 27 % til veger, 20 % til sykkel og 7 % til gvrige tiltak.
Lanebehovet gker og forventes a veere 883 mill kr ved utgangen av perioden
med eventuelt fratrekk for etterslep i utbygging/fakturering. Fra 2024 ventes
lanebehovet a avta fram mot et udisponert overskudd pa ca 750 mill kr ved
utgangen av 2029.

Programradets forslag til konklusjon:
Handlingsprogrammet sendes pa hgring og til behandling hos partene i
byvekstavtalen.
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Status Metrobuss 2019 (Sek)

Byggefasen er na inne i siste periode. Byggherrene rapporterer om akseptabel
kontroll pa byggeprosjektene, med unntak av Tiller knutepunkt som er en
utfordring bade med hensyn til fremdrift og gkonomi.

Fremdrift:

Kommunen holder planlagt fremdrift pa de fleste prosjektene med unntak av:
e Tiller, knutepunkt: Utfordringer med tekniske avklaringer.
e Falkenborgvegen, reguleringsplasser: Utfordringer med erverv
e Stasjoner i Sivert Tonstads veg: Utfordringer med erverv

Vegvesenet holder planlagt fremdrift med unntak av strekningstiltak pa @stre
Rosten. Her er det omfattende anleggsarbeid med bla. nytt VA anlegg.

Den generelle utfordringen i 2019 blir & holde hgy nok produksjon frem til
august 2019. Det er forventet at det vil forega en del etterarbeid pa flere anlegg
etter august 2019, men dette skal ikke veere til hinder for brukerne eller
operatarene for bussene. Dette gjelder ikke Tiller hvor det vil vaere bygging
hele hgsten 2019.

@konomi:
Prosjektet holder seg innenfor budsjettrammen. Prognose for resterende del i
2019 tilsier at samlede kostnader kan komme under rammen pa 750 MNOK.

Tiller knutepunkt har hatt en betydelig gkning i kostnadsomfang etter hvert som
foreslatte lgsning har blitt gjennomgatt og prosjektert i detalj.

Kvalitet:

Stasjoner i Sgbstadvegen (Martin Linges veg og Peder Morsets veg) etableres
med enkle tiltak inntil ngdvendig grunn er ervervet. Stasjonen Lyngvegen
bygges som enkel midlertidig stasjon. Bakgrunnen er at Trondheim kommune
planlegger a oppgradere Sgbstadvegen i naer fremtid, og det vil bergre
stasjonen. Utover dette melder byggherrene om at det ikke er vesentlige
endringer av kvalitet.

Bemanning: Sekretariatet vurderer bemanningen til byggherrene som
akseptabel for gjenstaende del av byggefasen.

Usikkerhet og utfordringer:

1. Stor byggeaktivitet og hay manedsproduksjon i 2019
2. Tiller, tekniske avklaringer

3. Erverv, Sivert Tonstads veg, Falkenborgvegen.

4. @stre Rosten, fremdrift.

5. Generell usikkerhet i byggefasen.

Neermere omtale i KU-vedlegg 13-19

Sekretariatets forslag til konklusjon: Kontaktutvalget tar statusrapporten til
etterretning.
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Ad sak 15/19:

Videre arbeid med gateprosjektene i Metrobuss (Spilsberg)

Elgeseter gate:
Det arbeides med en sak om overordnede fgringer for planleggingen som
forventes fremmet til politisk behandling i april i trad med framdriftsplanen.

Innherredsvegen:

Planlegging av den gstre delen prioriteres med sikte pa ferdigstillelse varen
2019 og oppstart i 2020. Den vestre delen blir sett i sammenheng med Olav
Tryggvasons gate. Det har vert dialogmgte med naringsliv, fagfolk,
beboere og andre bergrte.

Kongens gate:
Det er det hgy planleggingsaktivitet med sikte pa ferdigstillelse av plan
varen 2019 og oppstart i 2020.

Olav Tryggvasons gate:

Diskusjon om videre arbeid med praveprosjektet pagar. Prosjektet trenger
lenger tid enn forventet til nye alternativsutredninger, bl.a. knyttet til
parkeringskjeller under gata. Det er fremmet en sak for formannskapet 12.
mars som enna ikke er behandlet.

Det er foretatt en undersgkelse av trafikk inn til, og gjennom, Midtbyen som
grunnlag for arbeidet med alle gateprosjektene. Det er en relativt stor andel
(rundt 50 %) som er gjennomgangstrafikk uten srend i Midtbyen.

Prosjektene forholder seg forelgpig til opprinnelige kostnadsrammer hvor
planrammer og usikkerhetsavsetninger na er spesifisert. Byvekstavtalen
inneholder en gkning av statlig tilskudd til Metrobuss pa 200 mill kr, og
samtidig er en omlegging av traséen for Metrobuss over Nyhavna tatt inn i
portefaljen. Det er apnet for portefgljestyring og forutsatt at det i lgpet av
aret utarbeides en revidert fordeling av ressursene mellom prosjektene.
Nermere omtale i KU-vedlegg 14-19.

Sekretariatets forslag til vedtak: Tas til orientering

Organisering av arbeidet i Miljgpakken (Sek)

Kontaktutvalget etterlyste i mgte 15. februar tilbakemelding pa oppfalgingen av
tidligere politiske vedtak knyttet til evaluering av organiseringen av
Miljgpakken. Bystyret og Fylkestinget har i bystyresak 44/18 og fylkestingssak
61/18 pekt pa bade sammenfallende og ulike problemstillinger og etterlyst
oppfalging og vurdering av falgende:

e av manglende kobling mellom maloppnaelse og bruken av midler og
organiseringen av Miljgpakken, gjennom uklare styringslinjer og roller

e av behov for a tydeliggjere organisering og styring og avklaring av
ngdvendige delegasjoner

e av at organiseringen ma vere et element i drgftingene med staten om en
byvekstavtale, for a sikre en effektiv organisering
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e at sammenhengen mellom budsjett, handlingsprogram og maloppnaelse
inkluderes i framtidige evalueringer av Miljgpakken

e at organisering, graden av apenhet og mulighet for pavirkning vurderes

Det er over tid jobbet med forbedring av Miljgpakkens organisering i mange
sammenhenger:

e Det er gjennomfart sparreundersgkelser for & fa fram medarbeidernes syn
pa styrker og svakheter.

o Miljgpakkens mandater er gjennomgatt med sikte pa a klargjgre behov og
muligheter for forbedring.

o Barrierer for effektiv oppfelging og gjennomfaring av prosjekter er
drgftet med erfarne prosjektledere i og utenfor Miljgpakken.

o Nytt styringssystem er implementert i forhandlingene om byvekstavtale
(if. kap. 9 i KU-vedlegg 11-19).

Arbeid med oppfelging av de problemstillingene som bystyre, fylkesting og
andre deler av organisasjonen har reist, er na i gang. Svakheter er lgpende
forsgkt forbedret. Den overordnede styringen av samarbeidet mellom partene
framgar av byvekstavtalen. Vi har ogsa kommet langt i & avklare behov for
mandater, men det gjenstar noe med hensyn til & formalisere delegert
myndighet.

Handlingsprogram og arshudsjett er videreutviklet for a tydeliggjere bade
bindinger, partenes forpliktelser og rammer for bruken av Miljgpakkens midler.
Bestillingsrutiner er forbedret. Det stilles tydeligere krav til dokumentasjon for
prioritering av ressurser, men det er fortsatt behov for ytterligere rutiner for &
sikre oppfalging. @konomifunksjonen er styrket og det arbeides med a innfare
rutiner som gjer partene og sekretariatet bedre i stand til & holde oversikt over
gkonomien.

Det tas sikte pa a legge fram en sak om organiseringen av Miljgpakken for
Kontaktutvalget i lgpet av varen. Saken vil synliggjere hvilke tiltak og
vurderinger som er gjennomfart for 2 mate de sparsmal som er reist, og hvilke
ytterligere grep som planlegges. Sentral star ogsa spgrsmalet om hvor tett
partene gnsker a samarbeide og hvilke forpliktelser som falger med dette. Det
er nedsatt et utvalg bestaende av representanter fra vegvesen, fylkeskommunen,
kommunen og sekretariatet. Utvalget vil bli supplert med medlemmer fra
Malvik, Melhus og Stjgrdal far saken legges fram for Kontaktutvalget.

Sekretariatets forslag til konklusjon: Tas til orientering.

Praksis for avtaler med kabeletatene i Miljgpakken (SVV)

Kontaktutvalget ba for en tid tilbake om a fa et notat som avklarer
Miljgpakkens gkonomiske ansvar ved flytting av kabler og ledningsanlegg ved
ombygging av veganlegg. Vegvesenet har na lagt fram en redegjerelse av
praksis og rettslige forhold (jf. KU-vedlegg 16-19).
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Ad sak 18/19:

Eventuelt

Bade gjennom praksis og rettslig behandling er det fastlagt at kabeletatene har
plikt til & flytte ledninger som ligger n&ermere enn tre meter fra vegkant pa egen
regning. Dette gjelder uavhengig av hvem som eier grunnen med mindre annet
er serskilt avtalt. Det anbefales & starte prosessene med a innga avtale om
flytting eller treffe vedtak om flytteplikt i god tid for & unnga at en tvinges til
andre lgsninger ut fra tidspress. Det papekes at vi gjennom avtalene ma unnga a
gi fra oss rettighetene vi har etter regelverket, slik at kabeletatene oppnar en
saerrett og slipper & dekke kostnadene ved en senere flytting.

Sekretariatets forslag til konklusjon:

Regelverket tas til etterretning. Kontaktutvalget ber byggherrene sikre at
avtalene om flytting, eller a treffe vedtak om flytteplikt, gjennomfgres sa tidlig
at vi unngar risiko for at tidspress skal pafare prosjektene ungdige kostnader.

Informasjon (TRFK)
Vegvesenet orienterer om saker i media siden sist

Forslag til konklusjon: Tas til orientering

Om trafikkutviklingen (STFK/Sek)

Fylkeskommunen orienterer om utviklingen i kollektivtrafikken.
Sekretariatet orienterer om utviklingen i biltrafikken.

Forslag til konklusjon: Tas til orientering

- Mgtetidspunkt i juni 2019



