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Orienteringer

Beslutninger i Programradet

e Programradet statter fylkeskommunens forslag om a innga en leieavtale med
Bane NOR for & bedre framkommelighet for buss i Heimdal sentrum. Leien
legges inn i fylkeskommunens driftskostnader (innenfor avklart nullpunkt).

e Programradet vedtar & overfare 10,5 mill kr fra Metrobussprosjektet i Dybdahls
veg til Metrobussprosjektet i Jonsvannsveien som fglge av flytting av
holdeplasser.

Bestillinger fra Kontaktutvalg

e Avklare statens syn pa hvorvidt statlige midler kan omdisponeres til bussdepot pa
Sorgenfri og Sandmoen

e Politisk sak med forslag til prosess for videre arbeid Elgeseter gate

e Avklaringer knyttet til lgsninger for universell utforming/innstegshgyde
Metrobuss

Kommentarer:

e Hvabetyr det at leien legges inn i fylkeskommunens driftskostnader innenfor avklart
nullpunkt? Kommer det i tillegg til det fylkeskommunen ellers dekker, eller blir det
Miljopakken som dekker det? Det siste stemmer.

Konklusjon: Tas til etterretning

Sak 55/18: Orientering om status og elbil fra bomselskapet (Vegamot)

Bomtakstene gkte 1. juni i ar. | perioden far takstendringene avtok biltrafikken
med 1,2 % sammenlignet med samme periode i 2017. Etter takstendringen har
nedgangen veert 2,0 % (juni-oktober).

Elbilandelen fortsetter & vokse og har hatt en markert gkning i sommer. Den
utgjer na 11,5 % i oktober i bomstasjonene i trondheim. For lette kjgretay er
andelen 12,2 % i Miljgpakken og 14,4 % pa E6 gst.

Inntektstallene er enna noe usikre da det tar 2-3 maneder far en har full oversikt. |
perioden juli — august registreres en vekst pa 7,9 mill kr/maned som er litt i
underkant av prognosen pa 8,3 mill kr/maned.

Takstjusteringen ble gjennomfart to maneder senere enn forutsatt i arsbudsjett
2018. Dette sammen med trafikknedgangen farste halvar indikerer at
bominntektene kan bli om lag 20 mill kr lavere enn i budsjettet.

Prognosene for trafikkutvikling, elbilutvikling og inntektsutvikling ser forelgpig
ut til & samsvare bra med forventningene.

Stortinget har bestemt at det skal veere bortfall av fritaksordningen for
nullutslippskjgretay, med innfaring av takst pa mellom 0 og 50 % av ordinzr
takst. Regjeringen har lagt opp til at det na lokalt kan fastsettes en takst for
nullutslippskjgretay i alle bompengeanlegg, og vegvesenet er bedt om a gjare



Sak 56/18:

Sak 57/18:

bompengeselskapene kjent med dette. Myndigheten til a fatte takstvedtak er
delegert til vegvesenet/VVegdirektoratet.

Kommentarer:
e Er det aktuelt @ vurdere avgift pd elbiler i Miljepakken? Spersmélet er gjenstand for
forhandling i byvekstforhandlingene.

Konklusjon:
Tas til orientering

Bompengebidrag til finansiering av ny fylkesveg til Kleebu (SVV)

Stortingets behandling av Miljgpakkens trinn 2 la til grunn at nettoinntektene fra de to
bomstasjonene pa Fv 885 og Fv 704 mot Kleebu skal innga i finansieringen av ny
fylkesveg til Kleebu (Fv 704). Samferdselsdepartementet har etter forespgrsel opplyst
at det kan legges til grunn 15 ars innkrevingsperiode selv om dette ikke framgar
eksplisitt av proposisjonen. Departementet vil orientere stortinget om dette, noe som
enna ikke er gjort.

Stortingets behandling av Miljgpakkens trinn 3 viser til at utbyggingen av andre
etappe av Fv 704, Tanem — Tulluan, skal innga i portefaljen til Miljgpakken og at
bomstasjonene pa Fv 885 og Fv 704 skal inkluderes i bompengeopplegget for
Miljgpakken pa ordinaer mate.

| seknad til departementet om & fa gke takstene og utvide innkrevingsperioden (trinn
3) viser fylkeskommunen og kommunen til enighet om a ta andre byggetrinn av Fv
704 inn i Miljgpakken og restfinansiere utbyggingen ved bruk av bominntekter. Det
vises her til et forventet utvidet bompengebehov pa 400 — 500 mill kr.

Inntektene fra disse to bomstasjonene vil ikke alene veere nok til & finansiere bade
farste og andre etappe. Vegvesenet ber derfor partene i Miljgpakken avklare om det
er enighet om a benytte bompenger ogsa fra andre bomstasjoner.

Kommentarer:

® Bdade kommunen og fylkeskommunen har dpnet for bruk av bompenger fra andre bomstasjoner
enn de pé Fv 885 og Fv 704 til finansiering av strekningen Tanem - Tulluan. Dette framgar av
sgknad om gkt takst og utvidet innkrevingsperiode (trinn 3).

Konklusjon:

Kontaktutvalget bekrefter at det er lokalpolitisk enighet om ogsa a benytte
bominntekter fra andre bomstasjoner enn de pa Fv 885 og Fv 704 til finansiering
av utbyggingen av Fv 704 del 2, Tanem — Tulluan.

Forslag til arsbudsjett 2019 (Sek)

Det legges na fram et forslag til arsbudsjett for Miljepakkens aktivitet i 2019.
Handlingsprogrammet 2020 — 2023 legges fram for Kontaktutvalget i mars 2019
med lokalpolitisk behandling far sommeren samme ar. Arbeidet med arsbudsjett



2020 starter pa nyaret slik at dette kan behandles lokalpolitisk i desember (Jf.
prosess avklart i KU-sak 48/18).

Inntektene antas a bli 1314 mill kr i 2019. Statlige midler er hentet fra
statsbudsjettet. Mange av metrobussprosjektene hadde ikke klar byggeplan i juni
2018 og far ferst statlig bevilgning i 2020. Bompengeinntektene antas a gke til
615 mill kr som falge av helarsvirkning av takstjusteringen i 2018. Det er tatt
hagyde for fortsatt gkende andel el-biler. Forutsetningene om kommunalt og
fylkeskommunalt delbidrag framgar av stortingsvedtak og av lokalpolitiske
vedtak om Miljgpakkens trinn 2. Bade kommunen og fylkeskommunen har
vedtatt a tilbakefare momskompensasjonen til Miljgpakken.

De prosjektene som alle partene er omforente om, er delt inn i tre grupper.
Innenfor hvert programomrade vises tiltak med ulik grad av binding/prioritering:
- Bundne
- Delvis bundne
- Ubundne

Bundne prosjekt utgjer tiltak med en samlet kostnadsramme pa 1315 mill kr.
Ytterligere 110 mill kr er knyttet til tiltak som beskrives som delvis bundet og 52
mill kr til tiltak som beskrives som ubundne. Bundne prosjekt kan mao akkurat
gjennomfares innenfor inntektsrammen, mens gjennomfaring av delvis bundne og
ubundne prosjekt vil kunne kreve laneopptak. Lanebehov kan bli ngdvendig av
likviditetsmessige grunner, men det kan ogsa hende det ikke blir ngdvendig
grunnet etterslep i produksjonen.

Kostnadene til tiltak innenfor de ulike programomradene varierer noe i forhold til
gjennomsnittsnivaet i de langsiktige finansieringsplanene. Dette gjelder spesielt
trafikksikkerhet, som har en aktivitet som er mer enn dobbelt sa hgy, og stay som
har en aktivitet som kun utgjer 1/3-del. Dette skyldes litt varierende klarering av
byggeklare prosjekt og utlignes over senere ars aktivitet.

| tillegg legges det ogsa fram en oversikt over prosjekt hvor det er tvil eller
uenighet om tiltakene understgtter Miljgpakkens mal eller er en del av ordineert
etatsansvar. Disse utgjer 37 mill kr.

Statsbudsjettet apner for bruk av 680 mill kr i bompenger i 2019. Her vises det til
at byggeaktiviteten for Metrobuss i 2019 forventes a bli starre enn det som er lagt
til grunn i statsbudsjettet, og at dette forutsettes finansiert ved gkt
kommunalt/fylkeskommunalt bidrag og/eller bompengebidrag. Det ma avklares
om disse formuleringene i statsbudsjettet er tydelige nok til & gi adgang til
laneopptak.



Sak 58/18:

Alle partene ma veere omforente om de prosjektene som skal innga i arsbudsjettet.
Dette avklares ved den politiske behandlingen i februar/mars.

Kommentarer:
® Formuleringene i Statsbudsjettet er tilstrekkelige til at bomselskapet kan ta opp I&n innenfor
rammen pd 1 mrd kr under forutsetning av at de lokalpolitiske garantiene foreligger.

e Viktig @ fd en oversikt over balansen ved inngangen til Gret og behovet for Ian pd kort og lang
sikt. Vet vi om det i dag kan veere underdekning eller ledige midler i pdgdende prosjekt? Dette
skal veere innmeldt i arbeidet med drsbudsjettet. Eventuelle behov som kan oppstad i lepet av
dret md handteres med portefsljestyring innenfor vedtatte kostnadsrammer i samsvar med
gitte rutiner.

® Det ber holdes kvartalsmete med informasjon om arsbudsjettet til politikere i januar.

® Sekretariatet ettersender hgringsuttalelser til politisk behandling

Konklusjon:

Kontaktutvalget sender forslag til arsbudsjett 2019 pa hegring. Heringsuttalelsene
falger saken til politisk behandling. Det arrangeres et politisk orienteringsmgte
om arshudsjettet i januar.

Metrobuss 2019 — status (Sek)

Det var god fremdrift i oktober og vegvesenet har innhentet noe av forsinkelsen
fra august-september. Forsinkelsen hadde sin bakgrunn i en entreprengrkonkurs
og manglende tilbud pa utlyste byggeoppdrag.

Det ser bedre ut etter oktober, men det mangler fortsatt tiloud/avtaler for 25 % av
vegvesenets portefalje. Dermed er det ennd usikkerhet fgr mottatte tilbud og
signerte avtaler foreligger.

Trondheim kommune har utfordringer med erverv pa 3 delprosjekt. Disse sakene
sendes na til ekspropriasjon for & sikre tilgang til varen 2019. Dette gjelder
prosjektene i Sivert Tonstads veg, Lyngvegen stasjon og oppstillingsplasser i
Falkenborgvegen.

Kommunen har greid & innhente 3 av 6 maneders forsinkelse pa Tiller. Tiller
forventes na ferdigstilt til november 2019.

Samlet sett er Metrobuss-prosjektet innenfor sine rammer til og med oktober.
Prosjektets overordnede sikkerhetsavsetning pa 60 mill kr er urgrt. Halvparten av
belgpet holdes igjen for a dekke usikkerhet i forbindelse med sluttoppgjer.
Resterende 30 mill kr er ment & dekke usikkerhet i byggefasen neste ar.

Usikkerhet fremover:
e Kostnad for Tiller. Det er en betydelig risiko for at kostnadene vil
overstige radmannens estimat.
« Kaostnadene for resterende 25 % av vegvesenets portefglje. Signering av avtaler
forventes her i november og desember.

Kommentarer:
® Hva tilsvarer 25 % av budsjettet i kroner? Tilsvarer 100 mill kr.
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® Programrddet har bedt om, og fatt, en kuttliste slik at vi er forberedt pd @ kunne treffe de
mest fornuftige tiltakene for & holde kostnadsrammen om ngdvendig.

® Hva er kostnadsrammen for Metrobuss: 2,8 mrd kr, og forbruk: 1 mrd kr. Da er det ikke
snakk om kostnadssprekk.

Konklusjon:
Tas til etterretning

Tonstad - spgrsmal om a utvide rundkjering til 2 kjgrefelt

Vegvesenet tok som byggherre opp spersmal i Programradet (PR- sak 90/18) om &
bedre framkommeligheten i rundkjgringen pa Tonstad gjennom & utvide diameteren
fra 30- til 45 meter til en estimert kostnad pa 18 mill kr. Programradet vedtok i PR-
sak 104/18 legge bort planene for 2 kjarefelt og bare & gjennomfare en mindre
justering av rundkjgringen innenfor rammen pa 5 mill kr.

Etter mottatt tilbud tok vegvesenet opp sparsmalet pa nytt (PR-sak 107/18) da det
viste seg at tilbudsprisen var lavere enn anslatt. Prosjektleder mente det var rom for &
gjennomfare prosjektet med 2-felts rundkjgring innenfor budsjettrammen. Det var
ikke enighet om konklusjonen blant partene i Programradet. Vegvesenet og
fylkeskommunen anbefalte at det ble gitt klarsignal til bygging av 2-felts rundkjering,
mens kommunen var uenig. Ogsa sekretariatets controller for Metrobussarbeidet
fraradet dette sa lenge det fortsatt er risiko for kostnadsoverskridelser i prosjektet.

Naermere gjennomgang viser at den samlede tilbudsprisen inklusive 2-felts
rundkjering ligger 4,26 mill kr hgyere enn avklart finansiering. Dette kan byggherren
finansiere ved bruk av resterende midler i sin samlede usikkerhetsavsetning. Alle
midlene i byggherrens usikkerhetsavsetning (25 mill kr) er da disponert. Resterende
prosjekt (ca 25 % av rammen) ma da gjennomfgres innenfor finansieringsrammen.

Begrunnelsen for a bygge 2-felts rundkjering:

Unnga ke av biler og neeringstrafikk og bedre framkommelighet for bussene
Anleggsmessig fordel & bygge rundkjgring samtidig som omstigningspunkt.
Behov for gkt kapasitet vil gke i takt med gkende fortetting og utbygging
Vanskelig & bygge en fjerde arm for boliger i Sjetnhaugan uten rundkjering
Kan dekkes ved bruk av byggherrens sikkerhetsavsetning

Begrunnelsen for ikke a bygge 2-felts rundkjering:
o AtB ser ikke behov for a utvide rundkjaringen til 2 kjgrefelt for metrobuss
e Gevinster skal ikke disponeres far all risiko for gkte kostnader/kutt er borte
e Eventuelt ledige ressurser ma disponeres til de tiltakene som gir starst nytte.

Kommentarer:

e Kommunen mener at det er flere andre strekninger og behov som er viktigere. Ma ikke bruke
mer midler enn nedvendig. Ber spare penger der det blir besparelser, slik at disse kan
benyttes der gevinstene er storst.

e  Fylkeskommunen ser ikke grunn til @ bygge rundkjering som ikke er etterspurt av AtB. Viktig @
bli ferdig til rett tid.

® \Vegvesenet mener at det sa ut til at vi kunne greie @ bygge rundkjering innenfor
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Sak 61/18:

kostnadsrammen, men forstdr at det kan veere nyttig @ ha en del i reserve til eventuelt
senere behov.

Konklusjon:

Tidligere vedtak om bare & gjennomfare enkle tiltak for sa langt som mulig a sikre
framkommeligheten for Metrobussene i rundkjeringen opprettholdes.

Status for gateprosjektene (Spilsberg)
Det er hgy aktivitet i planleggingen av gateprosjektene. Selv om fremdriftsplanen

er svaert stram, og med en god del risiko, anser vi det som realistisk a klargjegre
planer for byggestart i 2022 for Elgeseter gate og 2020 for de andre gatene.
Det lages en planberedskap som gjar det mulig & gjennomfare gateprosjektene
samtidig. Sparsmalet om det er hensiktsmessig kommer vi tilbake til.

Det ligger na planprogram ute til hgring for Olav Tryggvasons gate,
Innherredsveien (vestre del) og Kongens gate. Planprogrammene skal sgke a
avklare plankrav, utredningsbehov, medvirkning m.m. tidlig slik at vi slipper
overraskelser i ettertid. Det antas forelgpig at det er tilstrekkelig med
byggesaksbehandling og ikke reguleringsplan for disse strekningene.

Det er skissert et forslag til en politisk beslutningsprosess for avklaringer i

Elgeseter gate for jul. Gangbar teknisk kulvert i gata er ikke lenger aktuell.
Det jobbes na med tilbudsutlysninger for prosjekteringsgrupper for alle fire
gateprosjektene med tanke pa a ha konsulentgruppene klare pa nyaret.

Kommentarer:

® Hva er mest hensiktsmessig utbyggingsrekkefglge, trafikkteknisk og for byen.
Kontaktutvalget snsker a fa en slik plan til diskusjon i februar.

® Arkeologiske forhold utgjer den sterste risikoen for prosjektenes framdrift.

Konklusjon:
Tas til orientering

Informasjon (TRFK)
Vegvesenet orienterte om saker i media siden sist. Det var i gjennomsnitt 3,7

saker i media hver dag, og det er betydelig hgyere enn i fjor. Statsbudsjettet,
byvekstforhandlingene, handel og trafikk i Midtbyen, utbygging av E6 og
Metrobuss har veert mest omtalt. Det er ulike synspunkter pa trafikkforholdene i
Midtbyen. Sentrumshandelen sliter, men ogsa i andre byer. Endringene i
kjeremgnsteret pa E6 fanger klart starst oppmerksomhet pa var nettside.

Skatteetaten ble arets sykkelvennlige arbeidsplass. Det har ellers vert karing av
arets fotgjenger, matpakkeaksjon i Olav Tryggvasons gate og sykkelservice og
elsykkeltesting pa Bakklandet. Det er na godt samarbeid med St Olavs hospital,
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Eventuelt

bl.a. med utlan av elsykler. Reisevaneundersgkelsen pa St Olavs viser 32 %
kollektiv, 26 % sykkel, 24 % bil og 15 % gange. Samarbeidet med skolene
utvides, men tellingene viser at mange igjen kjares til skolen med bil. Kanskje
som falge av darlig veer?

Konklusjon:
Tas til orientering

Om trafikkutviklingen (STFK/Sek)
Fylkeskommunen orienterte om 5,9 % vekst i oktober og 3,3 % vekst i

kollektivtrafikken hittil i ar i trondheimsomréadet.

Det er 1,6 % nedgang i biltrafikken tom oktober, herunder 1,3 % vekst i
Ranheimsbommen og 1,9 % nedgang i Miljgpakkens bommer. Elbilandel utgjer
11,5 % totalt (lette og tunge).

Kommentarer:
e Hvordan er utviklingen pd E6 ser?

Konklusjon:
Tas til orientering

Kontaktutvalgets mate 5. desember flyttes til 17. desember kl. 13-15.



