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Evaluering 2017

Miljepakke for transport i Trondheim (trinn 1) ble vedtatt lokalpolitisk i bystyret 24.4.2008 og i fylkestinget
25.2.2009. Miljepakkens trinn 2 ble vedtatt lokalpolitisk 1 2012 og i Stortinget i juni 2013. Vedtakene er basert
pa brede forlik mellom de fleste partiene i bystyret og i fylkestinget.

Miljepakken er en konkret og ambisigs plan med 10 definerte mél om & redusere personbiltrafikk,
klimagassutslipp og bidra til en mer miljevennlig byutvikling. Mélene ble viderefert fra trinn 1 til trinn 2.
Malene har en tidshorisont til 2018.

De 10 mélene forutsettes evaluert arlig. Gir ikke tiltakene tilstrekkelig effekt, skal man vurdere andre tiltak for &
nd malene. Det er né i gang en prosess for & vurdere og eventuelt utarbeide nye mal i perioden etter 2018 som er
i trdd med nye foringer og utfordringer.

Denne rapporten evaluerer maloppnaelse per 2017. Vi legger sist tilgjengelig statistikk til grunn. Det gjor at for
noen av malene er det méloppnaelse per 2016 som evalueres, mens for andre er det maloppnaelse per 2017.
Dette gér fram under hvert enkelt mal.

Evalueringen videreforer tilsvarende evaluering for 2012, 2013/14, 2015 og 2016. Reisevaneundersgkelser
(RVU) er sentrale for evalueringen av flere av mélene. Nasjonal Reisevaneundersgkelse (RVU) skal na
gjennomfores kontinuerlig for storbyomradene, for Trondheim ble kontinuerlig RVU igangsatt varen 2017, per
desember 2017 foreligger det ikke data fra denne undersekelsen. Den siste nasjonale RVUen som kan legges til
grunn, er den fra 2013/14. For & kunne evaluere maloppnéelse har derfor Miljepakken gjennomfort egne
Mini-RVUer for 2016 og 2017, med 1000 intervju i henholdsvis februar og august/september.

Rapporten er utarbeidet med bistand fra Trondheim kommune, STFK/AtB og Statens vegvesen.
Rapporten er sammenfattet av Jon Hoem og Oddgeir Myklebust (Miljepakkens sekretariat).

Trondheim 20.12.2017

Henning Lervag
leder Miljopakkens sekretariat
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Malene i Miljopakken — kortversjon av utviklingen
(Tallverdi 6 er best, 1 er darligst).

Milene Utvikling

2012 2013/14 | 2015 2016 2017

1. CO2-utslippene fra transport skal reduseres med minst 20 % i Trondheim

innen 2018 i forhold til 2008-niva. © @ ® L X ] ... e
L X ] ®e oe

2. Andelen som reiser med miljovennlig transport (gang-, sykkel- og

kollektivtrafikk) skal oke til 50 % av alle turer innen 2018 (fra 42 % i 9 © e L X ] e
2008). Andelen reiser med privatbil skal reduseres til 50 % innen 2018 * ... ®e ®e
(fra dagens 58 %), og en vesentlig del av bilreisene skal foretas med biler

med lavt utslipp.

3. Trondheim skal gjennom d investere inntil 800 millioner kroner ha pa

plass et helhetlig gang- og sykkelvegnett som styrker byens posisjon som © © : : L L]
Norges fremste sykkelby innen 2018. ®e ®e e

4. Framkommeligheten for kollektivtrafikken skal bedres.

Gjennomsnittshastigheten skal oke med 25 % innen 2010 i de sentrale © © e e e
byomrddene. Innen 2018 skal hastigheten okes med 15 % pa ovrige deler ... ... ...
av hele stambussrutenettet og hastigheten skal oke ytterligere i de sentrale
byomvrdder.
5. Det lokale bymiljoet skal bedres betydelig. Alle miljokrav knyttet til lokalt [ ] e [ ]
bymiljo skal ivaretas minst i henhold til nasjonale forskrifter. © ® @ : : : : : :
6. Trondheim skal sette inn ekstratiltak mot stoy. Antall personer som er
plaget av trafikkstoy i Trondheim skal veere redusert med 15 % i 2024 i 9 9 9 9 ..
Sforhold til 2011 ° ° ° ¢ °
7. Byutviklingspolitikken med vekt pd fortetting skal fortsette.
- 80 % av tilveksten av nye boliger skal skje innenfor eksisterende
tettstedsavgrensning. © © ) o0 )
- 60 % av tilveksten av arbeidsintensive arbeidsplasser skal komme ... ... ...
innenfor ”Kollektivbuen”.
- Det er et langsiktig mal at arealkrevende og ikke arbeidsintensiv
neering md flyttes ut av pressomrdder.
8. D.e direkte klimagassutslippene fra transport i Trondheim kommunes egen @ ) ® ° & .
virksomhet skal reduseres med 40 % @ -]
9. Trondheim kommune skal jobbe hardt for at det private nceringslivet, 9
offentlige myndigheter og virksomheter, kollektivtilbydere og © . ..‘ ..‘ ..‘
drosjenceringen gjennomforer tiltak med tilsvarende ambisiose mal om e ®e e e
utslippsreduksjon.
10. Antall trafikkulykker skal reduseres med minst 20 % i forhold til perioden ® 0 ® 0 7
2000-2005. Nullvisjonen er overordnet rettesnor for arbeidet med © @ .. .. ..
trafikksikkerhet. ® ® ®
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Mail 1: Reduksjon av CO,-utslipp

Mal 1:

CO,-utslippene fra transport skal reduseres med minst 20 % i Trondheim innen
2018 i forhold til 2008-nivd.

Utdyping av malet (fra Miljepakkevedtaket):
CO,-utslippene fra transport avhenger av transportomfang og utslipp per kjorte kilometer. Da malet ble fastsatt ble det
antydet at dette kunne skje ved:

e Reduksjon pa grunn av redusert kjoring med motorisert transport: Ca. 12 %
e Redusert utslipp pa grunn av overgang til el-/hybrid- og biodrivstoftkjeretoy: Ca. 8 %
o] tillegg forventes det at utviklingen av motorteknologi vil kompensere for vekst i utslipp grunnet befolkningsekning

Vurdering av

o Med den utviklingen som vises under, blir det svart krevende & nd malet om 20 % reduksjon fullt

maloppnielse ut innen 2018. Vi ser likevel en positiv utvikling med mindre utslipp per kjoretoy.
og behov for ° Det er i stor grad mindre utslipp per kjeretay(el-bil) som bidrar til méloppnaelse, ikke redusert
revurdering kjﬂrm'g. . . . e .
. o Okt bilbruk i 2015 og 2016 er et uheldig trendbrudd som gjer det vanskelig & nd CO2-malet.
ayv tiltak . . .
Forelapige tall tyder pa utflating i 2017.
®e e Tallene er usikre grunnet metodiske utfordringer og noe sprik i ulik statistikk. I tillegg gir et
e voksende antall leasede darligere oversikt over antall personbiler som faktisk har bruker bosatt i
Trondheim.
Status 2017 CO,- statistikk pA kommuneniva fra SSB:

Statistikk pa kommuneniva er tilgjengelig for perioden 2009 -2015. SSB tar forbehold om
neyaktigheten og det er gjort en omregning av tidligere publiserte utslippstall for & kunne
sammenligne. Statistikken viser at utslippene fra lette kjoretoy i Trondheim har vaert ganske stabile i
perioden 2009-2015 etter en periode med kraftig vekst siden 1991. Det var en vekst pé knapt 2 % fra
2011 til 2013. Utslippene i 2015 var lik 2013. I disse tallet inngar bade utkjorte km med privatbil og
redusert utslipp pa grunn av drivstoff/teknologi.

Utkjerte km med privatbil/Antall passeringer i bomsystemet:

RVU-tall angir reduksjon i antall bilfererturer fra 218.500 i 2009/10 til 209.500 i 2013/14. Lengde for
hver av bilturene var noe lengre enn i 2009/10. Utkjerte km med privatbil er beregnet til 2 % lavere i
2013/14 enn i 2009/10. ")

Mini-RVU 2014-17 2) viser at antallet bilfererturer ved drsskiftet 2014/2015 var tilbake p& samme
niva som i 2009/10. Ogsé i arene 2015 og 2016 har antall bilfererturer okt noe. Disse tallene fra
Mini-RVU samsvarer godt med vekst i antall passeringer i bomsnittene 1 2014-2016 som til sammen
utgjer ca 4 %. Ut fra dette antas at antall utkjerte km med privatbil ved arsskiftet 2014/15 var pa
samme niva som i 2009/10 og at det har veert en vekst pd ca 4 % i drene 2015-2016 . NB: Samtidig
har innbyggertallet i byen i perioden 2008-2016 gkt med over 15 %.

Antall ladbare biler/el-biler:

Antall el-biler per 31.12.2016 registrert med eier bosatt i Trondheim var 4.450 (5,4 % av bilparken).
Per september 2017 var tallet el-biler steget til 5.350 (6,4 % av bilparken). 1 bomsnittene er det i 2017
registrert at 8,3 % av passeringene var el-biler. Det indikerer at elbilene brukes mer i bykjeringen,
men skyldes ogsa at nye biler kjores mer enn eldre biler.

Egen beregning av CO’-utslipp i Trondheim:
Miljepakkens egne beregninger viser at totalt CO*-utslipp fra privatbiler er redusert med ca 9 % fra
2008 til 2016.

Beregningen tar utgangspunkt i:
e  aldersfordeling pa bilene
e gjennomsnittlig kjerelengde
e  CO’-utslipp for hver aldersgruppe (drsmodell)

Opplysningsradet for vegtrafikken publiserer hvert ar gjennomsnittstall for utslipp fra solgte nye biler,
basert pa tall fra bilfabrikantene. Tallene er ikke fullt ut reelle, siden det er dokumentert at
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bilfabrikantene oppgir forbruk som er lavere enn faktisk forbruk. (Data fra EUs Miljebyrad angir at
for 2000-modeller er underrapporteringen ca 10 %, for 2014-modeller er den okt til 40 %.) Dette har
innvirkning pa Miljepakkens egne beregninger..

Tallene under er basert pé en slik beregning for henholdsvis 2008 og 2016. Dersom total kjerelengde
for alle personbilene settes lik i 2008 og &rsskiftet 2014/15 ), og vi legger inn registrert vekst i
bilforerturer i 2015 og 2016, er altsd totalt CO’-utslipp fra privatbiler beregnet redusert med i
storrelsesorden 9 % fra 2008 til 2016.

Tallet omfatter bade ekningen i utkjerte km 2015 og 2016 (vekst 4 %) og forbedret
motorteknologi/vekst i ladbare kjoretoy (reduksjon 13 %). Beregningene viser at det er el-bilene som
i forste rekke gir reduserte utslipp. For den fossile delen av bilene i Trondheim er det registrert svart
beskjeden reduksjon i CO*-utslipp per bil de siste &rene. Dette kan skyldes at en gradvis sterre andel
av de fossile bilene er tunge, ogsa som resultat av ekt kjepekraft/SUV-belgen.

Det er forst i ar vi har lagt inn i beregningene at bilfabrikantene oppgir ekende avvik fra faktisk
forbruk. Uten en slik korreksjon ville utslippsnivaet veert tilnaermet uendret fra 2016-evalueringen.

Anbefalte Evalueringen bygger primart pé data for personbiler med eier i Trondheim kommune:

indikatorer: © CO2- statistikk pd kommuneniva fra SSB gir utviklingstall for transport.

o Utkjorte km med privatbil: Nasjonale RVU-tall for 2009/10 og 2013/14 gir data om utkjert lengde
med privatbil. Fra 2018 vil kontinuerlig RVU for storbyomradene gi tilsvarende data. Mini-RVU
2014-2017 gir data om bilfererturer, men ikke lengden pa bilturene.

o Antall passeringer i bomsystemet: Gir indikasjon pa endringer i bilbruk.

o Antall ladbare biler/el-biler: Gir indikasjon pa reduserte utslipp per km.

e Egen beregning av CO2-utslipp 1 Trondheim: Basert pa aldersfordelt kjeretaybestand
(Opplysningsradet for trafikk, OFV), samt utslippstall (OFV/Framtiden i vére hender) og
kjerelengder for hver arsklasse (SSB).

1) Bygger pa nasjonal RVU 2009/10 og 2013/14 og omfatter reiser innenfor Trondheimsregionen som ikke er lengre enn 10 mil.
%) Mini-RVU er en egen undersgkelse som omfatter Trondheim kommune. Undersekelsene registrer ikke lengde pa bilturene. I vurderingene er det
antatt at bilfererturene har konstant lengde.
%) Vi har ikke statistikk for kjerelengder for ulike aldersklasser i Trondheim, derfor har vi i beregningsmodellen brukt landsgjennomsnitt, modifisert
ved at det er lagt inn konstant antall utkjerte km med privatbil fram til 2015, og etter 2015 en vekst i samsvar med registrerte bilfererturer i
Mini-RVU/ekte passeringer i bomsystemene
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Mal 2: 50 % av alle reiser med miljevennlige transportmidler i 2018

Mal:

Andelen som reiser med miljovennlig transport (gang-, sykkel- og kollektivtrafikk) skal
oke til 50 % av alle turer innen 2018 (fra 42 % i 2008). Andelen reiser med

privatbil skal reduseres til 50 % innen 2018 (fra dagens 58 %), og en vesentlig del av
bilreisene skal foretas med biler med lavt utslipp.

Utdyping av milet i nasjonale feringer:

I nasjonalt klimaforlik er det angitt som mal at all vekst i persontrafikk i storbyomrader ma tas med miljovennlig
transport. Bymiljeavtalen som Trondheim kommune har inngétt er basert pa dette nullvekstmalet. Det er derfor
relevant & evaluere ogsa dette malet for Trondheim.

Vurdering av

o Med den utviklingen som vises under, er det krevende & nd malet om 50 prosent

mailoppnaelse miljevennlige reiser innen 2018.
og behov for e Det er en utfordring at det har vert vekst i bilbruk etter 2013/14. Fram til 2014 var det
revurdering nedgang i andelen som reiste med bil. Resultatene fra mini-RVU-ene stottes av tall fra
ay tiltak bomsnittene som viser en vekst i bilpasseringer i 2014-16 pé ca 4 %.
e Det er imidlertid positivt at det ikke er videre trafikkvekst over bomsnittene 1 2017. Det
e kan bety at trenden med vekst i bilbruk etter 2014 er i ferd med & snu.
o0 o [2016-evalueringen ble det papekt at det ma settes inn sterkere tiltak, som
parkeringsrestriksjoner og agkte bomavgifter, for & nd malet om 50 prosent miljevennlige
reiser i 2018.
Status Figuren viser andelen reiser med bil (bilferere og bilpassasjerer) og reiser med miljovennlig
2015/2016: transport (gange, sykkel og kollektiv).

e Gra sayler: Viser Miljopakkens utgangspunkt, fordelingen ved etableringen av
bomsnittene i 2010 (Tall fra RVU 2009/10).

e Hyvite soyler: Viser reisemiddelfordelingen malt i RVU 2013/14. Vi har ikke nasjonale
RVU-tall etter dette.

e Brune sgyler: Viser gjennomsnittet av reisemiddelfordelingen i Mini-RVU i1 2016 og
2017. Tallene for Mini-RVU 2016/17 har ca et halvt prosentpoeng hayere bilbruk enn i
Mini-RVU 2015/16.

Alle tall 1 figuren er angitt for beboere som er 13 &r og eldre. Mini-RVU-ene har bare intervjuet
personer over 15 ar. Det er gjort et anslag for & korrigere dette: Forskjeller i nasjonal RVU med og
uten 13- og 14-aringer tilsier andel bilreiser redusert med ett prosentpoeng, og dermed at
miljevennlige reiser eker tilsvarende. Denne korreksjonen er inntatt i figuren under.

70 %
i Miljgpakkens utgangspunkt
60 % 5B % RVU 2013/14
54 % i
53% & Mini-RVU 2016/17
= T 46% Korreksjon i figuren:
42% Mini-RVU har bare med

40 % | beboere somer 15 ar og
eldre, noe som gjer at
bilandelen som erangitt i

30% — denne figuren erhevet
med ett prosentpoengi
forhold til det malte

2 resultateti Mini-RVU.
Dette er basert pa

0% | forskjelleri nasjonale RVU-
tall med og uten 13- og 14-
aringer.

0% .
Reiser med privatbil Miljgvennlige reiser

Miljepakkens mal:
o Ut fra Mini-RVU-ene kan vi ansla at veksten i bilbruk etter 2013/14 gjor at vi i 2017 har en
bilandel pa ca 54 prosent (inklusive 13/14-aringer), omtrent som i 2016.
e Den gunstige nedgangen 1 bilbruk stoppet i 2014/15.Det var en vekst i 2015-16 og situasjonen
er tilneermet uendret fra 2016 til 2017.

Evaluering Miljepakke Trondheim 2017 Side 7



Rapport 2/2017 - Miljepakkens sekretariat

Nasjonalt nullvekstmal om all trafikkvekst med miljevennlig transport:

Tallene over er andeler av alle reiser. Bade turer som forer og passasjer inngér i antall bilturer. Nér
vi skal vurdere nullvekstmalet, er antall reiser som sjdafor en bedre indikator. Antall reiser som
bilferer var svakt synkende fra 2009/10 til 2014, til tross for befolkningsveksten. Imidlertid tilsier
okt bilbruk 2014-17 malt i Mini-RVU at antall bilfererreiser na er pa et noe hoyere nivé enn i
2010. Om dette betyr at nullvekstmaélet ikke nés, er usikkert fordi vi ikke har data om bilturenes
lengde etter 2013/14.Veksten i bilfererturer indikerer at det er krevende & oppfylle det nasjonale
maélet nar en vurderer hele Miljepakkens periode fra 2008-2017.

Anbefalt
indikator

o Nasjonal Reisevaneundersgkelse (RVU) gjennomferes na kontinuerlig for storbyomrader med
bymiljeavtale. For Trondheimsregionen ble dette oppstartet forst varen 2017. Derfor har
Miljepakken viderefort egen Mini-RVU tilsvarende som i 2016 ogsé for 2017: 2.000 intervju i
februar og august/september brukes i gjeldende evaluering
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Mal 3: Helhetlig gang- og sykkelvegnett og styrket posisjon som

Norges fremste sykkelby

Mal:

Trondheim skal gjennom da investere inntil 800 millioner kroner ha pd plass et
helhetlig gang- og sykkelvegnett som styrker byens posisjon som Norges fremste
sykkelby innen 2018.

Miljepakkens trinn 2: I trinn 2 er investeringsrammen fram til 2025 fastsatt til 1,5 mrd. I Bymiljgavtalen inngér

1 mrd 2016-kr i avtaleperioden, til tiltak for kollektivtrafikk, sykling og gding.

Midtbyen og bynare omrader (5 km fra sentrum) prioriteres i hovedsak forst.

Vurdering av

® Ressursbruk: Med den utviklingen som vises under, gjor den korte perioden fram til

méloppnielse 2018 det krevende & nd malet om gnsket ressursbruk. Grunnen er f4 byggeklare

ogibehoy for prosjekter og for dérlig fremdrift.

:ffvtlilll; :;z:mg e Sykkelandel: En sykkelandel pd 10,3 % (mini-RVU 2017) viser at vi ikke er langt unna
malet om en sykkelandel pa 11 % 1 2018. Det viser ogsa at Trondheim er blant Norges
fremste sykkelbyer.Tallene i mini-RVUene svinger ganske mye fra ar til ar. Vi trenger
data fra en ny nasjonal RVU for a kunne si noe sikrere om sykkelandel sammenlignet

... med de andre storbyomréadene.
=8 o Totale lengde pa veg scerlig tilrettelagt for sykkel: Vi nér ikke malet om 50 km innen
2018. Til na er det bygd 33 km og det er ikke byggeprosjekter pa gang som tilsier at det
skal bygges 17 km til innen 2018. Nybygging har vaert beskjeden de siste arene.
® Guaing: Dette er et pionerarbeid i Norge som har fatt mye oppmerksomhet. Ogsa for
gaing er det en utfordring & f gjennomfert de prosjektene det er bevilget midler til.
Status 2017: | Ressursbruk sykkeltiltak:

For a kunne evaluere maloppnéelse er alle tall omregnet til 2018-kr. Investeringsmalet for sykkel
pa 800 mill (2008-kr) er omregnet til 1035 mill 2018-kr.

Sykkeltiltak 2018-kr
Investeringsmal sykkel 800 mill (2008-kr) 1035 mill kr
Regnskapsfort 2010-2016: 608 mill kr
Prognose forbruk 2017 : 50 mill kr
Handlingsprogram 2018: 83 mill kr
Tilskuddsmidler stat regnskapsfert tom 2016 + prognose for 2017: 30 mill kr
Totalt 2010-2018: 771 mill kr
Mindreforbruk 264 mill kr

Statlige tilskuddsmidler til sykkelsatsing er inkludert.
Ressursbruken ligger 26 % under mdlet pd 1035 mill kr.

Sykkelandel: Tall hentes fra reisevaneundersegkelser (RVU).

RVU 2013/14 Mini-RVU 2016 Mini-RVU 2017

Sykkelandel 8,7 % 7,9 % 10,3 %

Forklaringen pa avviket mellom 2016 og 2017 kan vere forskjeller i veer- og fereforhold.

Beste storby: I folge RVU 2013/14 ligger Trondheim som nr 2 litt etter Kristiansand som har
rundt 10 % sykkelandel.
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Mailoppnéelse sykkelstrategi (i km):

2014 2015 2016 2017 2018
Sykkelveg 14,7 17,3 18 18,7
m/fortau
Sykkelfelt 11,8 12,1 12,1 12,6
Hvorav rode 5.4 6.8 3.8 10.5
sykkelfelt ’ ' ' ’
Sykkelgate - 0,7 1,1 1,1
Total lengde 26,5 30,1 31 33
veg sarlig
tilrettelagt for
sykkel

Den totale lengden pa veg scerlig tilrettelagt for sykkel er pd totalt 33 km i 2017.

I maleindikatoren i sykkelstrategien er ikke g/s-veger tatt inn da dette i bysammenheng ofte er
dérlige lesninger for syklende. I vart tilfelle medferer det at g/s-veg som er bygget mellom
Heimdal og Klett (4 km), ikke er tatt inn. (primart en sykkelveg).

Antall offentlige sykkelparkeringsplasser i sentrum: Totalt er det né ca 900 plasser i sentrum.
Vi er pé god vei til & nd malet om 1.000 plasser 1 2018. I tillegg har Miljepakken bidratt til
sykkelstativ pé skoler, barnehager og bedrifter.

Det er ikke kjort ut sykkelstativ til noen skoler i &r. Det jobbes nd med med & se pa fremtidige
lgsninger som er mer permanente og har bedre kvalitet.. Tidligere er det kjort ut ca. 2000 enkle
sykkelstativ til eksisterende skoler i Trondheim.

Det er lagt fram en sykkelparkeringsplan for Midtbyen som né folges opp med tiltak i
gaterommet. En har ogsa fatt vedtak om & utarbeide planer for sykkelparkering knyttet til
MetroBuss. Parkeringsanleggene for sykkel skal i hovedsak dekkes med sykkelmidler i
Miljepakken.

Politiregistrerte sykkelulykker: Fra 2010 og frem til i dag varierer antall sykkelulykker per ar.
Til tross for gkning i antall sykkelturer, oker ikke antall sykkelulykker. De fire siste arene viser

en nedadgaende trend. Det er uklart om dette skyldes tilfeldige svingninger eller reell utvikling.

Fa ulykker blir politiregistrert.

Antall politirapporterte ulykkeri perioden 2010 - 2017* (*pr 23.11.2017)

30
25
20
15
10
s
o T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Arstall

Antall ulykker

Opplevd trygghet:

2015: 55 % mener det var tryggere a sykle i Trondheim enn to ar tidligere. 13 % mente det ikke
var tryggere.

2017: 57 % mener det var tryggere & sykle i Trondheim enn to ar tidligere. 9 % mente det ikke
var tryggere. (Sentio for Miljopakken, indikator i sykkelstrategien)

En undersekelse fra NAF (2017) viser at Trondheim oppleves som den tryggeste byen & sykle i.

Evaluering Miljepakke Trondheim 2017 Side 10



Rapport 2/2017 - Miljepakkens sekretariat

Vinterdrift:

Miljepakken har valgt & styrke vinterdriften langs 50 km av hovednettet til sakalt
barvegstandard.Merkostnaden for Miljepakken er ca. 8 mill pr. &r. En sperreundersekelse 1 2017
viser at 75 % av brukerne var godt forneyd med den okte vinterdriften. Det kommer ogsé en del
merknader pé bruk av salt som sliter pa syklene og belaster miljoet.

Giing:

Ar Antall snarveger bygd | Samlet lengde Samlet tidsbesparelse
2015 Snarvegpakke 1 3 880 m ca 9 minutter
2016 Snarvegpakke 2 7 1085 m ca 27 minutter
2017 Snarvegpakke 3 7 967 m ca 43 minutter

I tillegg er 6 eksisterende snarveger oppgradert med belysning.

Tilfredshet: 50 % av de spurte mener forholdene for fotgjengere har blitt bedre de siste fem arene
(Sentio 2017).

Anbefalte
indikatorer

e Malet i Miljopakken er rettet mot ressursbruk. Grunnlag er regnskap og budsjett/

e handlingsprogram.

e “Fremste sykkelby” males ut fra sykkelandeler i nasjonal RVU.

e Vedtatt sykkelstrategi (Bystyret 2014) inngar ikke i mélet men gir god indirekte
beskrivelse. Kriterier i tabellen kan maéles direkte. De viktigste indikatorene:

2009 2018 2025
Sykkelandel 7,5% 11% 15%
Lengde veg serlig tilrettelagt for syklister 12 50 80
Antall p-plasser for sykkel i sentrum 650 1000 1300
Antall skadde syklister skal ikke oke 50 45 45

e Sykkelmaélet foreslds endret i den padgaende revisjonen av mélene. Indikatorer fra
sykkelstrategien foreslas lagt til grunn for & vurdere maloppnaelse i stedet for
ressursbruk.

e Det foreslas opprettet et eget mal for gding
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Mail 4: Bedre framkommelighet for kollektivtrafikken

Mal: Framkommeligheten for kollektivtrafikken skal bedres. Gjennomsnittshastigheten skal
oke med 25 % innen 2010 i de sentrale byomradene. Innen 2018 skal hastigheten okes
med 15 % pad ovrige deler av hele stambussrutenettet og hastigheten skal oke
ytterligere i de sentrale byomrader.

Utdyping av mélet:

”Sentrale byomrader” defineres som kollektivbuen.

Vurdering av o Vi er naer méloppnaelse i 2018. Figuren under viser en positiv utvikling i reisehastighet

maloppnéelse for bade kollektivbuen og for stambussrutene tidlig i perioden, og at det har veert en
og behov for utflating pa et nivd som ligger ner de fastsatte mélene.
revurdering e Forklaring: Gjennomgéende kollektivfelt, aktiv signalprioritering og forenkling av
av tiltak. billettering. Utbyggingsarbeider i Hogskoleringen kan pavirke 2017-tallene.
o Storst potensial for gkt reisehastighet ligger sannsynligvis i tiltak som reduserer tid pé
... holdeplass.
®e o Okt hastighet for kollektivtrafikken ma avveies mot trafikksikkerheten.

Status 2017: Reisehastighet (inkl holdeplasstid) for buss i Trondheim:

30
25 23823 24
23 228 373 228 227 228 225
21y 214 21
20 e | M 2008-12 Reisehastighet
kollektivbuen.
KmyTrondheim
18
15 4 1 2008-12 Reisehastighet
stambussruter. Kmyt
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&l 2013-14 Sanntid:
Reisehastighet
5 kollektivbuen. Km/t
B 2013-145anntid:
Reisehastighet
o S— .
. stambussruter. Kmyft
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Kollektivbuen (sentrale byomrader): Reisehastigheten for 2017 er pd 21,1 km/t. De
storste gkningene i reisehastighet i kollektivbuen hadde vi tidligere, nar kollektivfelt ble
etablert, de senere drene har det vert liten endring, men vi er nar malet for 2018 som er
22 km/t.

Stambussrutene (hele byen inklusive kollektivbuen): Reisehastigheten for 2017 er
22,5 km/t. Ogsé for stambussrutene har det veert stabilt de fire siste arene, vi ligger litt
under malet pa 24 km/t 1 2018.

Kjoerehastighet (holdeplasstid unntatt): Ogsa her er det stabil utvikling for bade
kollektivbuen og stambussrutene. Fra 2016 til 2017 er det en svak nedgang.

Anbefalte SVV hadde manuelle malinger fram til 2012 (blé og rede sayler i figur). Fra 2013 har
indikatorer AtB sanntidsmalinger (grenn og lilla).De er ikke direkte sammenlignbare med tidligere
ar fordi stamruter er endret, Det foreligger ingen mélinger der sgyler mangler i figuren.
Malet for 2018 er beregnet ut fra manuelle tellinger fram til 2012.

Tallene fra sanntidsregistrering fram til 2015 bygger pé 2 ulike uker: uke 11 og 24. 2016
og 2017 bygger pa fire uketellinger (ukene 27 og 46 i tillegg).
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Mail 5: Forbedring av lokalt bymilje, og ivaretakelse av miljekrav
Mal: Det lokale bymiljoet skal bedres betydelig. Alle miljokrav knyttet til lokalt bymiljo skal
ivaretas minst i henhold til nasjonale forskrifter.

Utdyping av mélet:

Luftkvaliteten i Trondheim er pavirket av svevestov (primart PM, ) fra kjering med piggdekk pé bar asfalt,

samt nitrogendioksid (NO,) fra eksos og fyring. I tillegg overvakes mengden PAH og benzen i lufta. Vi

maéler mot dagens forskriftskrav for NO, (forbrenning) og PM,, (svevestov).

Vurdering av | eDet er en meget god utvikling for luftkvalitet i Trondheim. Figuren under viser full

maloppnielse mdloppnadelse for bade NO, og PM,, ihht. krav i forurensningsforskriften i perioden

og behov for 2014-16. Vi oppfyller ogsa de langt strengere nasjonale méalene for NO,. 2015 er det

revurdering av | eneste aret vi har overholdt nasjonalt mal for bade NO, og PM, ..

tiltak e Arsaker PM,, (svevestov): Piggdekkgebyret ble gjeninnfort hesten 2016. Det har gitt

lavere piggdekkandel og mindre svevestov. Inntektene fra gebyret bidrar til & dekke inn

kostnadene ved renhold og stevdemping, som er kraftig intensivert siden 2013

® Renhold og stovdemping er den reelle hoveddrsaken til bedre luftkvalitet i Trondheim
etter 2013. Utviklingen har vert bedre i sentrum enn langs E6, noe som bl.a. kan skyldes
at trafikkregulerende tiltak (se neste kulepunkt om NO,) generelt vil ha hoyere effekt i
sentrum enn langs E6 pga. gjennomgangstrafikk.

e Arsaker NO,: Redusert biltrafikk gjennom sentrum (spesielt tunge kjeretoy), bedre
bilpark/utskifting av busser, gkt andel elbil, lokal fyrkjelforskrift og
flernvarmeutbygging

o Ut fra den gode méloppnéelsen ber det vurderes & sette et mer ambisigst mél i den
pagéende revisjonen av malene i Miljepakken.

Status 2017: I figuren nedenfor er mélinger for PM,, og NO, vist: Det er angitt gjennomsnitt for
kommunens fire faste malestasjoner. Siden &rsvariasjoner kan ha utenforliggende arsaker
(klima etc.), har vi valgt & presentere gjennomsnittlige 3-arsperioder:

Utslipp, NO2 og PM10

W NO2 . Antall timer per ar over 150 peg/m® _ Snitt av 4 malestasjoner

Wl PM10._Antall dpgn hpyere enn S50pg/me. Snitt av 4 malestasjoner

41
NB: Nasjonalt mal for PM10 er7 dggn per ar, betydelig
strengere ennforurensingsforskriftens 30 degn perar.

33

27 27

24 24
22

17

10
BB

I RN NN ET )

2008-10 200911 2010-12 201113 201214 2013-15 2014-16 Forskriftskrav

Anbefalte ® PM,, (svevestev): Antall dogn med overskridelser av forurensningsforskriftens krav til
indikatorer: maksimal konsentrasjon av PM,, (svevestov): Ikke mer enn 30 degn pr. r over 50 pg/m’.
® NO, (forbrenning): Antall timer per &r med overskridelser av forurensningsforskriftens krav til
maksimal konsentrasjon av NO,. Kravet er maks 18 timer over 200 pg/ m*. Da det knapt er malt
timer over 200 i perioden vi evaluerer, altsd full maloppnaelse, viser vi det strengere nasjonale
malet i figuren. Dette for i det hele tatt & kunne vise om det er en positiv utvikling.
Nasjonalt mal: Ikke mer enn 8 timer pr. ar over 150 pg/m3.
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Mail 6: Reduksjon av trafikkstey

Mal:

Trondheim skal sette inn ekstratiltak mot stoy. Antall personer som er plaget av
trafikkstoy i Trondheim skal veere redusert med 15 % i 2024 i forhold til 2011
(Omformulert — se under)

Utdyping av mélet:
Evaluering 2012 og 2013/15 konkretiserer mal, indikatorer og beregningsverktoy:

e Antall personer som utsettes for innenders stoy over 38 dBA: 30 % reduksjon fra 2011 til 2024.

e Antall personer som utsettes for utenders stayniva ved bolig over 60 dB, med og uten stille side
(beregning 1 2 m hayde) 15 % reduksjon fra 2011 til 2024.

e Stoytiltak ved skoler, barnehager og institusjoner med utenders steyniva over 60 dBA (beregning i 2 m
hayde) skal dokumenteres

Vurdering av
maloppnielse
og behov for
revurdering av
tiltak.

® Antall personer utsatt for stoy innendors over 38 dB er redusert. Utviklingen gar
riktig vei, men for sakte. Det vil bli krevende & n& maélsettingen for 2018. Det
forutsetter stoytiltak for ca 800 flere personer. For & na mélet 1 2024, ma ytterligere
1200 personer fa redusert stoy innenders. Tiltak ma rettes mot eksisterende boliger da
alle nye boliger skal ha tilfredsstillende innenders steynivd. Vegeiere vil 1 2017/2018
vurdere hvilke boliger som omfattes av tiltaksplikten (dvs steyniva innenders over 42
dB). Dette vil redusere antall personer med stoy over 38 dB innenders noe.

® Antall personer utsatt for stoy utendors ved fasade har okt. Utviklingen gér feil vei.
Det er urealistisk & nd mélet for 2018. Tiltak for & redusere stoy utenders ma
intensiveres for 4 kunne na malet for 2024. Fortetting gir flere boliger i stayutsatte
omrader. Beregningene for 2016 pa overordnet niva viser forverring av situasjonen ved
fasaden, selv om nermere vurdering vil kunne vise at deler av disse boligene likevel
har et stille uteomréde. Dette vurderes naermere i handlingsplan i 2018. Noen
bo-omrader har fatt mer trafikk pd grunn av utbygging og mer gjennomkjering til nye
utbyggingsomrader.

e Skoler og barnehager: Det er ikke gjennomfort tiltak for eksisterende anlegg, men dette
planlegges for 2017/2018. Alle nye anlegg blir bygd i henhold til steykrav 1
reguleringsplan.

Status 2016:

Beregningen for 2016 viser en nedgang i antall stoyutsatte personer (innendors over 38
dB) fra 7.800 til 7.400. Det er gjennomfort stayskjermingstiltak for ca 2000 personer,
men virkningen er mindre siden det har veert trafikkvekst i perioden. Beregningene
forutsetter at alle boliger bygd i perioden tilfredsstiller Teknisk forskrift, og at de har
tilfredsstillende lydnivé innenders. Redusert trafikk inn til og gjennom sentrum (trafikk
overfort til NAV) og skjerming langs E6-ser har ikke gitt den forventede effekten og det
antas at dette skyldes generell trafikkvekst. Arsaken vil vurderes na&rmere i ny
handlingsplan mot stey.

Beregningen for 2016 viser at antall personer utsatt for stay over 60 dB pd uteomrddet
er okt fra 31.900i 2011 til 32.700i 2016. Beregningsheyden for stoyskjermer er endret
fra2 mi2011 til 1,5 m 12016, noe som kan gi noe bedre effekt. Nyetablerte boliger
inntil trafikkerte veger gir gkning i antall boliger med stey pa uteomradet.

Antall personer utsatt for stay over 38 dB innendors Antall personer utsatt for over 60 dB utendars stayniva ved
bolig
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e Noen konkrete tiltak de siste arene:

o Siden 2011 er det gjennomfert steytiltak lang E6 pa Tiller i forbindelse med ny
vegstrekning. Videre utbygging fortsetter langs E6 over Heimdalsmyra. Begge
sider av Okstadbakken ble ferdigstilt i 2015.

o Ostre Rosten nord for Tillerringen ferdig i 2015.

o Steyskjerm langs Oslovegen ved Sivert Dahlens veg ble ferdigstilt i 2015
(SVV).

o Ny veg fra Stavne til Pirbrua har redusert stoybelastningen for boliger pa
strekningen Stavne-Ila.

o Apning av Strindheimtunnelen i 2014 har fort til mindre trafikk i
Innherredsveien og dermed mindre stoybelastning pé strekningen.
Strindheimtunnelen og koblingen til NAV har gitt ekt staybelastning for
boligblokker i Dyre Halses gate pa Solsiden.

o Tiltak ble gjennomfert i Dybdahlsvegen i 2016 og i Bromstadvegen i 2017.

e Det utarbeides ny handlingsplan i 2018.
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Mal 7: Byutviklingspolitikken med vekt pa fortetting

Mal:

Byutviklingspolitikken med vekt pa fortetting skal fortsette. 80 % av tilveksten av nye
boliger skal skje innenfor eksisterende tettstedsavgrensning. 60 % av tilveksten av
arbeidsintensive arbeidsplasser skal komme innenfor ”Kollektivbuen”. Det er et langsiktig
madl at arealkrevende og ikke arbeidsintensiv neering ma flyttes ut av pressomrdder.

Utdyping av mélet:
- Begrunnelsen for mélene er at arealbruk/lokalisering har stor og varig betydning for
reiseomfang.

- Korte avstander gir mindre reisebehov, og konsentrasjon gir bedre vilkar for kollektivtrafikk.

Vurdering av
maloppnaelse
og behov for
revurdering
av tiltak.

e Figuren under viser en god utvikling og at vi er ner full maloppnéelse. 2016 har gitt god
uttelling for boliger, noe lavere for arbeidsplasse. Det bidrar til at de samlede tallene for
perioden 2008-16 er gode. Mélet pa 80 % for boliger er nddd. 57 % for
arbeidskraftintensive arbeidsplasser er ner malet om 60 %. Med kort tid igjen til 2018 vil
det veere utfordrende & néd 60 %.

e Kommuneplanens arealdel viser at det fortsatt er store muligheter for fortetting.
Omdisponering og byomforming i omréder som Nyhavna, Brattera og Sorgenfri/Stavne
gjor at arealkrevende virksomheter flytter ut. Trondheim kommune utvikler Torgard som
alternativ, men det er ikke tilstrekkelig. Utvidelser pa Tiller er inne i kommuneplanens
arealdel. I IKAP inngar ogsé aktuelle naringsareal i nabokommunene.

e Nye, store boligomrader i Trondheim gst vil utfordre maloppnaelsen nér de blir utbygd.

Status 2017

Lokalisering av arbeidsplassintensive arbeidsplasser og godkjente boliger:

Arealbruk

u Andelboliger innenfor tettstedsavgrensing (S5B) per 2008

Wl Andelbruksareal til arbeidskraftintensive arbeidsplasser innenfor kollektivbuen
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® 80 % av nye godkjente boliger i Trondheim kommune har kommet innenfor SSBs
tettstedsavgrensing (per 2008) i perioden 2008-16.

® 57 % av nye arbeidsplassintensive arbeidsplasser har kommet i kollektivbuen i perioden
2008-16. Det er naturlig at de arlige variasjonene er storre for arbeidsplasser fordi store
byggeprosjekt slar kraftig ut.

Anbefalte
indikatorer

e Andel godkjente nye boliger innenfor eksisterende tettstedsavgrensning (SSBs
avgrensing per 2008)
Andel nytt areal til arbeidsintensive virksomheter i kollektivbuen
Utflytting av arealkrevende virksomhet fra pressomrader blir dokumentert

e Avstand fra boliger og arbeidsplassintensive arbeidsplasser d til storre sentra/store
kollektivknutepunkt skal veere indikator ved evaluering av bymiljeavtalen.
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Mil 8: Reduksjon av klimagassutslippene fra egen virksomhet

Mal: De direkte klimagassutslippene fra transport i Trondheim kommunes egen virksomhet
skal reduseres med 40 %.
Utdyping av mélet:
Malet inneberer at Trondheim kommune gnsker & ga foran, med egen utslippsreduksjon som er det
dobbelte av malet for bysamfunnet (Mal 1).
Vurdering av | e Det er meget darlig maloppnaelse for dette malet.Utslippene har stabilisert seg pa et
mailoppnielse heyt niva. Det er helt urealistisk & nd malsettingen for 2018 da det bare er to ar igjen &
og behov for ‘are det pa
revurdering gjore ¢t pa. .. . .
av mal o | pagéende méilrevisjon dreftes om det ber innferes tilsvarende maél for de andre
’ partene i Miljopakken.
o | forbindelse med ny klimaplan vedtok bystyret et nytt mal om at “Trondheim
° kommune skal starte innfasingen av klimangytral kjeretoypark for tyngre kjoretay sa
snart de er tilgjengelige”. Radmannen skal jobbe med tilrettelegging for el-, biogass-
og hydrogenkjoretay i 2018
Status 2017: | Utslippene har steget fram til 2012 for sa 4 stabilisere seg pa et hayt niva. Fra 2015 til
2016 er det en liten reduksjon. Utslippsveksten siden 2008 skyldes primart okt
tienesteproduksjon. For de lette kjoretayene er utslipp per km redusert med 34 %. Tunge
kjeretoy har liten endring i utslipp per km. Mange kjeretoy er gamle med haye utslipp.
Utslippene vil bedres noe framover nar gjennomsnittsalderen synker.
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Anbefalt e Totalt CO,- utslipp fra Trondheim kommunes egen kjoretoy/maskinpark og
indikator leasede biler, basert pé drivstofforbruk.
e Utvikling i utslipp per km er en tilleggsparameter.
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Mail 9: Pavirkning overfor neringsliv

Mal:

Trondheim kommune skal jobbe hardt for at det private neeringslivet, offentlige
myndigheter og virksomheter, kollektivtilbydere og drosjenceringen gjennomforer tiltak
med tilsvarende ambisiose mal om utslippsreduksjon.

Vurdering av

e Det arbeides godt opp mot mélsettingene

maloppnielse | o Feerre clever kjores til skolen (fra 21 til 13 %), flere sykler (fra 8 til 24 % (snitt 2017)).
g bel:iov.for e Sykkelvennlig arbeidsplass: Midlertidig nedgang i deltagere pga overgang til ny nettside.
;ivtlilll;af:mg e Farre har na gratis parkering. Parkeringsrestriksjoner vurderes som serlig effektivt.

LN J

...
Status 2017: | Reiserddgivning:

Reiseradgivere jobber med & pavirke reiseadferd fra bil til gange, sykkel og
kollektivtransport til jobb (1), fritid (2) og skole (3). Miljepakken har fra august 2017 350 %
reiseradgiverstilling (tilknyttet TK).

Jobb

12017 har reiserddgiverne utviklet nye metoder for reiserddgiving i virksomheter.
Virksomhetene fér tilbud om & delta i program for reiserddgivning, generell reiseradgiving
og/eller Sykkelvennlig arbeidsplass. Program for reisevaneendring innebaerer blant annet
utlan av elsykkelpool med 7 elsykler, utldn av 12 busskort, sykkelservice og andre grenne
dytt. Reisevaneundersokelse gjennomferes for tiltak og et ar etter. De forste undersgkelsene
ble gjennomfort vinteren 2017. Evalueringen av programmets effekt vil vere klare vinteren
2018.

Bedrift* Program for Reiseradgiving
reisevaneendri
ng
Bygghelsetjenesten X
Teeness X
Atea X
Kjeldsberg X
KLP X
Helsedirektoratet X
Rambgll X
Charlottenlund vgs X
Heimdal vgs X
Enova X
Hemit X
Asplan Viak X
St.Olavs X
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NTNU X
SINTEF X
Nidar X

*I kronologisk rekkefolge.

1 2017 har 12 virksombheter deltatt i program for reisevaneendring. 4 virksomheter har
mottatt generell reiseradgiving. Kjeldsberg og KLP er gardeiere for en rekke virksomheter.
Disse har fatt reiseradgiving relatert til rollen som gardeier.

Sykkelvennlig arbeidsplass
Reiserddgiverne bistér virksomheter som ensker & bli mer sykkelvennlige. Parkeringsplasser
for sykkel og garderober er viktigste tiltak for at ansatte skal sykle til jobb. Arlig kiring av
den mest sykkelvennlige arbeidsplassen.

o 2017: 21 deltagende bedrifter

o 2016: 104 deltagende bedrifter

Sykkelvennlig arbeidsplass fikk ny nettside i september 2017. Faerre deltagere skyldes
overgang til ny nettside.

Fritidsreiser
Reiseradgiverne har blant annet gjennomfort falgende tiltak for & bidra til flere

miljevennlige fritidsreiser:

e Miljokamp i samarbeid med RBK.
e Trondheim spektrum: Hjelp til adkomstinformasjon pé nettsiden.
e Utlan av sykkelstativer til store kulturarrangement.

Skoler
12017 har 18 skoler mottatt reiserad, hvorav 8 nye skoler. I arbeidet med skoler jobber
reiseradgiverne tett med Grenn barneby. Arbeidet innebaerer blant annet trafikkopplering og

samarbeid med FAU.
Skoler Nye skoler 2017
Singsaker* Breidablikk
Hallset* Dalgard
Eberg* Jakobsli
Singsaker* Asheim
Charlottenlund* Nypvang
Asheim Blussuvoll u.skole
Breidablikk Hoeggen u.skole
Ranheim Rosenborg u.skole
Berg
Byésen

* Disse skolene er med i prosjekt tiltak skoler.
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Skoletellinger: Tellinger ved 15 barneskoler var og hest méler endring i reisevaner

2013 | 2014 | Var Hgst Var Host Var Host

2015 2015 2016 | 2016 2017 2017

Andel 21,7% | 20% | 18,1% 17,8% 15,5% | 15% 13% 13,5%
som
kjgres

Andel 8,3% |22% | 15% 20,4% 27% 16% 21,5% | 26,5%
som
sykler

Reiserddgiverne gjennomferer nd i tillegg en RVU ved alle byens barneskoler samt skoler
med trinn fra 1-10. De forelopige resultatene viser at andelen elever som gar til skolen er
49,9%, andelen som sykler er 29,8% og andelen som kjares er 15,4%.

Sykkelstativer: Dette oppdraget er overfort til sykkelgruppa.

Parkering:
10 % farre har fri parkering i 2013/14 enn 1 2009/10 (RVU-data for arbeidsreiser som ender

i Trondheim). 67 % av arbeidsreisende har fri parkering 1 2013/14. Andelen i Midtbyen var
25 %, hvorav nesten samtlige (22 %) pa plass disponert av arbeidsgiver.

Reiseraddgiverne har utarbeidet en egen oversikt over bedrifters parkeringsdekning. De fleste
virksomhetene det er jobbet med er plukket ut fordi de har hoy parkeringsdekning. Sa langt
har ingen redusert antallet p-plasser eller innfert p-avgift som resultat av reiseradgiving.

Annet
I tillegg har reiseradgiverne jobbet med folgende prosjekter:
e NSB: Initiert samarbeid med NSB vedrerende pendling til/fra St. Olavs og NTNU.

e Parkeringsregulering: Initiert prosess med Trondheim parkering og
Eierskapsenheten for & regulere parkering rundt Lerkendal stadion. Dette vil fa
konsekvenser for alle kommunens grentareal.

e Mobilitetsuka: Ansvar for planlegging og gjennomfering av en rekke arrangementer
under Europeisk mobilitetsuke.

e Taxipilot: Deltatt i arbeidsgruppe om taxipilot i STFK.

Anbefalte
indikatorer:

Indikatorer for reiseradgiving:
o Kontakt med skoler: Antall skoler som kontaktes
Antall elever som kjeres til skolen
Sykkelvennlig arbeidsplass: Antall bedrifter som deltar
Kontakt med bedrifter: Antall bedrifter som kontaktes
RVU-data gir svar pa utvikling av antall ansatte som har avgiftsbelagt
parkering.
o @Gjennomgang av kjente parkeringsbegrensninger i bedrifter brukes som
indikator.

O O O O
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Mal 10: Reduksjon i trafikkulykker

Mailsetting:

Antall trafikkulykker skal reduseres med minst 20 % i forhold til perioden 2000-2005.
Nullvisjonen er overordnet rettesnor for arbeidet med trafikksikkerhet.

personer.

Utdyping av mélet:
Tidsperioden er ikke presisert i mélformuleringen, vi legger til grunn at det siktes mot 2018. Forste del av

maélet er da konkret og mélbart. Del to av malet er ikke direkte kvantifisert.

Siden ulykkestall svinger er det valgt & bruke gjennomsnittstall for 3-arsperioder.

Kommunal trafikksikkerhetsplan for Trondheim kommune, vedtatt i februar 2013, har mal om 30 prosent
reduksjon av antall hardt skadde/drepte i perioden 2012-16. Overfores dette forholdsmessig til
Miljepakkens tidsperiode, tilsier det at antallet hardt skadde/drepte 1 2018 skal vaere redusert til 12

Vurdering av
maloppnaelse

Antall ulykker totalt: Veldig god maloppnaelse. Malet er innfridd. Utviklingen
fortsetter i riktig retning selv om det var en oppgang fra 2015 til 2016.
Gjennomsnittstallene for 3-arsperioden er fortsatt synkende. 2015 hadde et
rekordlavt antall ulykker. Reduksjonen i 3-arsperioden skyldes trolig mest den
generelle utviklingen, men ogsa trafikksikkerhetstiltak i regi av Miljopakken.
Mange av tiltakene som er gjennomfort og planlagt retter seg mot
trygghet/opplevd sikkerhet — spesielt pd skoleveg og andre steder der barn
ferdes. Det er gjennomfort fa tiltak pa steder i vegnettet der det faktisk skjer
trafikkulykker. Det ber vurderes en mer ambisigs malsetting i den pagéende
revisjonen av malene i Miljepakken.

Antall hardt skadde/drepte: For darlig maloppnéelse selv om vi pé sikt gér riktig
vei. Det er dessverre en oppgang fra 2015 til 2016. Ogsa her var 2015-tallene
spesielt lave.

Med nullvisjonen som overordnet rettesnor mé det fremdeles jobbes hardt med &
redusere antall trafikkulykker.

Status 2017:

I figuren under er den lopende utviklingen angitt med 3-arsperioder:
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2015: Det ble registrert totalt 141 ulykker med 13 hardt skadde/drepte.
2016: Det ble registrert totalt 165 ulykker med 17 hardt skadde/drepte.

Anbefalte
indikatorer

Statens vegvesens ulykkesstatistikk for antall ulykker totalt,
Statens vegvesens ulykkesstatistikk for antall hardt skadde og drepte per ar.
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