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Reisekonsekvensberegning for
bolig- og arbeidsplasslokalisering
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Bakgrunn

KOMMUNE W Reisekonsekvensberegning for boliglokalisering utvikla
2009 til Interkommunal arealplan for
Trondheimsregionen (IKAP 1).

W Lokale reisevanedata og bedriftsregisterdata gav
metoden lokal forankring oguverd.

W Vidareutviklingav metoden med finansiering fra
Transnovag Trondheim kommune | 204118. Nye
reisevanedata ofprbetra metode. Utviding til ogsa a
omfatte arbeidsplasslokalisering.

W Rapporten etilgjengeleghosTransnova.no

W Resultat fra prosjektet blei brukt i kommuneplanarbeide
| Trondheim (KPA 20124)

W Seinaretilpassa til bruk | arbeidet med IKAP 2 (under
arbeid)



http://www.transnova.no/project/klimavennlige-byregioner-%e2%80%93-transportkonsekvenser-ved-bolig-og-naeringslokalisering/

Reisekonsekvensberegning me
bruk av lokale data

W Erfaringa fra IKAP beregninganébidrog til asetje
transportkonsekvensapa dagsorderog sonevise
forutsetningarsikra truverdige resultat.

W Bruk av lokale dat&kan bidra til a fa fram viktige lokale
forskjellarinnanforregionen, samtidig som det kan bidre
til gjenkjenning og starre tillitt til resultata i regionen.

W Metodensgrunnleggandeorinsipp er at dagens
reisemgnster og bosettingsmganster blir lagt til grunn
som modell for a beskrive reisemgnsteret for framtidige
arbeidstakarang bosatte:

A Bosatte i nye boligomrade blir forutsatt & ha same
reisemgnster sontei som bur i same omrade i dag

A Nyearbeidstakararblir forutsatt & ha same
bosettingsmgnsteret som dagerexrbeidstakarar
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Dome pa lokale
forskjellar |

reisemgnster:
Arbeidsreiser fra Stgren

AV

/



i

é

09




® ™ T RN N N N NN RN RN RN AR E NN AN A NN AN NN AN AN AN NN AN NN AN AN NN AN AN NN NANANNARANANANEERAEANAEEEREEEEEEEEREEg,

“lllIlllllllllllllllllll..‘

“lllllllllllllllllllllll..‘

*

ysEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEGS,
. S

.

DATAMATERIALE

'---------u-------.--u-------u-------u----u-u-u-u-.-u- -..-u----u-u-u-u-u--‘- -u- u-------u-u-u-u-u-u--' -‘----u-u-u-u-u--'

+*
)
. .. “ “ “ ’ “

.

' FORUTSETNINGAR -

‘|‘||||||||||||||||||||||l "‘||||||||||||II|||||||II ‘||||||||||||||||||||||||l "|||||||||||||||||||||||l |‘|||||||||||||||||||||||{

Ysussnsmmmmmmnnn ------------------------------.r---"----------------------1‘3.\--‘h-----------------------------.’--------------------------E‘S.n-------------"
* L] *% * " N ‘0
“ n * ’ 0’ [ ] ‘Q
'S n ‘ N
L 4 [ ] “' * N ‘s.

“. | BEREGNING .

0

- -

il
.
¥ mm NN NN W NN RN R RN N R RN W RN N R RN W RN N RN R RN N RN N RN N RN N R N N E NN E NN NN NN NN NN EEEEEENE AN EEEEENNEENEENEEENE AN EANEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEsEsmssnssnmnuns®

oy

-

*
“ssssssssnssnnmnnnnnnnnnn?

‘e

. “
S EEEEEEEEEEEEEEEEEEES

‘e
*

v, .*
“spssEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE®

*



Metode

KOMMUNE W Fire datasett:

A Bedriftsregisteret/Aaregisteret
A Reisevaneundersgkelsen 2010
A Matrikkelen
A Nettverksdata for bilog gangnett.
W Sentraleforutsetningarblir beregna for reisemgnsteret;
reisemal, reisefrekvens, reiselengde og transportmiddelbruk

W Reisekonsekvens for arbeidsplasslokalisering og
boliglokalisering blir beregna ved hjelp av to ulketodar
med nokrefellesforutsetningarog grunnprinsipp.

(W Beregnereiselengde per dag med ulike transportmiddel og
CQO-konsekvensar av reisene gitt dagens reisemgnster

W | analyser til IKAP2 forsgker vi a vidareutvikle metoden til oc
a kunne vise konsekvensar av framtidig endring i
arbeidsplasslokalisering og reisemiddelbruk
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Datagrunnlag




Bedriftsregisteret 2010

KOMMUNE W Bestar awopplysningaifra bedrifts og
foretaksregisteret (SSB) édghregisteret(NAV)
geografisk avgrensa til bedrifter i S@g Nord
Trgndelag.

W Geografisk informasjon:

A Bedrifter: Koordinat/grunnkrets. Eidgevalitetssikring pa
stadfestingsinformasjonervar ngdvendig.

A Ansatte: Bustadgrunnkrets falei tilsette i bedriftene

W Opplysninganem bustad og arbeidsstad er
brukt til & definerereisemansteret for
arbeidsplasslokalisering.

W Kan ogsdrukasttil a definere
arbeidsreisemgnsteret for boliglokalisering
(IKAP 2)




Reisevaneundersgkelsen 2000

WTilleggsutvatil den nasjonale
reisevaneundersgkelsef.kommuneri
Trondheimsregionen (over 7000 intervju

wIlnneheldopplysningaiom all
reiseverksemdor respondentana lgpet
aveindag samt emengd
bakgrunnsvariablar

wWBrukt til & beregneeisemanster
(malpunkt for reiser)ieisefrekvensfor
boliglokalisering, ogeisemiddelbruki
beggeberegningsmodellane

TRONDHEIM
KOMMUNE
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Reiseformal gruppert |
hovudkategoriar

KOMMUNE 3 hovudkateqgoriar Reiseformal detaljert (Reisevaneundersgkelsen 2010

1 Arbeidsreise (reise til/fra arbeid)

2 Skole (reise til/fra skole)

4 Innkjgp av dagligvarer

5 Andre innkjgp (alle andre innkjap)

6 Service/div eerend (bank/post, reisebyra etc)
7 Medisinske tjenester (lege/sykehus, tannlege)

1 Arbeid/skole

2 Handel/service

8 Hente/bringe/falge barn til/fra barnehage/park/dagmamma/skole
9 Hente/bringe/falge barn til/fra sport- og fritidsaktiviteter
10 Andre hente/bringe/falge-reiser
11 Besgk (privat besgk hos familie, venner, sykebesgk)
12 Kino, teater, konsert, utstilling mv
13 Kafe, restaurant, pub mv
3 Andre reiser 14 Fotballkamp, sportsarrangement mv som tilskuer
15 Organiserte fritidsaktiviteter; musikk, idrett, trening, organisasjoner mv.
16 Gikk/syklet/jogget en tur/skitur/luftet hund
17 Reiste til fritidsbat/marina
18 Battur
19 Hyttetur
20 Andre ferie-/helgereiser
21 Annet formal
3 Tjenestereise (reise i arbeid)
Ikkje aktuelle formal 22 Vil ikke svare
23 Vet ikke
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Reisemiddel gruppert |
hovudkategoriar

Transportmiddel detaljert

Hovudtransportmiddel Reisevaneundersgkelsen 2010
1 Til fots hele veien

2 Sykkel

5 Bilfgrer

6 Bilpassasjer

8 Buss/rutebil/ekspressbuss i rute

3 Kollektivt 10 Trikk
12 Tog

1 Gang/sykkel

2 BIl

Reiser med andre transportmiddel (moped, motorsykkel, drosje,
turbuss, fly, ferge, bat, traktor og sngscooter) er ikkje tatt med i
bekrekningsgrunnlaget.
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Malpunkt

'~ handel- og

| servicereiser
| RVU 2010
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andre reiser |
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Malpunkt arbeid/skole

I 100

Malpunkt handel/service

I 100

Malpunkt andre reiser

100
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Malpunkt arbeid/skole 7
! 100

Malpunkt handel/service

I 100

Malpunkt andre reiser

100
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Matrikkel og nettverksdata

KOMMUNE W Matrikkelen

A Registrertebygningamed informasjon om
bygningstype, status, relevant&atoar, koordinatar
m.m.

A Brukt til & fastsléygningsmessig tyngdepunkt i kvar
grunnkrets
W Nettverksdata for btlog gangnett

A Veglenkemed informasjon om lengde, fartsgrense,
stigning, kjgreretningiestriksjonam.m.

A Brukt til & beregnevstandarmellomgrunnkretsar
og mellom rutenettpunkt oggrunnkretsar

W Matrikkel og nettverksdata blir ogsa brukt i
definisjon awgrunnkretssoner

19



Grunnkretssoner

o W Sikre robuste datdor allegrunnkretsaved a
KOMMUNE e f Ny S e oRkiingliggafdd@nnkretsar

) Gruppering basert pavstand langs veg
(gangveg/bilvegsikrarat grunnkretsarblir
gruppertsamanmednabokretsamed mest
muligsamanliknbageografisk plassering.

wWAllegrunnkretsarhar si unike grunnkretssone
delvisoverlapp med nabosoner

W Datagrunnlag:
A Bygningsmessig tyngdepunkt i ajieinnkretsar
regionen

A Avstand langsaskastereiserute i gangnett eller
bilnett mellom bygningsmessig tyngdepunkt |
grunnkretsarNetworkAnalyst ODCostMatrix)







bygningsmessig tyngdepunkt i




Inntil 1500 m langs veg mellom
bygningsmessig tyngdepunkt i
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Forutsetningar
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Modalsoner og
reisemiddelfordeling

KOMMUNE W Modalsoner: Omrade mefitlleskjenneteiknfor
reisemiddelbruk ved reiser til omradet

W Inndeling basert pa analyse av reisevanedata for
kommuner og ulike omradmnanfor Trondheim.

W Trondheim: ABRart overkollektivtilgjengeligheit
og indre parkeringssone fra kommuneplanens
arealdel (KPA 200¥8).

) Resultat:
A Fem modalsoner:

A Tre reiseformél (arbeid, handel/service og andre reiser)

A Femavstandskategoriat0-2 km, 24 km, 46 km, 612 km,
12+ km

A Reiser til omradeitanfor regionen inntil 2100 km
forutsettes kun med bil.
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ABC-kart for Trondheim
A. God tilgjengelighet for
kollektivtrafikk, syklister
og fotgjengere

B. Middels god
tilgjengelighet for
kollektivtrafikk, syklister
og fotgjengere

Klimagassreduserende parkeringspolitikk
ABC-kart for Trondheim

B A-omrade D1 - omrade
B G-orrade D2-omrade
| MM Cl-omrade [ ] Reg. kollektivtilbud
S| N c2-omrade

(A]

1.75 000
Dzto: 31.012012

NINU q:spkm viak

i B = a1

A-omrader God tigengeighet for kollektivirafikk, syklister og fotgjengere

B-omrader: Middels god tilgjengelighet for kallektivtrafikk, syklister og fotgengere.

C1-omrader: God tilgiengelighet for bil og tungtrafikk (inntil 1000 meter fra kryss pa £/ R-veg langs veg med god standard).
C2-amrader: God tilgjencelighet for bil og tunatrafikk (fra 1000-2000 m fra kryss pa E /R -veqg langs veg med god standard)
D1-omrader. Byomrader med relativt god tilgengelighet, men uten hovedarer for bil og kallektivtrafikk.

D2-omrader: Omeader med relativt darig tilojengelichet for alle

28
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Modalsoner i Trondheim
1. Parkering indre sone
2. God/middels god

kollektivtilgjengelighet
3. Andre omrade

—
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.ﬂ Modalsone
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ABC-kategoriar
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Trondheim 3
Stjgrdal

@vrige kommuner|

Utenfor regionen

” Midtre Gauldal
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Reisemiddelfordeling | arbeidsreiser

etter reiseavstand og modalsone
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Reisemiddelfordeling i handelsg servicereiser
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Reisemiddelfordeling | andre reiser

etter reiseavstand og modalsone
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TRONDHEIM
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Reisemalfordeling for
boliglokalisering

W Reisevanedata blir brukt til a kartlegge den
geografiske fordelinga av alleisemalutanfor
bustadenfor kvar grunnkretssone. Denne
fordelinga blir lagt til grunn for framtidigeoligari
same omrade.

W Reisemalfordelinga er avhengigraiseformal
(arbeid/skule, handel/service og andre reiser).

W Minimumskravtil antalrespondentan RVU:
A Arbeids ogskulereiser 100 over 18 ar

A Handels og servicereiser: 100 over 18 ar
A Andre reiser: 200 over 18 ar

W Grunnkretsablir gruppert ved a innlemme
naermaste grunnkrets | grunnkretssona inntil
minimumskravet er oppnadd.
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Reiselengde

ORI W Reiselengdeberegningatir brukt til to formal:

A Lengdene péa reisene som inngar i reisemansteret t
beregna somaskasterute langs bilvegmellom
bustad og reisemal.

A | definisjonen av grunnkretssoner blir reiselengde
beregna sonkortaste avstand langs gangg bilveg
mellomgrunnkretsar

w Datagrunnlag som er i1 bruk for beregning av
reiselengde:
A Bygningsmessig tyngdepunlgrunnkretsar
A Sentralpunkt i rutenett
A Nettverksdata (gangog bilnett)

W Verktagy ArcGis, Networkanalyst ODcost
matrix)
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Reisefrekvens for
boliglokalisering

AReiser per dag per person over 18 &r

AKorreksjonsfaktor for & ta hagde for
reiser med kombinerte formal.

AFeIIesforutsetningarfor reisefrekvens
for helle regionen.

TRONDHEIM
KOMMUNE

Reisefrekvens per dao

Andel
Arbeid- og | Handel- og |Andre|kombinasjona-
skulereiser | servicereiser | reiser reiser

0,41 0,58 0,8 75,0 %
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TRONDHEIM
KOMMUNE

Beregningsmate bolig

w

€ €

For kvar grunnkretssone vert det definert ei unik reisemalfordeling
for kvart formal. Denne angir andel reiser som gar til kvart reisema
(grunnkretsaj. Kun reiser under 100 km blir tekne med.

Kvart rute i rutenettet far tilordna reisemgnsteret til den
grunnkretsen som ligg neermast langs veg (malt mellom senterpun
ruter og bygningsmessig tyngdepunkfrunnkretsaj.

Relevante reiselengder blir kokdamanmed kvarute-grunnkrets
relasjon ireisemalfordelingane250 meter som minste avstand.

Multipliseres medeisefrekvensa(likt for alle ruter i regionen)

Reiselengda i kvar relasjon blir fordelt pa reisemiddel ut fra
reisemiddelfordelinga definert av malpunktets modalsone og
avstanden mellom rute og malpunkt.

Individuell beregning for kvarute-grunnkretsrelasjon. Beregninga
blir gjort separat fodeitre hovudformala

Resultata kapresenterastsomgjennomsnittlegeiselengde per
person per dag , samla, etter formal eller etter reisemiddel og som
gjennomsnittlegutslepp av CQekvivalentar per person per dag.

40



Samla reiselengde pr person
over 18 ar pr dag,

Trondheimsregionen

_ - |Reiselengde i alt (km)
| <= 100
| 101-200
| 20,1-30,0

40,1 - 50,0
50,1 - 60,0
60,1-70,0
70,1-80,0
,1-90,0
,1-100,0




Samla reiselengde per person over 18
--ar pr dag, Trondheim E

Reiselengde i alt (km)

BN <=100

10,1-15,0

15,1 - 20,0

20,1-25,0

25,1 - 30,0

- 30,1-35,0

I 35,1-40,0
B s0.1-




Reiselengde for reiser til/ffra
arbeid/skule per person over -
18 ar per dag.

e | Reiselengde (km) |
| s.1- 100
. 10,1-150
| 151-200
o 20,1 - 25,0
25,1 - 30,0
| 30,1- 35,0
| 0 35,1- 400
T 401-450
B 45,1-50,0
B s0.1-




Reiselengde for -
handel/servicereiser per Ay F IR
person over 18 ar per dag.

| Reiselengde (km) |
. :'. - <= 50
| s.1-100
. 10,1-150
| 1s1-200
o 20,1 - 25,0
25,1 - 30,0
| 30,1- 35,0
1 35,1-400
T 401-450
B 45,1-50,0
| I so:-




Reiselengde til/fra andre -
reiser per person over 18 ar £ e -

| Reiselengde (km) .
| P <=50
| 5.1-100
. | 101-150
| % 15,1 - 20,0
20,1 - 25,0
25,1 - 30,0
30,1- 35,0
' 35,1 - 40,0
] 401-450
B 45,1-50,0

B s0.1-



Kg CO,-ekvivalentar per person
per dag ved boliglokalisering,
Trondheimsregionen

W 2,01 - 3,00

R Kg CO2 per person

" P <=1,00

I 1,01- 2,00

3,01 - 4,00
4,01-5,00
5,01 -6,00
6,01 - 7,00

. 7,01-8,00
B 8,01 - 10,00

I 10,01 - 12,00

| 1201 -




Kg CGekvivalentar per person per dag v
.-~ boliglokalisering, Trondheim

Kg CO2 per person

P <=1,00

1,01-1,50




Beregna reiselengde etter transportmiddel,
formal og utslepp i kg Cekvivalentar, per
wonowem — narson over 18 ar per dag. Kommuner i

KOMMUNE
Trondheimsregionen
2,2

Reiselengde Reiselengde

. etter transportmiddel etter formal
[ sykkel Kollektiv | skule service reiser
2,2 1,3 4.4 4.7 9,9

Trondheim 18.9 154

Sicel 34,5 08 329 0,8 7,6 83 185 4,4
Midtre Gauldal g, o 03 77,2 44 221 193 405 10,7
BT 46,0 07 42,4 28 129 12 219 5,9
el 51,2 07 474 31 134 146 23,3 6,6
acaell 34,7 08 315 2,4 9,0 10,1 156 4,4
b 34,5 09 31,2 2,3 9,6 92 157 4,4
Sljziel 29,1 11 265 15 9,9 63 129 3,7
L 25,4 18 221 16 6,5 63 12,7 3,1
Omlands-

kommunene 40,4 08 374 22 113 100 19,2 5,2
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Omrekning fra reiselengde til
CQ-ekvialentar

W Omrekning agjennomsnittlegeiselengde per
person til CQekvivalentar blir gjort ved bruk av
fasteforutsetningarfor utslepp per km.

W For reiselengde med bil vert CQer bil km nytta |
kombinasjon med forutsatt antafiersonarover 18
ar per bil, avhengig av formal.

W For kollektivreiser blir Cper passasjer km med
bybuss lagt til grunn

W Det er relativt liten forskjell mellom GQ
konsekvens pr bil km og kollektiv km

TRONDHEIM
KOMMUNE
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Til IKAP2: Reiselengdeberegning for 10 kommune
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Til IKAP 2Gjenstar

WVisekonsekvensaav framtidig
utvikling
A Planlagt boligbygging

A Mulige endringari reisemiddelfordelinga
A Dobbeltspor/hgg frekvens langs toglinja
A Endringai prakeringsbestemmelsane
A Bybané&

A Alternativ lokalisering av nye
arbeidsplassar
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ForutsetningailCQ,

CO, pr bil km

Person pr bil

CO, pr
passasjer km
kollektiv
(bybuss)

Arbeids-
og skule-

reiser

0,159

1,097

0,094

Handels-

0g
service-
reiser

0,159

1,202

0,094

Andre
reiser

0,159

1,243

0,094

Enkel CO,-kalkulator,
Terje Simonsen, Asplan
Viak. Basert pa tall fra
OFV

RVU2010

Personer over 18 ar,
heimreiser ikkje
medregna

Morten Simonsen
(2010). Buss.
Vestlandsforskning.
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Reisekonsekvensberegning for
boliglokalisering resultat

EOMMUNE W Arbeidsreisene ekortastneer storeabreidsplasskonsentrasjonafrondheim,
Stjgrdal og Orkanger

W Handelsog servicereiser gtortastnaer senter med handelegservicetilbod og er
meir spreiddutover ikommunane

Kategorien andre reisartgjer stgrstedelen av reiselengda per person.

Reiselengdeneyitteromradaav regionen kawere overdrivnepga metodiske
svakheiter

Samla er reiselengden@®rtasti sentraledelarav Trondheim og Stjgrdal.

Gjennomsnittlegitslepp pga persontransport i regionen er 3,1 kg-€Kvivalentar
per person per dag fquersonarover 18 ar. Trondheim har 2,2 kg og
omlandskommunansamla har 5,2 kg. Midtre Gauldal Hasgasteverdi (10,7 kQg).

W Personabusett i sentraledelarav Trondheim haldgastutslepp. Stjgrdal og Orkdal
sentrum har ogsa relativt lagesrdiar.

W Neerleik til reisemal som arbeidsstad og haneetgservicetilboder hovudarsakil
deilageverdiane

W InnanforTrondheim er desaerlegsentrum og omradannanforomkjaringsvegen
som gir l1ag reisekonsekvens i form av utslepp malt,i€k@ivalentar. Her har bade
korte reiseavstandaog stor andel reiser med gang/sykkel og kollektivt, betydning

€ €

€ €
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Beregningsmate arbeid

W

W

g €EEE€

€ €

Reisemgneteretor nyearbeidstakarablir definert av bosettingsmgnster f@ersonar
med arbeidsplass i Trondheim og med bustad i 8 kommuner i Trondheimsregionen.

Tek blirteke omsyn til variasjon i potensialet for lokal rekruttering av arbeidskraft
giennom eiga tilleggsberegning (kapittel 4.2.1).

Definisjon av lokalt omland for kvar grunnkretsnfattar alle grunnkretsarnnntil 1500
meter fra kvar grunnkrets (jamfar kapittel 3.2).

For kvar grunnkretssond:eljeopp antal busette, ansatte og lokalt ansattpgrsonarsom
bade bur og arbeider i grunnkretssona).

Lokalt omland (grunnkretssone) for kvar rute i rutenettet blir definert av den
grunnkretsen som ligg neermast langs veg(mellom senterpunkt i ruter og
bygningsmessig tyngdepunkgiunnkretsay.

Fastsetteantal nye arbeidsplassasom skaktablerast

Berekningav lokalreiseandel for alle grunnkretssoner (kapittel 4.2.1).

Nyearbeidstakarablir fordelt proporsjonalt med dagens bosettingsmgnster men vekta
innanforog utanfor lokalt omlandiht beregna lokalreiseandel.

Allerute-grunnkretsrelasjonablir kobla med reiselengder (kapittel 3.5)

Fordeling av reiselenga i kvar relasjon etter reisemiddel ut fra reisemiddelfordelinga
definert av malpunktets modalsone og avstanden mellom rute og malpunkt.

Individuell beregning av reiselengde og reisemiddelbruk for kuge-grunnkretsrelasjon

Resultata kapresenterastsomgjennomsnittlegreiselengde per ny arbeidsreise fordelt
etter reisemiddel og som GQtslepp pr arbeidsreise pr dag.
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Bosettingsm@anster for
arbeidsplassar

W | reisekonsekvensberegninga mbeidsplasslokaliserirgy
det arbeidsreisenes startpunktaltsa kvar folk bur, som er
relevant for a beregne reisekonsekvens.

(W Bosettingsmgnster for nye ansatte blir i utgangspunktet sorr
bosettingsmgnsteret fopersonamed arbeidsplass |
Trondheim og med bustad i 8 kommuner |
Trondheimsregionen.

W Det generelle bosettingsmgnsteret blir nyansert noko
gjennom ei tilleggsberegning der det blir tatt omsyn til
potensialet forlokal rekrutteringi omrade som har fa
arbeidsplassar fra for, og tilsvarande lagt potensiale i omrad
med mange arbeidsplassar fra far.

W Tilleggsberegninga angir andel av nye ansatte som blir
rekruttert fra lokalomlandet (lokalreiseandel) og definert ved
hjelp av ein eigen regresjonsmodell

TRONDHEIM
KOMMUNE
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Reisefrekvens for
arbeidsplasslokalisering

ADet blir lagt til grunn aein
arbeidstakarforetar arbeidsreisene
mellom heim og arbeidsplass.

AResultata vert presentert som
reisekonsekvens pr arbeidsreise.
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Andel lokale arbelidsreiser

KOMMUNE W For & ta omsyn til variasjon i potensial for lokal rekruttering av arbeidskraft vert
arbeidtakararbusettinnanfor (lokalt) ogutanfor (eksternt) grunnkretssona vekta ulikt.

Vektinga vert beregna ved hjelp ainregresjonsanalyse der antall lokalt ansatteser
funksjon av antall busette og ansatte grunnkretssona. Fordelingangbvhengig av
antall nyearbeidsplassasom forutsettes.
Det er gjort vurdering av om det bransjevisvariasjon i lokal rekruttering der det er
konkludert med at detkkje er relevant foretableringaroverein viss storleik.
Til regresjonsanalysen blir kommunen delt inkkje overlappandeheksagon (2000m i
diameter) somutgjer eininganei regresjonsanalysen. Kun heksagon med lokalt tilsette ¢
tekne med (N=50).
Samanhengerr modellert ved hjelp av SPSS tleire ulike funksjonarer testa ut og
falgjandeuttrykk viste seg a forklare mest variasjon i antall lokalt ansatte:
y=aXx,® Xx,°

Der y er antall lokalt tilsette,er busette og xer ansetteinnanforgrunnkretssona.

Analysen gafwlgjandeparametre: a = 0,002, b = 0,661, c = 0,855
Regresjonsanalysen vert brukt til & ansla absolutt endramgal lokalt tilsette som
funksjon avantalbusette og tilsette i lokalomradet (definert som grunnkretssoner pa
1500 m) ved ei etablering av arbeidsplass av gitt storleik

Lokalreiseandelberegnindar relativt lite aseiefor det endelegeresultatet.
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Heksagon (diameter 2000 m 1 luftlinje)




Grunnkretssoner basert pa heksagor
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