
15.05.2014 

Bussvei 2020 

Tore Jensen, prosjektleder 



15.05.2014 

Organisering 

• Rogaland Fylkeskommune er prosjekteier 
– samferdselsavdelingen 

• Statens Vegvesen har ansvar for infrastrukturen 
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Hva er «Bussvei 2020»? 

• To linjer med 8 avg. pr time hver 

• 40 km samlet trasélengde 

• Ca 60 busser 

• Separat kjøreveg på ca 90% 

    av strekningen 

• Spesielt utformet bussmateriell, 

holdeplasser, profilering etc. 

• Inv.kostnad ca 4 mrd.kr 

• Åpner juni 2021 

• 75.000 bosatte og 85.000 

arbeidsplasser langs traséene 

• +fremtidig vekst; betydelige 

utbyggingsområder 

• Rutestruktur: hovedtrekkene 

fastlagt i KVU 

Stavanger 

Sandnes 

Forus 

Tananger 
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Bussvei 2020 
 

Et av Europas mest omfattende busway-nett skal 

bygges i Stavangerregionen innen 2020. 

 

Hovedelement  i prosjektet som sikrer helheten er 

• Infrastruktur 

• Bussmateriell 

• Profilering og markedsføring 

• Drift 

• Et tydelig og varig kollektivtilbud av høy kvalitet 

som er til å stole på 
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Bussvei 2020 
• Totalproduktet «Bussvei 2020» med branding og 

bussmateriell lanseres i juni 2021. 

 

• Infrastrukturen tas i bruk etappevis frem mot 2021 

med de gevinster for fremkommeligheten som det 

gir. 

 

http://www.fleetsandfuels.com/fuels/cng/2012/12/biocng-for-brt-hybrids-in-sweden/attachment/vanhoolexquicity24_malmo1111/
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Bussvei2020 dimensjoneres for vekst 

  Maks. passasjerer pr. 

rushtidstime i dag 

Timeskapasitet i 

Bussvei2020 med 2x8 

avg. pr time og 18m 

leddbusser 

Passasjervekst som 

kan håndteres med 

med 2x8 avg. pr time 

og 18-metersbusser i 

Bussvei2020 

Fv44 v/Strømsbrua 550 1200 +110% 

Rv509 v/Holbergs gate 400 1200 +200% 

Kapasitetsreserve i Bussvei2020 
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Kapasitet 

 

-Frekvens 

-Busstørrelse 

-Kapasitet i 

tilgrensende ruter 

 

-Faktiske 

fremtidige 

reisetrømmer 

-Utbyggingsprognoser 
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Hillevåg – et stykke «Busway» 
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. 
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Bussvei 2020 - teknologivalg  

 

 

 

 

 

  

Foto: PG Andersson, Trivector AB 
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Aktuelle alternativer 

• Diesel (EURO 6) – vesentlig renere de siste tiårene 

• Naturgass 

• Biogass 

• Seriehybrid (diesel/el. – gass/el.) 

• Elektrisk (trolleybuss/trolley-hybrid) – kontaktledningsdrift, 

samme prinsipp som bybane 

 

• Utsilt er da bl.a. ren batteridrift, paralellhybrid og 

hydrogen pga. de absolutte kravene. 

• Fremtiden? Batteridrift? 

• Bussvei2020 er ikke et prøveprosjekt 
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Kostnader og miljøeffekt henger sammen 

• Foreløpig vurdering 
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Hvorfor vurdere trolleybuss? 

• Miljø, utslipp og energieffektivitet 

• Både utprøvd og «State of the art»; kan utvides med 

batteriløsninger i fremtiden 

• Ca 20-25% dyrere enn dieseldrift – fortsatt langt 

billigere enn bybane 

• De andre «miljø-alternativene» er også kostbare 

og/eller har i større eller mindre grad uprøvd teknologi 

eller tekniske begrensninger; alternativ til trolley for 

Bussvei2020 er diesel eller diesel-hybrid 

• FT-avgjørelse 2015 – bestille busser ca 2019. 
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Takk for oppmerksomheten! 


