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Superbuss er viktig

men mye forskjellig
V

SCHBNEGSOAL

T

kbl HASTEIN o
T

Pt RS
M
N Wikl gare
Maag BYASEN
1 AL
e ] e T ar;[|
| Byl shaley
LARSBYEN i
ok
e
ILSBYEN

Stavetveiens

e 7

o

FSERY ] S

T
&l o
SRIPSTAD .

ik

- -y : e
¥ ?umamne.:xgﬂ‘. e %Z.% 5
ainisig L

ND it
SRR TIANSTEN FEST (%

)
;‘!msam”“o“ / %ﬁ“m”
35
& o
]

ELHANGE
BLUSZEVOL

STEN-
HIALGEN

STEINA

L
ik STHHAN
54255 ‘5:‘@ 8 aianig
Foisge. FEY HROKSTIEN :Em:l_l.pr?
B GRsalan e
TLE]RA
o7y HTLEN
o
0
o HARE R YR
LERA 4
SHOLE
4
>
&
iglia
- - BRT 4
¥ GAERLECHAKKE




Superbuss er etterspurt

m S
m S

Ka

Ka

det
det

gses endimensjonalt etter sektor??

gses | et samlet byutviklingsgrep som

lgser ikke bare supebuss men mange andre
problem i gaten ogsa???

Wi Vi velger den siste tilnaermingen - byplan

FAVEO
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Litt bakgrunn, noen sporsmal og definisjoener..



Bakgrunn

FAVEO

I El|geseter gate fungerer idag trafikkteknisk
- trafikken kommer igjennom

Men

mI Bebyggelsen er sveert nedslitt av trafikkbelastning
og sveert darlig tilgjengelighet
- miljoproblemer

mi Kollektivtrafikken gnsker bedre framkommelighet -
superbuss - politisk viktig

I Elgeseter gate er innfarten til midtbyen fra sgr og et
bindeledd til kommende nybyen pa Sluppen
- finnes ikke alternativ



Elgeseter gate er
sammensatt

m: En av byens storste boliggater

B! Forbausende lite handel
- kfr Bogstadveien

mI Hovedinnfart til midtbyen fra syd

m: Hovedinnfart for kollektivtransport

B Hovedakse for St Olav og
Universitet

Wi En viktig akse for den kommende | S
byutvikling pé Lerkendal, Sorgenfri I N
og Sluppen - viktig del av den N
kommende by i il f‘&* . J;
- Byutvikling e jr .
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Singsaker

mi Skal Elgeseter gate “hoppes over” “Bin d%l- o det"’:
eller skal byen veere

sammenhengende fra “Nybyen” til

“Gamlebyen”?? \\ N
: 'I‘"(,‘_Ta—--l"'sai"/,sso Lz

W Er det mulig a finne losninger og grep = ‘

i Elgeseter gate uten a grave ned e . &

masse penger??? v &

- Byggetrinn?? { g ﬁ
m: Miljspakken er ikke ferdig nar dagens e | |

pakke er bygget, behovet utvikles i .

@ Sorge

med byen - gode grep tidlig sparer
penger og gir kvaliteter.
- Suppleres i ettertid

e
a : @
R

~ Kommende byutvikling

m: Trondheim er 400 000 mennesker om




Kollektivringen

T
¥

5

Wi Elgeseter gate er |
sentral lenke >

A

Wi Hva skal gata
veere | framtid?

Y

Holeplasser

- Buffer 200m eksisterende nettverk|;

Buffer 300m eksisterende nettverk|—"

B Hva skal bildet av
byen vaere?

Buffer 400m eksisterende nettverk

Buffer 500m eksisterende nettverk

Buffer 600m eksisterende nettverk




Paradoks

m: Gater har kapasitet.

Champs Elysees har en ADT pa
135.000

m! Store gater er en magnet pa
turister, opplevelse og hygge - vi
drar pa ferie dit, til Champs
Elysees, Kurfurstendam osv.

m: Store gater er en motor i
byutvikling

B! Gater med trafikk kan vaere fine

Men da ma vi gjore de fine
og med de riktige grep...
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Definisjon Miljokapasitet

FAVEO

mr Hvor mye trafikk en veg eller gate taler rent
trafikkteknisk kan ofte veere noe helt annet enn
hva vegen eller gaten, med omgivelser, taler
miljgmessig. Selv om to strekninger har samme
ADT (&rsdogntrafikk), tverrsnitt og lengde, kan
trafikkbelastningen oppfattes forskjellig. Dette
skyldes at de har ulik miljgkapasitet.



Faktorene

FAVEO

m! Miljokapasitet er basert pa :

W Taleevne (hastighet, tverrsnitt, arealbruk)
mI Belastning (trafikkmengde)

m! Aksepteringsniva (ulike steder har ulik evne)



Tiltak hvis miljgproblemer

FAVEO

m:! Redusere trafikkmengde
Wi og/eller

m! Heve taleevne
(visuell standardheving, buffring, endret
arealbruk....)



Var tilnseerming




Var tilnaerming

m! Heve taleevnen gjennom ulike sett av tiltak

Redusere kjoretid for superbussene

Forbedre miljget for bo

ke tilgjengeligheten ti

igene

bydelen

Forbedre flyt og mindre forurensing

(CO2, NOX og stress)

- Relevant framkommelighet

Fleksibilitet for byutvikling

FAVEO
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m: SYkkel loses i paralleligater
- Kleebuveien
- Udbyes gate

mi Parallell gater kan benyttes til fordeling av
lokaltrafikk

- Tilgjengelighet forutsatt gode koplinger



Tanker om gateutforming

FAVEO

mI Gater er alltid sammensatte og komplekse - det er
Kamp om tverrsnittet.....

mr Ingen sektor ma diktere bruk av tverrsnittet, svaret er
Ikke kollektivtrafikk, sykkel eller andre seerinteresser,
men en samlet vurdering

- finne de gode samlende grep
- finne de riktige kompromisser



Ideutvikling

FAVEO

mr Forsta og akseptere mangfoldet

BI Finne de gode grep som lgser ikke bare ett
forhold, men byens behov

- Byplanlegging

mr Dette krever en helhetlig tilneerming der en ma
tenke bade mulige og umulige lgsninger
- Kreative prosesser

e Vi sgker a finne en katalog av lgsninger som gir
valgmuligheter og som kan bygges pa over tid
- Handlingsrom og politiske valg

mI Trinnvis utvikling
- Muligheter for kostnadstyring og
budsjetttilpassing



Problemstillinger - oppgaver




Problemstillinger

FAVEO

Wi Tverrsnittet til gaten og ulike sett av muligheter
mi Kryss ved Samfundet og lgse avvikling
mI Tanker rundt Campus Hesthagen/Brox gate

W Tanker pa videre utvikling Elgeseter bru



Tekniske lgsninger - normer

FAVEO

mI Ramper
stigning, vertikalkurvatur og hgyder

m! Eventuelle kulverter
lengde og byggetrinn

mI Teknikk for underjordiske lgsninger.....

Wi Fotgjenger kryssing
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Sverre Pedersen sitt

Elgeseter gate forslag til utforming av

Elgester gate AVEO
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mE 3 delstrekninger med unike problem og
lgsningsbehov












Strekning Elgeseter gate

FAVEO

mi Muligheter og bindinger avhenger av
- kryss ved Samfundet
- kryss Holtermannsveg

mi Muligheter og bindinger avhenger av tverrsnittet
til gaten og fordeling mellom trafikantgrupper

mr Viktig a finne katalogen over muligheter og
strukturen i beslutningshierarki

mI Sverre Pedersen sitt grunngrep var en Boulevard
(ja det er plass nok - mer enn nok)



Boulevard en Miljogate

Kollektivtrafikk
Kollektivtrafikk

Adkomstgate

Fortau
Parkering
Kjorefelt
Kjorefelt
Parkering
Adkomstgate
i Fortau
N —

LU

—

P —
L

1
|

Alternativ 1 Alternativ 2

m: Boulevard prinsippet

Buffersone

mI Hovedgate i midten (avstand og buffring)
mi Buffersone (skape avstand)

Wi Parallelle adkomstgater for lokal tilgjengelighet (og avstand)

~—~——e



B! Boulevardens hensikt er flere:

Signalisere viktig gate

God buffring mellom ulike brukergrupper (sikker)

Stor fle

Hoy mi

ksibilitet til endret bru

jokapasitet - tale trafi

K over tid

Kk - dempe konflikter

Arealeffektiv sammenlignet med vegbaserte Iasninger
(f eks samspillet Holtermannveg og Tempevegen)

Boulevard koster lite og forberedt for tunellgsninger
som kan suppleres i ettertid (trinnvis utvikling)

FAVEO
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mI Oppgradert gate for en lav penge

mi Kulvert kan bygges senere om ngdvendig

—= e e

Skisse fra tidligere prosjekt SA



Snittstudie snitt variant 1

5.000 .

2
3
=
|

33m standardl

Viktig normdiskusjon Smaleste snitt er 32 m som
bredder gir fortau pa 2,5 m




33m stand:
|
| 32m minste
|




Snittstudie snitt variant 2

1009 5 500

3.500

13.500

—

Parkering 2,5 m eller bredere

Viktig normdiskusjon

fortau

bredder







L
L

B KuIVert Krever
omhegglng av
ledningsnett

3.000

=5




[ .
: . Tekniske anlegg T

OO__|

E
= Alter:rjativ er

tekniske anlegg i

O o 00

adkgmstgatene

Ventilasjon
sideventilert?
Romning brann?




‘Underpass’

ARKITEKTER

FAVEO

90-130m

— -

4,7m
7 % -7,5m

B! Hgyde i kulvert og standardvalg ramper gir
foringer pa lengde daganlegg




Standardvalg

- viktig diskusjon Fylket bestemmer

FAVEO

mI A: Gjennomgangstrafikk med fulle normerte
standarder etter H 017

mI B: Gjennomgangstrafikk etter “franske”
prinsipper - dykkert
(gi god kapasitet til rest trafikken pa bakken)
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Kryss Europeisk

losning
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ved signalregulering



Kapasitetssterk

losning

mr F3a konflikter

m: Hoyre av hoyre pa

B Rundkjgring | begge

ender

Wi | okalveger

Klaebuveien og

Udbyes gate fordeler






Bussholdeplass
superbuss

80m




80m

Bussholdeplass
superbuss



i

varian

adkomstveg

forbi
i Holdeplass ma krysse lokal

mi Gir ikke prioritert til buss

Buss holdplass



Kryss og busstopp






Tidligere prosjekt SA
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Tidligere prosjekt SA



Plangrepet






Tre kryss tett i tett

Mange
svingebevegelser

Kapasitetsproblem

Holdeplass Igsninger
Ikke optimal

Urolig og rotetet
omrade

Flaskehals







Hva om hvis?

FAVEO

mI Hvis en fjernet gjiennomgangstrafikken (70%
-80% av trafikken) i Elgeseter gate fra
kryssene ved Samfunnet og bare satt igjen
med busser, lokaltrafikk og svingebevegelser
pa bakkeplanet???

B Hva om en fikk samlet holdeplassene ved
Samfunnet slik at en fikk ETT
omstigningspunkt??

m: Hva om en kunne ga bilfritt fra Nidelva til
NTNU??






Gjennomgangs
trafikk 2 felt l\ \

Elgeseter gate ned i |
ﬂ

g 1forvanlig trafikk - = = ' |
og DL TTH@) . g ;

,‘ 1 for superbuss + Y/ Ry

busslomme

kulvert/”dykkert”

¥ a

Buss omstlglng og
holdeplass for alle
bevegelser

Fotgjenger
kryssing via
refuge
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Gjennomgangs
trafikk ned i
kulvert/”dykkert”
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Nidelva promenade

eemms Til NTNU
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Gjennomgangs
trafikk ned i
kulvert/”dykkert”

N 0 =

- - 7 p— T ——— :
— 9V}
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Nidelva promenade

eemms Til NTNU
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Teknsike lgsninger



Kapasitet

FAVEO

mr Dagens trafikk ADT ca 30 000
mI Kapasitet er lgst

Wi Snillere gate i en by med mulighet for handel
(korttidsparkering)

mr | ogiske valg pa svingebevegelser



Sykkelbru under Elgeseter gate







Teknologi og kostnader for 2-
felts kulvert under gata

1 . Setter ned dobbeltveggede kassetter dybde ca 6 m. ARKITEKTER
Okkuperer kun ett kjorefelt av gangen, legger om FAVEO
infrastruktur

2. Stoper betongplate b = 13 m for sentral gate. Utfares
under vandrende bru

3. Graver ut for ramper og «underpass» under kryss i begge
ender

4. Nér behov: Graver ut for tunnel og stgper bunnplate
seksjonsvis pa resten med lite trafikkinngrep, innreder for

2 kjorefelt
Kostnader:
Trinn 1 og 2: ca 120.000 NOK/Im = ca 120 mill
Trinn 3: ca 100 mill

Trinn 4;: Ca 100.000 NOK/Im = ca 80 mill



Konklusjon



Mye kan lgses e
- hvis en tar grep (ikke klatter og flikker) FAVEO

Gjennomfgre verdidebatten og forankre denne
Vinn Vinn er mulig

W Bussen far det mye bedre

mr Beboere far det mye bedere

mr Trafikantene far det litt bedre

mI Byutvikling og transformering utlases

Anlegget kan utvikles i trinn
(hvis en forbereder for det)

Utvikling tempo og ambisjon samt investeringer
kan tilpasses disponible midler



FAVEO

Vi onsker a fa veere med videre

- sikre at helhetlige grep og langsiktighet sikres
- sikre kostnadsoptimalisering

De som har raderett ma sikre kontinuitet og at
arbeidet fores videre



