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- apner nye muligheter




1. Forutsetninger for handlingsprogrammet

Her fremmes forslag til et firearig handlingsprogram for tiltak innenfor bymiljgavtalen for perioden
2017-20. Forslaget viser ogsa disponible midler for perioden videre til 2024, men uten a ta stilling
til bruken av disse midlene. Fglgende vedtak og fgringer ligger til grunn for forslaget:

e Miljgpakke for transport i Trondheim ble vedtatt lokalpolitisk i 2008-09 og i Stortinget juni 2009.

e Trinn 2 i Miljgpakken ble vedtatt i bystyre og fylkesting i april 2012 og i Stortinget i juni 2013.

e Bymiljgavtalen for 2016-23 mellom Staten, Sgr-Trgndelag fylkeskommune og Trondheim kommune
ble undertegnet 12.02.2016, med tilslutning fra bystyret i mars 2016 (sak PS 34/16) og fylkestinget i
april 2016 (sak 45/16).

e Statens vegvesens handlingsprogram for perioden 2014-17 (NTP 2014-23) ble fastsatt av
vegdirektoratet februar 2014. Konkret oppfglging skjer giennom arlige statsbudsjett.

o Miljppakkens firearige handlingsprogram 2016-19 ble behandlet i bystyret og i fylkestinget
februar/mars 2016. Endelig utforming ble ikke avklart, men partene ble enige om disponering av
midlene for 2016.

Bymiljgavtalene er en videreutvikling og utvidelse av tidligere bypakker/bompengeordninger i de
stgrste byene. | Trondheim erstatter bymiljpavtalen den tidligere Miljgpakken og inneholder
foruten disse prosjektene ogsa:

e prosjekt/tiltak som er finansiert av belgnningsmidler

e prosjekt/tiltak pa riksveg finansiert av midler til bymiljgavtaler over programomradene

o statlig delfinansiering av store fylkeskommunale kollektivinfrastrukturprosjekt (Superbuss)

Jernbaneinvesteringer inngar ogsa i avtalen og fullfinansieres av staten.

Lokalt har en valgt a overfgre navnet Miljgpakken til den nye bymiljgavtalen og begrepet
Miljgpakken har dermed i ar fatt et nytt og utvidet innhold.

Handlingsprogrammet forutsettes revidert arlig. Dette forslaget er behandlet i Miljgpakkens
styringsorganer, og vil etter en hgringsprosess vinteren 2016-17 behandles parallelt i Trondheim
bystyre og fylkestinget i Sgr-Trgndelag februar/mars 2017, samt administrativt i Statens vegvesen
og Jernbaneverket.

Revisjon av Miljgpakken vil kunne gi betydelig endring av aktiviteten fra 2020-21. Det er sendt en
felles spknad til Samferdselsdepartementet dater 17.10.2016 der det blant annet star:

“Trondheim kommune og S@r-Trgndelag fylkeskommune sgker med dette om @ fa viderefagre
bompengeinnkrevingen i Miljgpakken for transport i Trondheim fram til 2030 med mulighet for
ytterligere utvidelse fram til 2033. | sgknaden inngdr en utvidelse av takstene med to kroner fra
1.1.2018. Dette gir mulighet for lokal medfinansiering i en revidert bymiljgavtale og inndekning av
manglende finansiering av tidligere avklarte tiltak. Vi ber om at dette legges til grunn i Nasjonal
transportplan 2018 - 29. Det vises til vedtak fattet i bystyret 16.6.2016 og i fylkesutvalget
27.9.2016.”

Det legges dessuten opp til en gjennomgang og revisjon av malene i Miljgpakken i 2017. Denne
prosessen kan endre fordelingen av ressurser og i prosjektsammensetning i pakken.

Handlingsprogrammet 2017-20 er derfor primaert rettet mot G gi faringer for planlegging og
tiltak de nermeste par drene.



Planlegging og gjennomfgring skjer i naert samarbeid mellom Trondheim kommune, Sgr-Trgndelag
fylkeskommune og Statens vegvesen. Etter endret organisering 20. august 2015 er ogsa
Jernbaneverket med i arbeidet. Disse fire partene er representert i Kontaktutvalget som styrer
innsatsen og koordinerer politisk behandling. Kontaktutvalget bestar fra sommeren 2015 av
vegdirektgr, ordfgrer i Trondheim, fylkesordfgrer i S@r-Trgndelag og jernbanedirektgr.
Fylkesmannen er representert som observatgr. Den daglige samordningen skjer i Miljgpakkens
sekretariat og i Programradet hvor partenes administrative ledere er representert. | tillegg er det
etablert samarbeidsgrupper innenfor temaene kollektivtransport, sykkel, trafikksikkerhet,
stgytiltak, gatiltak og informasjon (se ogsa www.miljopakken.no)

2. Finansielle rammer for Miljgpakken 2017-20

De gkonomiske rammene for Miljgpakken i 2017-20 er anslatt i tabell 1, der fglgende
forutsetninger er lagt til grunn:

e Statlige midler 2017 framgar av statsbudsjettene. For de etterfglgende ar er lagt til grunn
antatte rammer ut fra framdrift pa prosjekt og totale statlige forpliktelser i Nasjonal
transportplan.

e Bymiljgavtalen legger opp til 1 mrd. kr til programomradetiltak i perioden 2017-23. Disse er
gremerket tiltak som bidrar til nullvekstmalet: Kollektiv-, sykkel- og gatiltak innenfor statlig
ansvarsomrade. Nivaet pa tildeling er avhengig av byggeklare prosjekter.

e Gjennom investeringstilskuddet i bymiljgavtalen dekker staten halvparten av kostnadene
til superbusslgsningen, spesifisert til “kostnadene ved selve busstraséen med holdeplasser
og knutepunkter, inkludert et bussdepot.” Statlige midler innenfor denne budsjettposten
utgjer inntil 1,4 mrd. kr, og tildelingstakten avhenger av byggeklare prosjekter. Den andre
halvparten dekkes av bompenger/andre lokale midler. Staten bidrar ikke til & dekke
eventuelle kostnadsoverskridelser etter at styringsrammen for investeringsprosjektene er
fastsatt av Stortinget. Staten dekker heller ikke planlegging f@r reguleringsplanarbeid.

e Bymiljgavtalen innebarer at nivaet pa belgnningsmidler fortsetter pa samme niva som de
siste ar, det vil si med 170 mill. kr i aret (prisjustert), og at midlene kan nyttes til bade
kollektiv- og sykkeltiltak (inkludert drift), som fgr.

e Bompengeinntektene anslas til vel 565 mill. kr i 2017, og antas a gke med vel 100 mill kr fra
2018. Dette skyldes gkt takst (2 kr) og inkludering av bommene i Klaebu.

e Det er fra 2013 etablert et nytt regelverk for merverdiavgift. Dette innebaerer at
investeringsprosjekter belastes med full mva (i snitt 15,9 % mer enn tidligere), og at dette
skal kompenseres i gkte statlige midler. Kompensasjonen gjelder statsmidler og
bompengefinansierte prosjekter pa riksveg. For kommunal veg og fylkesveg gjelder en egen
kompensasjonsordning, og det forutsettes at tilbakefgrt merverdiavgift inngar i
Miljgpakkens finansiering.

e Forutsetningen om kommunalt og fylkeskommunalt delbidrag framgar av St.prp. nr 85
(2008-09), samt av lokalpolitiske vedtak om Miljgpakken trinn 2 fra april 2012.


http://www.miljopakken.no/

e Alle tall i tabellene for tiltak fra og med 2017 er i 2017-kr, basert pa en indeksregulering pa

2,5 % fra 2016 til 17.

e Det spesifiseres et bidrag til felleskostnader pa de ulike programomradene. Dette dekker
gruppeledelse, deler av planleggingskostnadene, Miljgpakkens sekretariat og

fellesaktiviteter.

e Det eksisterer ulike grader av bindinger knyttet til de ulike budsjettmidlene. Statlige,

kommunale og fylkeskommunale midler benyttes primaert innenfor egne ansvarsomrader.
Konkret fordeling av midlene mellom de tre ulike vegkategoriene foretas av Miljgpakkens

styringsorganer.

Tabell 1: Foreslatte finansieringsrammer

Inntekter For 2017 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2017-20 2021-24 | Sum 2010-24
Kommunale midl inkl MVA 139 28 28 28 28 112 112 363
Fylkesvegmidl inkl MVA 373 71 71 71 71 282 282 938
Brutto bominntekt 2619 565 | 667 | 662 | 657 2551 2713 7883
Statlige RV-Store prosjekt 369 100 | 655 | 772 | 169 1696 0 2065
Statlige RV-Programomrader 348 10 112 | 181 | 181 483 542 1373
Belgnningsmidler 1100 174 174 | 174 | 174 697 523 2320
Investeringstilskudd* 90 42 134 | 233 | 245 653 515 1259
Andre inntekter 30 0 0 0 0 0 0 30

Sum brutto 5068 990 | 1840 | 2120 | 1525 6475 4687 16231

*| tillegg kommer 143,5 mill. kr som tilskudd til nytt bussdepot, der STFK dekker de gvrige 50 %. Fordeling
25 mill. kri 2017, 51 mill. kr i 2018 og 67,5 mill. kr i 2019.

Kommentarer til endringer fra i fjor:

Endringene i tabelloppsettet skyldes nye behov for a spesifisere finansieringskilder.

Kommunale og fylkeskommunale midler er her inkludert mva., mens handlingsprogram 2016-19
hadde en egen samlepost for kommunal og fylkeskommunal mva. Tallene er dermed gkt fra
henholdsvis 17 mill. kr og 59. mill. kr i 2016, mens det reelle bidraget inkludert antatt mva er
uforandret (bortsett fra justert kronekurs).

Bompengeinntektene er oppgitt som bruttotall (i forrige handlingsprogram ble oppgitt nettotall),
og prognosene er justert. Fra 2018 inkluderes to bommer mot Klaebu samt gkte takster.

Tabellen inkluderer statsmidler i trad med forslag til NTPs handlingsprogram 2014-23, fgrste
forslag statsbudsjett 2017 (pr okt. 2016) og Bymiljgavtale. Statsmidler til store prosjekt er
vesentlig redusert i 2017 i forhold til antatt i Miljgpakkens handlingsprogram 2016-19. Dette
skyldes primaert lavere tildelingstakt pa E6 Jaktgyen — Tonstad. Statsmidler til programomrader
inkluderer gremerkede midler i bymiljgavtalen.

De totale statlige forpliktelsene til store vegprosjekt og programomrader er i hele planperioden
2010-24 forutsatt a veere 3,4 mrd kr, inkludert 1 mrd. kr til programomradetiltak i bymiljgavtalen. |
tillegg kommer belgnningsmidler og investeringstilskudd i trad med bymiljgavtalen.

Belgnningsmidler er i tabellen forutsatt prisjustert (i trad med bymiljgavtalen). Dette er ikke tatt
inn i statsbudsjettet 2017, og problemstillingen tas opp videre med statlige myndigheter. Ekstra
belgnningsmidler i budsjettavtale desember 2017 er ikke tatt med.
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3. Hovedavveininger og forslag til fordeling pa temaomrader

Forslaget til fordeling pa de ulike programomradene er basert pa de politiske vedtak og fgringer
som er omtalt i avsnitt 1, de formelle bindinger som er omtalt i avsnitt 3, samt faktisk
planframdrift og omfang av byggeklare prosjekter. Handlingsprogrammet Igser ikke de totale
utfordringene nar det gjelder ressursbehov til store prosjekt og til superbussutvikling, men

konsentreres om de naermeste ar og hvilke tiltak som er realistisk a gjennomfgre.

Tabell 2: Forslag til fordeling pa temaomrader 2017-20 (2017-kr inkl mva)

Kostnader For 2017 2017 2018 2019 2020 2017-20
E6 sor 1570 275 650 581 0 1506
Sluppen/Stawne 314 57 60 60 160 | 337
Byastunnelen 16 4 57 60 100 f 221
Kleebu Sandmoen - Tulluan 0 0 30 150 180
Knutepunkt Sluppen 2 13 20 25 60
Lokale veger 149 75 115 155 187 532
Kollektiv drift 670 133 144 174 195 646
Kollektiv investering 579 47 81 48 43 [ 219
Kollektiv superbuss 116 186 433 478 340 | 1437
Gatebrukstiltak 60 0 3 17 21 42
Hovednett sykkel 675 65 124 178 165 | 530
Gangwveger 27 19 20 20 21 f 80
Trafikksikkerhet 242 48 68 62 23 f 200
Staytiltak 130 6 24 23 18 f 70
Annet 502 68 93 108 105 | 373
Totalt 5049 || o985 | 1884 || 2014 [ 1552 6434

Planlegging og felleskostnader er her fordelt innenfor de ulike temaomradene og store vegprosjekt. | posten “annet”
inngar rentekostnader, utgifter til etablering av bomsystem, grunnerverv, informasjon og reiseradgivning samt en arlig
realkostnadsvekst pa 1 % pa prosjekter som gjennomfgres senere i perioden.

Tabell 3 viser hvordan hovedprofilen pa innsatsomradene ser ut med det foreslatte
handlingsprogrammet. Tabellen viser ogsa tatt med allerede bevilget fordeling 2010-16. Andelen
til KSSM (kollektiv, sykkel, sikkerhet, miljg) blir 60 % i handlingsplanperioden 2017-20. Det vises
for gvrig til at en bredere diskusjon om Miljgpakkens mal og ressursfordeling tas opp i 2017.

Tabell 3: Hovedprofil ressursbruk

Kostnader Far 2017 2017 2018 2019 2020 2017-20 2010-2020
Veg 1974 375 838 829 528 2570 4544
KSSM 3075 609 1047 1185 1023 3864 6939
Totalt 5049 985 1884 2014 1552 6434 11483
Andel veg 39 % 40 % 40 % 40 %
Andel KSSM 61 % 60 % 60 % 60 %
Kollektiv 27 % 36 % 36 % 32 %

v' Posten ”Lokale veger og gatebrukstiltak” regnes som 50 % hovedveg og 50 % KSSM.

v' Midler til bomstasjoner/drift er unntatt

v" Finansieringskostnader er unntatt




Portefgljestyring og mandater

Miljppakken styres gjennom portefgljestyring, der det er fokus pa malstyring. Rekkefglgen og
sammensetningen av enkeltprosjekter tilpasses planframdrift og kostnadsendringer. Justeringer
skjer primaert gjennom endringer innenfor et programomrade. Ved kostnadsgkning eksempelvis
pa et stgyprosjekt vurderes dette dekket inn gjennom a redusere/utsette andre stgyprosjekt. |
praksis skjer en justering og portefgljestyring pa tre mater:

- Justeringer i framdrift og rammer i Igpet av aret.
- Arlig justering i nytt handlingsprogram.

- 4-arige justeringer nar hele Miljgpakken revideres. (Gjelder blant annet “portefgljestyring”
mellom store prosjekt som er vedtatt i Stortinget.)

- Miljgpakkens Kontaktutvalg har gitt Programradet (administrativ ledelse) fullmakt til
foreta gkonomiske omdisponeringer innenfor de ulike programomradene i gjeldende
firearige handlingsprogram, det vil si innenfor sykkel, kollektiv, stgy osv. Dette forutsetter
enighet mellom partene.

- Miljgpakkens Sekretariat er gitt delegert fullmakt til a foreta beslutninger i visse saker:

o Gi klarsignal for forprosjekt, deltagelse i prosjektsamarbeid og utredninger innenfor
rammene av vedtatt handlingsprogram.

o Godkjenne utvidelse av kostnadsrammen, eller forplikte Miljgpakken pa andre
mater, nar Programradets medlemmer har gitt sitt samtykke og de gkonomiske
konsekvensene er mindre enn 2 mill kr.

Handtering av usikkerhet
Usikkerhet handteres pa flere ulike mater i Miljgpakken:

- Det forutsettes at stgrre prosjekt som pabegynnes i 2017 gjennomgar en
kostnadsberegning av type “Anslag”. Unntak fra denne regelen synliggjgres.
Anslagsmetoden beskrives i Statens vegvesens handbok 217 (Anslagsmetoden.pdf).
Generelt benyttes en kostnadsangivelse kalt P50, som innebzerer at det er 50 %
sannsynlighet for at rammen ikke overskrides. | noen tilfeller benyttes P85.

- Mindre prosjekt som starter 2017 skal gjennomga en enklere “kostnadsvurdering” etter
rutiner vedtatt oktober 2015. Dette er ikke gjennomfgrt for alle enkeltprosjekt, men en
rekke mindre prosjekt er av etatene/temagruppene vurdert a ha tilfredsstillende
kostnadsvurderinger, uten at de spesifikke retningslinjene er fulgt. Stgrre prosjekt som er
forutsatt a starte 2018-20 skal i prinsippet ogsa gjennomga en enklere kostnadsvurdering.
Dette er gjennomfegrt for enkelte prosjekter, mens det for de gvrige forutsettes konkrete
kostnadsvurderinger f@r oppstart.

- Kostnadstallene i handlingsprogrammet kan betraktes som ”styringsrammer”, det vi si
midler som prosjektet og prosjektledelsen skal styre etter. Dette innebaerer i de fleste
tilfelle at det er snakk om tallet for ”P 50”, det vil si at det er 50 % sannsynlig at rammen
holdes. | noen tilfelle er det oppgitt “P 85", det vil si 85 % sannsynlighet for at
kostnadsrammen holdes.


http://www.vegvesen.no/_attachment/69899/binary/967650?fast_title=H%C3%A5ndbok+R764+Anslagsmetoden.pdf

- | store prosjekt er det gjennom Stortingsbehandling ogsa fastsatt en “kostnadsramme” som
innebaerer en mulighet for tilleggsfinansiering som kan vedtas av Vegdirektoratet (uten a
behandles i Stortinget).

- Under de ulike programomradene er det avsatt en reservepost i 2018 pa ca 10 % av
arsforbruk. Reserveposten kan bare tilfgres enkeltprosjekter ved dokumentasjon og
godkjennelse av ekstra ressursbehov.

- Innenfor programomradene er mange av de definerte prosjektene “samleposter”, der
kostnadene kan styres gjennom omfanget av tiltak (eksempelvis rgdbrun asfalt).

| de fglgende avsnittene gjennomgas forslag til handlingsprogram ut fra fglgende hovedmal:

- Forutsetninger i politiske vedtak.

- Forslag til prioriteringer 2017-20, fordelt pa finansieringskilder og pa tiltak. (Neermere
detaljer i vedlegg.)

- Vesentlige endringer fra forrige handlingsprogram.

- Beskrivelser av de enkelte prosjekt/innsatsomrader med kostnadsoverlag.

- Kronebelgp for tiltak fra og med 2017 er i 2017-kr. Oversikt over tidligere bevilgninger er i
Igpende kr.



4. Hovedveger

Overordnede fgringer

Stortingsproposisjon 172 s (2012-2013) gir forutsetninger for trinn 2 i Miljgpakken. |
Stortingsvedtaket er det lagt til grunn en stgrre ramme pa de store riksvegprosjektene enn det
som ble vedtatt i det lokalpolitiske vedtaket fra april 2012 om trinn 2. Det lokalpolitiske vedtaket
gir felgende fgringer nar det gjelder stgrre vegprosjekter:

”De viktigste vegprosjektene sikres finansiering for utbygging innen 2024. Her inngér en forenklet
plan for realisering av E6 fram til Jaktgyen, byggingen av ny Sluppen bru og en ettlgps tunell med
rundkjgring i fjell mellom Sluppen og Munkvoll. ... Sluppen bru med tilhgrende kollektivknutepunkt
ma bygges sa tidlig som mulig og prioriteres foran tilfgrselsveiene. Samtidig ma Sluppen — Stavne
utbedres som 2-felts vei etter en forenklet Igsning. Brua ma bygges slik at mest mulig av
tilstgtende veinett kan brukes uten vesentlige ekstrakostnader. ”

Prosjektet E6 Jaktgya-Sentervegen ble behandlet i Stortinget sommeren 2015
(Stortingsproposisjon 108 s, 2014-2015). Det ble her vedtatt en gkonomisk kostnadsramme pa 2,8
mrd. 2015-kroner.

Rv.706 Sluppen — Stavne (Nydalen bru) er i transportetatenes forslag til NTP 2018-29 prioritert
med statlige midler fgrst fra 2023. Tidligere oppstart krever bompengefinansiering og/eller
laneopptak. Nytt kostnadsoverslag og forslag til regulering kommer varen 2017. Anleggsstart kan
tidligst skje medio 2019, forutsatt at videre planavklaring skjer i Igpet av 2017. Strekningen videre
mot Stavne (delstrekning Sivert Dahlens veg til Dorthealyst) ble tatt ut av rammen til prosjektet i
forbindelse med vedtak om Miljgpakkens handlingsprogram for perioden 2014-17. Dette
prosjektet er av SVV foreslatt tatt inn igjen, med oppstart regulering 2018.

Diskusjonstema knyttet til firearsprogrammet:

Alle de tre store vegprosjektene ligger an til a bli dyrere enn i lokalpolitisk vedtak i trinn 2. Dette
kan fa konsekvenser for omfanget av det siste prosjektet (Byastunnelen). Dette spgrsmalet ma tas
opp i forbindelse med en st@rre revisjon av hele Miljgpakken, jf ssknad om utvidelse av pakken.
Dette forslaget til handlingsprogram legger opp til at E6 sgr fullfgres i trad med de rammene som
framgar av tabell 4.



Tabell 4: Forslag til handlingsprogram hovedveger

HOVEDVEG Poionind | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2 Merknad
E6 Jaktgyen - Sentervegen | 10550 | 275,0 | 650,0 | 581,0 1506,0 [ Endret fordeling (a)
Knutepunkt Sluppen 2,0 13,0 20,0 25,0 60,0 | Nytt prosjekt (b)
Rv 706 Sluppen - Stavne 223,0
Rv 706 Nydalsbrua 91,0 57,0 60,0 60,0 160,0 337,0 | Utsatt framdrift (c)
P [04 Kleebu Sandm - 300 | 150,0 | 180,0 |Nytt prosjekt (d)
Fv Byasen tunnel 16,0 4,0 57,0 60,0 100,0 221,0
Felleskostnader 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 4,0
HOVEDVEG TOTALT 339,0 | 781,0 | 752,0 | 436,0 | 2308,0

Merknader

(a) Endret fordeling med redusert forbruk i 2017 og gkt forbruk 2018-19 i forhold til handlingsprogram

2016-19.

(b) Knutepunkt Sluppen omfatter kollektivknutepunkt/kryssl@sning. Forelgpig er Igsningsvalg og
kostnader ikke avklart, og finansieringsrammene gjelder planlegging/oppstart.
(c) Nydalsbrua (tidligere omtalt som Sluppen bru) er her forutsatt med oppstart bygging tidligst 2019,
ett ar seinere enn i handlingsprogram 2016-19.
(d) Foreslatt nytt prosjekt etter vedtak i bystyret 16.06.2016 og Ser-Trgndelag fylkesutvalg 27.09.2016.

Tabell 5: Forslag til finansiering hovedveger i 2017

2017
HOVEDVEG Ramme Bom| V- | KY-' |Belgn|invest|Andre | Sum
stat midl| midl

E6 Jaktgyen - Sentervegen 275,0 | 100,0 |175,0 275,0
Knutepunkt Sluppen 2,0 2,0 2,0
Rv 706 Sluppen - Stavne
Rv 706 Nydalsbrua 57,0 57,0 57,0
Fv 704 Kleebu Sandm - Tulluan
Fv Byasen tunnel 4,0 4,0 4,0
Felleskostnader 1,0 1,0 1,0
HOVEDVEG TOTALT 339,0 | 100,0 |235,0 4,0 339,0




E6 S¢r (Trondheim — Melhus)

Tiltaks- Utbedring av hovedvegnett mellom Tonstad og Jaktgya i Melhus. Innebarer
beskrivelse | utbygging til fire felt og nye kryssomrader ved Sentervegen, Johan Tillers veg
og Klett.
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Planstatus | Regulert og prosjektert. Igangsatt bygging.
Kostnad Sentervegen — Tonstad: 490 mill. kr inkludert restarbeider Rosten.
Jaktgya — Sentervegen: Tidligere bevilget 1055 mill. kr. | perioden 2017-20
foreslas 1472 mill. kr.
Mulig Sentervegen — Tonstad dpnet for trafikk oktober 2013. Sykkelanlegg Rosten
utbyggings- | apnet sommeren 2015.
periode Videre utbygging av Jaktgya — Sentervegen er i gang. Planlagt apning februar
2019.
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Rv 706 Sluppen — Stavne inkluder Rv 706 Nydalsbrua (Ny Sluppen bru)

Tiltaks- Etablering av nytt kryss pa Sluppen, med forbindelse over Nidelva (Rv 706
beskrivelse Nydalsbrua) og kobling til Oslovegen (innenfor rgd ramme pa kartet).
Senere viderefgring til Stavne vil fullfgre hovedvegnettet rundt de sentrale
byomradene. Tilrettelegging for seinere kobling til Byastunnelen Sluppen -
Munkvoll.

Rv 706 Sivert Dahlens ver.~
Dorthealyst (Stavne)

Rv.706 Leirelva —Sivert Dahlens
ver med ny bruover Nidelva —

Kollektiv knutepkt med
pdgdende reguleringsplan . lokk/neddykket £E6

Armi/pikobling E6 sargaende
fra kryss Lemrelva

Planstatus Kommunedelplan vedtatt. Reguleringsplan ferdigstilles 2017.
Knutepunkt Sluppen: Lgsningsvalg og kostnadsrammer ikke avklart.

Rv 706 Sivert Dahlens veg: Ikke regulert og ikke tatt inn i Miljgpakken pr i
dag.

Kostnad Handlingsprogrammet foreslar 337 mill. kr. til Rv 706 Nydalsbrua med
tilknytninger i firearsperioden 2017-20. Totalt kostnadsoverslag: 899 mill. kr

Knutepunkt Sluppen: Her foreslas midler til planlegging/prosjektering.

Mulig utb. Rv 706 Nydalsbrua 2019-21.
periode
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Byastunnelen

Tiltaks- Forbindelse mellom Sluppen og Munkvoll. Vil korte ned reiseavstander
beskrivelse Byasen — Sluppen — Omkjgringsvegen, samt gi nye muligheter for
bussbetjening.
Kart borg 4 e
f\:\‘
.{:\
S ;“ ;: ‘: ':. r“
\
\
2\
\
I
Planstatus Reguleringsplanarbeid 2016 -18.
Kostnad Usikkert og avhengig av lgsningsvalg.
| handlingsprogrammet er forelgpig avsatt 221 mill. kr i
planleggings/prosjekteringsmidler. Nye krav nar det gjelder tunnelsikkerhet
stiller nye krav til Igsning, noe som medfgrer hgyere kostnader.
Mulig Oppstart ca 2021 og ferdigstillelse 2024.
utbyggings-
periode
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5. Lokale veger og gatebrukstiltak

Overordnede fgringer

Miljgpakken (trinn 2) peker pa flere lokale vegprosjekt og gatebrukstiltak i vedtaket fra april 2012:

Elgeseter gate skal utvikles til en effektiv kollektivgate med hgye miljgkvaliteter.
Brundalsforbindelsen bygges etappevis, og bare fgrste etappe fra Omkjgringsvegen til
Yrkesskolevegen/Hgrlocks veg inngar i trinn 2.

Vestre del av Johan Tillers veg skal bygges ut.

Gatebrukstiltak for gvrig er satt opp som en samlepost i bystyrets og fylkestingets vedtak.

Fglgende lagt til grunn i handlingsprogramforslaget:

Elgeseter gate finansieres bade av midler til lokale veger og av programomrade
kollektivtransport (superbussutvikling), se kapittel 7. Neermere spesifisering av
kostnadsdelingen ma skje gjennom mer detaljert planlegging.

| de lokalpolitiske vedtakene knyttet til trinn 2 er det ikke gitt rom for nye tiltak ut over de
som spesifikt er nevnt. Dette kan vurderes pa nytt i Miljgpakkens trinn 3.

Kostnader og Igsninger for Brundalsforbindelsen er forelgpig usikre. Det foreslas likevel
planleggings-/oppstartsbevilgninger i slutten av firearsperioden.

Johan Tillers veg: Nye kostnadsberegninger november 2016 viser totalkostnader pa ca 201
mill. kr. Jernbanetiltak inngar og dekkes over Jernbaneverkets budsjett etter naermere
avtale.

Tabell 6: Forslag til handlingsprogram lokale veger og gatebrukstiltak

LOKALE VEGER OG |Bevilgning 2017-
2017 | 2018 | 2019 | 2020
GATEBRUKSTILTAK | fer 2017 2020 | Merknad
Elgeseter gate 64,0 14,0 | 129,0 | 137,0 | 280,0 | Utsatt oppstart og
lavere ramme (a)

Brundalsforbindelsen 2,0 2,0 8,0 48,0 60,0 | gkt ramme (b)
Johan Tillers veg 16,5 70,7 97,5 16,2 184,4 | @kt ramme (c)
@vrige lokalveger
Felleskostnader 1,7 1,7 1,7 1,7 6,8
SUM LOKALVEG 744 | 1152 | 154,9 | 186,7 | 531,2
Gatebrukstiltak Midtbyen 14,3 0,3 3,3 17,3 21,3 42,2

- Torvet (delbidrag) 14,3 11,8 16,0 (d)

- Andre tiltak (uspesifisert) 3,0 5,2 5,0
Felleskostnader 4,0 0,3 0,3 0,3 0,3 1,2
SUM LOKALE VEGER OG
GATEBRUKSTILTAK 74,7 | 118,5 | 172,2 | 208,0 | 573,4
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Merknader

(a) Elgeseter gate: Oppstart utbygging antas tidligst 2020 (forsinket to ar i forhold til forrige
handlingsprogram). Ramme i firedrsperioden redusert fra 298 mill. kr i handlingsprogram
2016-19. Det forutsettes naermere avklaringer av hvilke konkrete byggekostnader som kan
knyttes til Superbussutbygging.

(b) @kt fra 12 mill. kr i handlingsprogram 2016-19

(c) @kt ramme fra 167 mill kr i handlingsprogram 2016-19 og tidligere antatt total prosjektkostnad pa
177,5 mill. kr. Avsatt ramme na er i henhold til Anslag P50 november 2016.

(d) Tilskudd Torvet: Her er det ogsa i forrige handlingsprogram lagt til grunn et delbidrag for
tilbakefgring av gateareal til fotgjengeromrader.

Tabell 7: Forslag til finansiering lokale veger og gatebrukstiltak 2017

2017

LOKALE VEGER OG GATEBRUKSTILTAK Ramme|Rv stat| Bom [FV-midl[KV-midl| Belgn | Invest | Andre | Sum
Elgeseter gate
Brundalsforbindelsen 2,0 2,0 2,0
Johan Tillers veg 70,7 70,7 70,7
Felleskostnader 1,7 1,7 1,7
LOKALVEG TOTALT 74,4 72,4 2,0 74,4
Gatebrukstiltak Midtbyen 0,3 0,3 0,3
Felleskostnader 0,3 0,3 0,3
LOKALE VEGER OG GATEBRUKSTILTAK 74,7 72,7 2,0 74,7
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Elgeseter gate

Tiltaks-
beskrivelse

Elgeseter gate skal bygges om for a bli en effektiv kollektivgate med hgye
miljgstandarder. Utbyggingen skal muliggjgre langt tettere kontakt mellom
@st- og vestsiden av gata.

Kartet

45 ',:‘
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Kartet viser omradeavgrensning for planarbeidet. Dette kan bli endret i
Igpet av prosessen. Superbuss-satsing vil forega innenfor prosjektet, jf
bymiljgavtalen. Tiltaket ma ogsa tilpasses campusutvikling pa NTNU.

Planstatus

Planprogram under revisjon. Tre bygninger som er foreslatt revet er innlgst.
Fem konsept utredet; tre Igsninger i dagen og to med tunnel/kulvert.
Basert pa politiske vedtak gar reguleringsplanarbeidet videre kun med
Igsninger i dagen, og bade midtstilt og sidestilt alternativ for superbussen
vurderes. Reguleringsplan kan tidligst veere ferdig 2018.

Kostnad

Det er i bymiljgavtalen anslatt kostnader pa ca 800 mill. kr.
Detaljplanlegging ma avklare hvor stor del av kostnaden som kan knyttes til
superbusslgsningen og hvor mye som er andre byutviklingstiltak.

Mulig utbyg-
gingsperiode

Utbygging fra 2019-23.
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Johan Tillers veg

Tiltaks- Forbindelse mellom Heimdalsvegen og Industrivegen. Vil avlaste Heimdal
beskrivelse sentrum og frigjgre Smedbrua til gang-sykkelforbindelse.
Samordnes med jernbanetiltak for utbygging av ekstra spor til godsterminal
Heggstadmoen.
Kart
P hnaiy 5.
4
[}
N ]
~=’ Ny tverrforbindelse
Heimdal
Planstatus Reguleringsplan ferdig hgsten 2014.
Kostnad Anslag november 2016. Foreslatt finansiert av Miligpakken: 200,9 mill. kr (P50). |
forhold til P85 ville det vaere behov for & avsette 213,3 mill. kr.
Kostnader knyttet til ekstra jernbanespor dekkes av JBV etter en avtalt
fordeling.
Mulig Utbygging 2017-19
utbyggings-
periode
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Brundalsforbindelsen

Tiltaks- Forbindelse mellom Omkjgringsvegen og Jonsvannsvegen.
beskrivelse
- Brundalsforbindelsen del 1 vil forbinde Omkjgringsvegen med
Yrkesskolevegen/Hgrlgcks veg, og pa denne maten betjene blant
annet videregaende skole.
- Fullfgring videre sgrover vil gi ytterligere avlastning av boligomrader
pa Charlottenlund og Jakobsli.
Kart
P sonkals = . o . 3
Planstatus Reguleringsplanforslag forelda hgsten 2014, men er ikke endelig vedtatt.
Trase og utforming kan bli endret i forbindelse med omradeplanlegging.
Kostnad Usikre kostnadsoverslag. | Miljgpakken trinn 2 ble avsatt 75 mill. kr til fgrste
delutbygging. Kostnadsoverslag hgsten 2014 viste ca 160 mill. kr. Fortsatt
betydelig usikkerhet pa grunn av grunnervervskostnader samt Igsningsvalg.
De avsatte meidlene forutsettes a ga til planlegging og prosjektering.
Mulig 2020 -
utbyggings-
periode
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6. Kollektivtransport

Overordnede fgringer
Miljppakkens trinn 2 peker pa viktige innsatsomrader for videreutvikling av kollektivtilbudet:
» fortsatt satsing pa lave takster, miljgvennlig materiell og utvikling av rutetilbudet
» utvikling av Superbuss med hgy standard pa kjgreveg, holdeplasser og informasjon, i fgrste
omgang i sentrale byomrader
» framkommelighetstiltak hovedruter
» kapasitetsgkning i trad med mal om gkt kollektivandel
» universelt utformede holdeplasser og knutepunkter

Hvor mye satsing pa drift?

Miljgpakken har klare mal om fortsatt betydelig kollektivtrafikkvekst. Veksten siden oppstarten
har ligget pa naermere 10 % i snitt pr ar. Dette skyldes en omfattende og kostnadskrevende
satsing. Nye passasjerer koster i form av flere/stgrre busser og gkt sjafgrbehov, samtidig som det
anses ngdvendig med standardhevinger pa kjgreveg og holdeplasser. Kostnadene er svaert
avhengig av om veksten kommer i rush eller ikke. Gjennomsnittskostnader pr ny passasjer kan
ligge i stgrrelsesorden 13-15 kr.

Statlige myndigheter setter krav om at ordinaert tilskudd skal opprettholdes for @ benytte
bompenger til drift. “Ordinaert” tilskudd er i politiske vedtak i STFK og TK juni 2016 fastsatt a veere
160 mill. kr i 2016, justert med den fylkeskommunale deflatoren pluss 0,5 % pr ar fra 2017 til 2023.

I handlingsplanperioden foreslas et bidrag pa 133 mill. kr i 2017 og gkende til 195 mill. kr i 2020
Ekstra belgnningsmidler gitt 2016 kommer i tillegg med 12 mill. kr til gkt frekvens hovedruter i
2017. Det er uavklart om denne opptrapping kan bli finansiert i 2018, men det er naturlig a spke
forlengelse i eventuell ny sgknad om ekstra belgnningsmidler.

| 2017 fortsetter prgveordningene med delvis innfgring av biogass i bussdrift, finansiert av et
ekstra belgnningstilskudd 2015 (gjenstaende midler) og i 2016. Dette vil bedre
klimagassregnskapet innenfor kollektivtransporten betydelig. Forelgpig er markedstilgangen pa
biogass begrenset.

Trikk

Miljgpakken dekker kostnadene til investering, vedlikehold og drift av trikkens infrastruktur.
Kostnadene ved selve rutekjgringen dekkes av AtB med betydelig delbidrag fra Bymiljgavtalen
(belgnningsmidler). Forslag om noe redusert budsjett i 2017 og gkning i 2018 skyldes etterslep nar
det gjelder oppgraderinger. En utfordring som kommer nsermere og naermere dreier seg om
behovet for nytt vognmateriell. Det blir prgvedrift med innleid materiell i 2017.

Jernbane
Jernbaneinvesteringer inngar i bymiljgavtalen, men finansieres fullt ut av staten. Takstreduksjoner
innenfor utvidet takstomrade gjelder ogsa for togtrafikk.

Miljgpakken og superbussutviklingen omfatter ogsa flere tiltak knyttet til knutepunkter mellom
jernbane og (super-)buss; planlegging av Strindheim, Leangen og Heimdal som felles knutepunkt,
Melhus skysstasjon (innfartsparkering). Videre pagar utenfor Miljgpakken planlegging av
utbygging/ombygging av Trondheim S. Dette er byutviklingsprosjekt hvor det blir viktig a ivareta
trafikkfunksjonen og omstigning fra tog til buss pa en god mate.
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Tabell 8: Forslag til handlingsprogram andre kollektivtiltak

KOLLEKTIVTILTAK Povignind | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | *%7 | Merknad
Kollektivtrafikk drift 670,2 133,0 | 144,0 | 174,0 | 195 646 | Bktramme (a)
- Biogass utprgving 58,0
Koll invest ekskl superbuss 43 814 | 479 | 42,9 | 219,2
Framkommelighet 6,0 8,0 8,0 6,0 28,0
- Signalprioritering 13,1 2,0 2,0 2,0 2,0 8 @kt ramme (b)
- Traseutbedringer Fv 2,0 3,0 3,0 2,0 10 Nytt prosjekt (c)
- Traseutbedringer Kv 2,0 3,0 3,0 2,0 10 Nytt prosjekt (c)
Knutepunkt og holdeplasser 16,8 10,0 8,0 8,0 42,8
- Holdeplasser Fv 27,1 50 50 4,0 4,0 28 | Dkt ramme (d)
- Holdeplasser Kv 56,0 5,0 5,0 4,0 4,0 28 | Bkt ramme (d)
- Sanntids ruteinformasjon 16,7 3,0 3
- Bymgbelavtale 3,8 0,7 4,5 | Nytt prosjekt (e)
Trikk infrastruktur 129,2 15,7 20,1 | 179 | 179 | 71,6
Innfartsparkering 15 23,3 9,0 6,0 43,8
- Veere 8,2 8,3 8,3 [kt ramme (f)

- Eggkleiva 3,0 @kt ramme ()
- Tonstad 13,0 3,0 3 (h)
- Buvika 0,5 1,0 8,5 0,5 10 | @kt ramme (i)
- Tanem 2,0 2 Nytt prosjekt (j)
- Nye prosjekt (ikke definert) 2,0 3,0 8,0 5,5 18,5 | (k)
- Planlegging/kartlegging 0,5 0,5 0,5 0,5 2 Nytt delprosjekt
Mindre tiltak (sekkepost) 7,0 2,0 2,0 2,0 6,0
Felleskostnader 6,0 3,0 3,0 3,0 3,0 12,0
Reserve 15,0 15,0
Merknader
(a) Opptrappes fra gjeldende handlingsprogram, der nivaet i 2016 er 120 mill. kr.
(b) @kt fra 5,5 mill. kr i handlingsprogram 2016-19.
(c) Oppgradering kollektivtraseer fv og kv foreslas tatt inn som en samlepost. Dette inkluderer

(d)
(e)
(f)

(8)
(h)
(i)

1)
(k)

ngdvendige infrastrukturtilpasninger til ny rutestruktur fra 2019 utenom superbusstraseene.
Splittet pa vegkatergori og gkt fra en samlet sum pa 6,5 mill. kr i handlingsprogram 2016-19.
Godkjent nytt prosjekt 2016 for planlegging av ny reklamefinansiert avtale om lehus med mer.
Innfartsparkering Veere er forsinket, og foreslatt satt opp med en betydelig stgrre sum enn forrige
ar. Dette skyldes blant annet forventede gkte kostnader til geoteknisk sikring.

Eggkleiva ble prioritert innenfor tildeling ekstra belgnningsmidler 2016. Ramme foreslatt satt til 3
mill., inkl ny holdeplass, etter naermere kostnadsvurdering.

Innfartsparkering Tonstad samordnes med utbygging av knutepunkt for superbuss. Lgsning og
kostnader uavklart.

@kt fra 8 mill. kr i handlingsprogram 2016-19.

Regulert areal i forbindelse med fv. 704

Aktuelle prosjekt blant annet opplegg for reservert pendlerparkering Stjgrdal. Skal avklares
naermere.
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| tillegg er det tidligere gitt bevilgninger
til fglgende ikke avsluttede prosjekter:

- Sekkepost kollektivtiltak 7 Inkl midl. tiltak Strindheim (2 mill. kr)
- Div mindre framkommelighetstiltak 15
- Reppevegen - oppgradering og fortau 0,7 Regulering pagar. Rekkefglgekrav for bussveg.
- Rundkjgring Lerkendal 1,3 Prosjektering pagar
- Sekkepost framkommelighetstiltak rute 5 41 Ikke spesifisert, avventer superbusstiltak.
- Endring av Olav Tryggvasons gate 8,2 Ma avklares i forhold til superbuss.
- Aimsun Trondheim 1 Utvikling av trafikkmodell
- FoU Knutepunkt (delbidrag) 0,2
Tiltak utfgrt (1 mill. kr) Restfinansiering anbefales
- Universell utforming holdeplasser RV 3 overfgrt til prosjekt pa Fv og Kv.
- Pilotprosjekt innfartsparkering Melhus 1,2 Anlegg dpnet
- Bybaneutredningen 2014 0,4 Foreslas a inngd i ny byutredning.
- Praveprosjekt Innherredsveien 2 Ikke endelig avklart.
Superbuss:
- Kollektivfelt Jonsvannsveien, Moholtsletta 30,2 Prosjektering pagar. Byggestart 2017.

Foreslas som superbussprosjekt, ny bestilling

- Kollektivknutepunkt Strindheim 0,5 kreves.

- Innherredsveien 5 Regulering pagar for en delstrekning
- Elgeseter gate (kollektiv) 40 Planavklaring pagar.

- Kollektivfelt Hagskoleringen 8 Prosjektering pagar. Byggestart 2017.

Superbussutvikling

Superbusstrasé planlegges med gradvis utbygging med fgrste fase langs tre utvalgte hovedruter.
Traseene omfatter flere allerede vedtatte prosjekt som Innherredsvegen, Elgeseter gate,
Jonsvannsvegen, Dybdahls veg og Hggskoleringen. | tillegg foregar utredning av behov for
ytterligere infrastrukturtiltak langs traseene.

Superbussutviklingen er na organiser i et eget prosjekt. Superbussprosjektet presiserer at den
opprinnelige rammen for holdeplasser ikke dekker midler til holdeplasser innenfor Kollektivbuen
som klargjg@res til august 2019 (fgrste fase/midlertidige holdeplasser). Forelgpig estimat for
utvikling av disse holdeplassene er 105 mill. Det er stor usikkerhet om belgpet da det fortsatt er
diskusjon om antall, utforming kvalitet pa disse holdeplassene. Det vil vaere ngdvendig a
gjennomfgre ytterligere beregninger senere i prosessen for a kvalitetssikre dagens estimater.
Dermed foreligger ikke Anslag for disse prosjektene pr desember 2016. Kvalitetssikring er ogsa
ngdvendig a gjennomfgre for knutepunkt og omstigningspunkt.

Totalrammen for superbussinvesteringer ma vurderes naermere i forbindelse med den kommende
revisjon av Miljgpakken og reforhandling av bymiljgavtalen.

20



Tabell 9: Forslag til handlingsprogram Superbusstiltak

SUPERBUSSTILTAK Sum
2016/ 2017 2018 2019 2020/ 2021 2022 2023| 2016-23

Superbusstiltak

Dybdahls veg 55 15 70
Jonsvannsvegen 30 15 75 10 130
Hggskoleringen 9 61 10 80
Holdeplasser 65 73 99 88 10 335
Traséutbedringer 30 1 54 15 100
Omstigningspunkt 17 20 15 30 8 90
Kongens gate 5 60 131 54 250
Innherredsvegen 10 40 85 50 80 135 110 510
Olav Tryggvasons gate 0 20 100 60 180
Elgeseter gate 28 10 150 270 281 61 800
Planlegging 13 8 3 3 1 1 1 30
Totalt 180 186 447 607 477 370 197 111 2575
Finansiert 180 186 447 607 477 370 197 111 2575
Invest tilskudd stat 90 42 134 233 245 216 190 110 1259
Herav planlegging stat 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MP egenandel 90 144 314 374 232 154 7 2 1316

Merknader:

- Det settes av 30 mill. kr i lokale midler til planavklaring og overordnet planlegging superbuss. Staten
bidrar bare med planmidler til reguleringsplanlegging og prosjektering. Disse utbetales fgrst etter

byggestart.

- Det forutsettes at planleggingskostnader som lar seg knytte til enkeltprosjekt, fgres pa disse.

- Der total kostnadsramme avviker fra Bymiljgavtalen, er bevilgning merket med rgdt.

Dybdahls veg er i avtalen satt opp med 90 mill. kr, mens behovet er mindre. Holdeplasstiltak
er i avtalen satt opp med 230 mill kr, mens behovet er stgrre.
- | tillegg kommer 143,5 mill. kr som tilskudd til nytt bussdepot, der STFK dekker de gvrige 50
%. Fordeling 25 mill. kri 2017, 51 mill. kr i 2018 og 67,5 mill. kr i 2019.

Tabell 10: Forslag til finansiering kollektivtiltak 2017

2017

KOLLEKTIV Ramme| Rv stat [ Bom |FV-midl [KV-midl| Belgn | Invest | Andre [ Sum
Koll invest ekskl superbuss 47,0 8,3 5,2 2,2 31,3 47,0
Framkommelighet gvrige ruter 6,0 1,0 5,0 6,0
Knutepunkt og holdeplasser 16,8 5,0 11,8 16,8
Trikk infrastruktur 15,7 2,2 13,5 15,7
Innfartsparkering 55 4,3 0,2 1,0 5,5
Mindre tiltak (sekkepost)
Felleskostnader 3,0 3,0 3,0
Reserve
SUM KOLLEKTIV INVEST EKSKL SUf 47,0 8,3 5,2 2,2 31,3 47,0
Superbuss 186,0 94,2 30,8 19,0 42,0 186,0
- Planressurser 13,0 13,0 13,0
- Prosjektressurser 173,0 81,2 30,8 19,0 42,0 173,0
0
Kollektivtrafikk drift 133,0 133,0 133,0
- Delbidrag driftsbudsjett 133,0 133,0 133,0
- Biogass utpraving
KOLLEKTIV TOTALT 366,0 104,6 36,0 19,1 164,3 42,0 366,0
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Driftstilskudd

Tiltaks-
beskrivelse

Driftstilskuddet har gatt til utvidet rutetilbud, kapasitetsgkning, lavere
takster i Trondheim og regionen, samt mer miljgvennlig materiell.
Tilskuddet gis na som en samlepost, fordi ekstra satsing etter hvert
integreres i ordinzert tilbud. Ambisjonene om fortsatt passasjervekst krever
gkte tilskudd.

Kartet (red
strek) viser
omradet med

bytakst fra

2011

Planstatus Ruteopplegg og takster justeres arlig av AtB og Sgr-Trgndelag
fylkeskommune. Fra 2019 er vedtatt betydelige endringer gjennom
etablering av tre superbusslinjer og vesentlige endringer i det gvrige
ruteopplegget.

Kostnad | 2017 foreslas 133 mill. kr til drift, 2018: 144 mill. kr, 2019: 174 mill. kr,

2019: 195 mill kr. Betydelig gkning i 2018-19 er knyttet til
superbusstilbudet.
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Superbussutvikling

Tiltaks- "Superbuss” innebaerer en hgystandard busslgsning der framkommelighet,
beskrivels | holdeplasser, informasjon og materiell holder meget hgy kvalitet. | fgrste
e omgang prioriteres utbygging av infrastruktur langs tre utvalgte hovedruter.
N
A
Trondheim S Strindheim
Sentrum Ranhesm
. Skovolnd tasjon
U"‘:f— - Ryd
v
.\m;»ﬂ.xﬂvl] ® — Superbusslinje 3
@/ Tillerterminalen @  Knutepunkt
Heimdal . Oonhngspukt
Planstatus | Noen holdeplasstiltak og framkommelighetstiltak kan gjgres uten regulering, jf
egen politisk sak sept 2017.
Flere knutepunkter, endeholdeplasser og framkommelighetstiltak ma reguleres
og tilpasses ny rutestruktur og nytt materiell.
Kostnad Kostnader ma avklares neermere innenfor rammene av bymiljgavtalen. | 2017-
18 er begrensningen omfanget av byggeklare prosjekter.
Mulig utb. | Holdeplasstiltak fra 2017, stgrre framkommelighets- og knutepunktstiltak fra
periode 2018. Ngdvendig infrastruktur for ny rutestruktur planlegges gjennomfgrt fgr

august 2019.
Jonsvannsvegen 1. del: 2018
Hggskoleringen: 2018-19
Dybdahls veg 2015-17
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Framkommelighet gvrige ruter

Tiltaks-
beskrivelse

Det er behov for en Igpende vurdering av kollektivframkommelighet pa
hovedrutene, ogsa utenom superbusstraséene. Sanntidssystemet benyttes til
a kartlegge status, og det foretas arlige trasebefaringer. Ytterligere
kollektivfelt vil vaere aktuelt, i tillegg til skilting og signalprioritering.

Strekninger
med

kollektiv-
prioritering
i 2015
o7 4
a8 ‘
\”’"'“&’ Kollektivfelt
i 7 olieKtivie
/. 'l & Trondheim kommune
P ,,'; Statens vegvesen B, ssprioritering
/ :.7/ % . f:::gm vegkategori
i / / —— Ritzveg = Riksveg
¥ {J / " ;’:;:: = Fylkesveg
’ | ‘ vatveg Kommunal veg
7 /. | ) Kollektivielt i Trondheim. April 2015
(Kilde: NVDB) Lengde (m) Andel
/ Riksveg 8 698/ 36 %
cF Fylkesveg 12 676 53 %
[ Kommunal veq 2583 11 %
"\,I Totait 23 957 100 %
/ / Geodataseksjonen g 1 2Km v
/ s 07.04.2015 —_— Y
Planstatus | Signalprioritering, skilting og tiltak pa kjgrevegen kan gjgres uten
reguleringsplan.
Kostnad Signalprioritering 2 mill. kr i 2017, totalt 8 mill. kr
Tiltak etter trasébefaring 4 mill. kr i 2017, totalt 20 mill. kr (likt fordelt pa
kommunal og fylkesveg).
Mulig Signalprioritering og oppgradering traséer: 2017-20
utb.periode

Nye tiltak vurderes i forbindelse med ny rutestruktur.
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Holdeplasser

Tiltaks-
beskrivelse

Det legges opp til et kontinuerlig forbedringsarbeid nar det gjelder
knutepunkter og holdeplasser, ogsa utenfor superbusstraseene. Tiltakene
inkluderer universell utforming, tilrettelegging for bedre overgangsmuligheter
og sanntids informasjon.

Kart
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Ny rutestruktur Alternativ 1
Ordinzere linjer

Trikk

—— Jernbane
® Knutepunkt
@® Omstigningspunkt
® Byttemulighet

Planstatus

Det finnes over 1000 holdeplasser i Trondheim som ikke er universelt utformet
(ca 170 er bygget om), samt flere hundre holdeplasser i regionen. Ordinzere
holdeplasser kan bygges uten regulering. Stgrre knutepunkt pa Sluppen og
Tiller ma gjennom regulering fgr utforming og kostnader er klarlagt.

Kostnad

Kostnader for universell utforming vil variere. Det foreslas satt av 10 mill. kr
arlig til utbedringer, hvorav halvparten pa kommunalt og halvparten pa
fylkeskommunalt vegnett (kan variere fra ar til ar). Ogsa holdeplasser i
Trondheimsomradet utenfor Trondheim kan utbedres innenfor potten som er
gremerket fylkesvegnettet.

Mulig

utbyggings-
periode

Arlig bygges om ca 5-10 holdeplasser til universell utforming (avhengig av
finansiering).
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Trikk

Tiltaks-
beskrivelse

Miljppakken dekker merkostnaden til arbeid pa trikkens infrastruktur.
(Kostnadene ved selve rutekjgringen dekkes av AtB.) Tiltakene inkluderer:

- Arbeid med kjgreveg/infrastruktur ut over det som er "ordinaer”
daglig drift (eksempelvis sngbrgyting inngar i daglig drift)
- Midler til vedlikehold og oppgradering infrastruktur

Kart
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\ ST.OLAVSGT.
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BERGSLIGT.
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NYVEIBAKKEN

BYGRENSEN
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BREIDABLIKK

NORDRE HOEM
/ VESTMARKA \
/NERLOFSONSLOVPA KYVANNET

SONDRE HOEM

UAN UGLA

FERSTAD

N e

MUNKVOLL

Planstatus

Arlige tiltak planlegges av Boreal Transport Bane AS og
gjennomgas/godkjennes av Trondheim kommune. (Trondheim kommune
eier infrastrukturen, men har inngatt en langsiktig leieavtale med Boreal
Transport Bane AS.)

Kostnad

Det er synliggjort et behov for betydelige ressurser til a ta igjen etterslep og
for ngdvendig fornyelse. | tillegg kommer arlige ordinaere kostnader for a
opprettholde kjgrevegen.

| handlingsplanperioden foreslas til sammen satt av 70 mill. kr.

Oppgradering Kongens gate antas innarbeidet i superbussprosjektet.

Mulig
utbyggings-
periode

Arbeid med oppgradering foretas fortlgpende.
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Innfartsparkering

Tiltaks-
beskrivelse

Det legges opp til utvidelser av eksisterende anlegg og eventuelle nye anlegg
nar kapasitetsgrensen er nadd for dagens tilbud. Det er i dag for liten kapasitet
flere steder. Det er imidlertid begrensede muligheter for utvidelser ved mange
av anleggene.

Eksisterend

@ &zdhe;m sfjorden

e og noen O ;
R Leinslia
foreslatte * Stjordal
anlegg
Trondheim o
°
B B Hom evnk Hell
er
P
oersa
Off -
Klzebu
m Selbusjeen
Planstatus | Veere: Grunnforhold avklart november 2015. Det forutsettes reguleringsarbeid i
2016-17.
Eggkleiva i Skaun: Regulering avklart.
Tonstad: Regulering avklart, men skal samordnes med superbussprosjektet, og
Igsning kan endres.
Buvika: Skaun kommune utarbeider ny kommuneplan der det foreslas omregulert et
areal pa 4 daa dyrket mark sgr for E39 i Buvika til parkering for kollektivreisende. Det
er fortsatt behov for planavklaringer.
Tanem: Regulering avklart
Ser-Trgndelag fylkeskommune er i gang med en undersgkelse av belegg pa
eksisterende plasser og vurdering av innspill til nye prosjekt.
Kostnad Veere: Ca 16,5 mill. kr (Anslag foreligger)
Eggkleiva 3 mill. kr (inkl. bussholdeplass)
Tonstad: Ca 15-16 mill. kr. Samordnes med Superbuss.
Buvika: Ca 10 mill. kr.
Tanem: Ca 2 mill. kr
Mulig Veere 2017-18 (forutsetter avklart regulering)
utbyggings- | gggkleiva 2017
periode

Tanem 2017
Tonstad 2018
Buvika 2018
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7. Trafikksikkerhet

Overordnede fgringer
I miljgpakken er det ett mal som direkte omhandler trafikksikkerhet:
» Antall trafikkulykker skal reduseres med minst 20 %. Nullvisjonen skal vaere rettesnor.
Det er understreket at trygging av skoleveg skal ha hgy prioritet.
Prioriteringer i firearsprogrammet

Siden starten av Miljgpakken har innsatsen under programomradet til trafikksikkerhet i hovedsak
veert knyttet til skoleveg og barns trygghet. Dette har medfgrt at planlegging og bygging av fortau
og GSV (gang- og sykkelveger) har veaert hgyt prioritert. Trafikksikkerhetsplan for Trondheim for
perioden 2012-2016 har veert et viktig grunnlag for a kunne prioritere innen dette
satsningsomradet. Det forutsettes at Trafikksikkerhetsplan for Trondheim kommune revideres for
en ny periode, for a gi grunnlag for videre arbeidet med kartlegging og prioritering av tiltak.

Det foreslas at det i tiden fremover, i tillegg til 3 viderefgre arbeidet med a skape sikre, trygge og
attraktive skoleveger, i stgrre grad prioriteres tiltak for a eliminere kjente ulykkespunkt og -
strekninger. Det er igangsatt et arbeid for a kartlegge og kategorisere ulykkespunkt og —
strekninger. Fokuset vil veere pa vurdering av ulykkestyper for a kunne prioritere tiltak som gir best
effekt i tilknytning til Miljppakkens malsetninger. Ulykkespunkter er ofte steder i vegnettet med
mye trafikk og med kompliserte omgivelser, noe som ofte gjgr at Igsningen blir omfattende og
kostbare.
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Tabell 11: Forslag til handlingsprogram trafikksikkerhet

Bevilg- 2017-
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK ning fgr | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 Merknad
2017 2020
Utbedring ulykkespunkt 7,2 11,0 15,0 | 15,0 | 48,2
- Utbedring ulykkespkt/strekninger RV/FV 7,0 14,0 | 14,0
- Nytt prosjekt FV 0,5 3,0 Nytt prosjekt (a)
- Kongsvegen FV, sluttfinansiering 5,5 3,0 @kt ramme (b)
- Bratsbergv./B. Iversens v., sluttfinans. 2,4 2,7 @kt ramme (c)
- Forsterket belysning gangfelt 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Sikring skoleveger 344 45,0 40,5 2,0 (1219
- Tiltak skoler 4,0 2,0 2,0 2,0 2,0
- FV 860 Utleirvegen/Tors vei 0,5 Nytt prosjekt (d)
- Asbjgrnsens gt/Tyholtvegen 18,2 3,0 9,0 9,0
- Kong Inges gt 15,0 5,0 7,0 Framdrift uts.(e)
- FV 865 Eidsvolls gt/Jonsvannsv 0,5 2,0 Nytt prosjekt (f)
- FV 841 Tunnelvegen-Lundasen 2,0 1,0
- FV 812 Byasveien/Tvetestien 2,0 Nytt prosjekt (g)
- FV 860 Utleirv./Otilienborgv./Steindalsv. 0,5 Nytt prosjekt (h)
- Bregnevegen fortau, sluttfinansiering 12,2 2,0
- FV 707 Leinstrandvegen 0,2 Nytt prosjekt (i)
- FV 841 Ringvalvegen, Skogly-Hestsjgen 11,2 1,9 2,5 12,5
- FV 707 Stormyra idr.pl-Myrsund-Berg 11,1 6,0 24,0
- FV 707 Berg-Hgstadkorsen 3,0
- RV 706 Fortau v Nidar/Sirkus shopping 10,0 Nytt prosjekt (j)
- Hpgreina GSV 3,4 1,2 @kt ramme (k)
- Buenget fortau 0,6 0,2
- Bromstadv./Brgsetv. sluttfinansiering 1,5 0,2
- Gammel-Lina/Magasinvegen fortau 0,5 0,7 10,0
Felleskostnader 2,5 2,0 2,0 2,0 8,5
Reserve 5,5 5,5
Mindre TS-tiltak sekkepost 4,0 4,0 4,0 4,0 | 16,0
SUM TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK 48,1 67,5 61,5| 23,0/|200,1

Merknader
(a) Ikke definert prosjekt. Velges ut fra registreringer av ulykkespunkt.
(b) @kt fra kr 5,5 mill. kr i handlingsprogram 2016-19. Prosjektet naer fullfgrt.
(c) @kning pa 2,7 mill. kr. Delvis omdefinert prosjekt. Godkjent i Programradet 05.04.2016.
(d) Utleirvegen/Tors vei: Forprosjekt for avklaring av tiltak (eventuelt signalregulering) og kostnader.
(e) Foreslatt ferdigstilt 2019, ett-to ar seinere enn i handlingsprogram 2016-19
(f) Eidsvolls gt/lonsvannsv: Kryssutbedring. Forprosjekt 2017 skal avklare tiltak og kostnader.
(g) Byasvegen/Tvetestien: Signalregulering gangfelt.
(h) Utleirv./Otilienborgv./Steindalsv: Forprosjekt for avklaring av Igsninger (to kryssutbedringer og
strekningstiltak) og kostnader.
(i) Etablering av rekkverk.
(j) Fortau vil ga langs riksveg til kollektivholdeplass ved Nidar. Forutsettes finansiert av ”"bymiljgmilliarden”.
(k) @kt fra 3,4 mill. kr. bevilget til sammen fra 2011-16. Grunnerverv forsinket.
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I tillegg er det tidligere gitt bevilgninger
til falgende ikke avsluttede prosjekter:

- Pilotprosjekt gangfeltsikring (SeeMe)

- Bromstadvegen fortau

- Byasvegen v/General Bangs veg

- FV868 H7's gt / Lade allé

- Egenandel AS-prosjekt (ikke fordelt)

- Kryssutbedring Kjspmannsgata/Fjordgata

- Kryssutbedring @stre Rosten ved Ole Ross'
veg og Tillerbruv

- Klebuvegen fortau (prosjektering og
kostnadsoverslag)

- Hans Finnes gate fortau (prosjektering og
anslag)

- Uglavegen del 2 (prosjektering, grunnerverv
og anslag)

- Tyholtvegen del 2, regulering av fortau og
sykkellgsning

- Sgbstadvegen fortau, reguleringsplan
- Sildrapevegen fortau

- Romolslia fortau

Mill. kr
3,7

3,5
3,5

0,4

4,5

1,5

5,5

0,9
0,24
3,6

Evaluering sluttfgrt. Oppfglging skal vurderes.

Bygging pagar. Ferdigstilles 2017.
Byggeplanlegging pagar.
Byggeplanlegging pagar.
Midler ikke fordelt, ikke behov. Prosjektet anbefales avsluttet.

Ikke gjennomfgrt, anbefales avsluttet ut fra faglige vurderinger.

Anbefales avsluttet etter faglige vurderinger. Vanskelig a
etablere tiltak innenfor realistiske gkonomiske rammer.

Prosjektering pagar. Forelgpig overslag 27 mill. kr

Bestilt, ikke pabegynt.

Bestilt, ikke pabegynt.

Reg.plan pagar, ikke vedtatt.

Reg.plan pagar, ikke vedtatt. Prosjektet er ikke vedtatt utbygd.

Reguleringsplan ferdig. Ma avsluttes eller viderefgres.

Behov for revidert spesifisering av bestilling.

Tabell 12: Forslag til finansiering trafikksikkerhetstiltak 2017

2017
TRAFIKKSIKKERHET Ramme | RV |Bom | FY: | KY- | Belgn |Invest|Andre| sum
stat midl | midl

Utbedring ulykkespunkt 7,2 3,7 | 35 7,2
Sikring skoleveger 34,4 10,0 | 12,0 | 12,4 34,4
Felleskostnader 2,5 2,5 2,5
Reserve 0,0
Mindre TS-tiltak sekkepost 4,0 4,0 4,0
SUM
TRAFIKKSIKKERHETSTILTAK 48,1 10,0| 22,2| 15,9 0,0 0,0 0,0 0,0 48,1
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Utbedring av ulykkespunkt/strekninger og vegkryss

Tiltaks- Tiltak som er rettet mot steder i vegnettet der det er registrert flere trafikkulykker. En

beskrivelse revidert kartlegging vil konkretisere aktuelle punkter og strekninger.

Det er en rekke gangfelt i Trondheim som ikke har tilfredsstillende belysning. Det foreligger
en liste pa om lag 40 slike gangfelt. Trafikksikkerhetsgruppa har gjort en gjennomgang av
punktene med forslag til prioritering. Bestilling av arbeid vil gjgres fortlgpende, men det
gjenstar noe avklaring/koordinering mellom TK og SVV.

Kart rerses) N Trondheim
rgan

Sverresborg

N
Ugla ) — \ )

// \j{\ft\,vhb;-n * ///
a5en ,I \Bisvollan//.’/

SV L) Selsbakk 205 al %, \Em/
Prioriterte punkter i handlingsprogram 2016. Punkter for 2017-20 blir satt opp etter plan som
utarbeides 2016

Planstatus Prosjektene utfgres innenfor regulert trafikkareal.

Kostnad | 2017 settes av 7,2 mill. kr til fullfinansiering av kryssutbedring Kongsvegen og
Bratsbergvegen/B. lversens veg, samt belysning gangfelt. @vrige tiltak senere i
perioden spesifiseres ved neste rullering av handlingsprogram.

Belysning av gangfelt vurderes samlet i ett prosjekt.

Mulig utb. 2017-2020

periode
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Sikring av skoleveger

Tiltak

etc.

Trafikksikkerhetstiltak

Munkaunet;

Tiltak for sikring av skoleveger omfatter fortau og enkelte gang- og sykkelveger langs utrygge
strekninger, jf Skolevegrapport 2007 og 2012. | tillegg er det opprettet prosjekt «Tiltak skole»,
som er et samarbeidsprosjekt sammen med sykkel- og gdgruppa i Miljgpakken. Prosjektet har
som hovedmalsetning a fa flere elever til 3 ga og sykle (trygt) til skolen. Prosjektet, som i
utgangspunktet var et pilotprosjekt, omfatter mindre tiltak i utvalgte skolers naeromrade,
som for eksempel utbedret belysning ved gangfelt, opphgyde gangfelt, parkeringsregulering



Planstatus

Reguleringsplaner for Havsteinbakken, Ringvalvegen (Skogly-Hestsjgen), Bregnevegen,
Uglavegen del 2, Asbjgrnsens gt/Tyholtvegen del, Kong Inges gt, FV 707 Spongdalsvegen
(Stormyra idrettsplass-Berg-Myrsund) og Hans Finnes gt er alle vedtatt.
Reguleringsplanarbeid for Ringvalvegen (Tunellvegen-Lundasen), startes varen 2017.

Kostnad

Til sammen foreslas prosjekter for 121,9 mill. kr i handlingsplanperioden.

Byggherreoverslag for prosjektet Ringvalvegen fra Hestsjgen til Skogly er utarbeidet
november 2015. Prosjektet er kostnadsberegnet til 41,5 mill. kr, men bergningen omfatter
en lengre strekning enn tidligere forutsatt, med vanskelige grunnforhold. |
handlingsprogrammet forutsettes at det skje en delutbygging innenfor fastsatt ramme.

Mulig
utb.periode

Fortau/GSV Ringvalvegen (Skogly-Hestsjgen), fortau ved Nidar og GSV FV 707
Spongdalsvegen, Stormyra idr.pl.-Myrsund kan starte opp bygging i 2017. Det samme
gjelder ogsa for Asbjgrnsens gt/Tyholtvegen, forutsatt avklarte avtaler om
grunnavstaelser.

For kryssutbedring Utleirvegen/Tors veg og Jonsvannsvegen/Eidsvolls gt er det
henholdsvis forprosjekt og byggeplan som skal utarbeides i 2017. Forprosjekt for avklaring
mulige tiltak startes ogsa opp for Utleirvegen/Othilienborgvegen/Steindalsvegen i 2017.
Det forutsettes at etablering av signalanlegg i Byasveien ved Tvetestien kan etableres i
Igpet av 2017.

Tiltak skoler vil kunne etablere tiltak fortlgpende i henhold til kartlegging av behov. Dette
vil forega i hele programperioden, tilsvarende avsetning av midler.

33



8. Sykkel
Overordnede fgringer

Bystyret og fylkestinget vedtok varen 2014 en ny sykkelstrategi for Trondheim og retningslinjer for hvordan
sykkelanleggene skal bygges ut. Vedtak nyttet til sykkelstrategien er lagt til grunn for forslag til
handlingsprogram. Disse hovedmalene er vedtatt i sykkelstrategien:

A) Flere syklister
o Sykkelandelen skal dobles (til ca 15 % i 2025)
e Flere barn, unge og kvinner som sykler
B) Tryggere a sykle
e Faerre skadde syklister
o Flere syklister fgler seg trygge i trafikken
C) Enklere a sykle
e Trondheim skal ha et sammenhengende hovednett for sykling
e God komfort og fremkommelighet for sykkel hele aret
e Flere parkeringsplasser for sykkel

Diskusjonstema i forhold til firearsprogrammet

Sist vinter ble det gjort en innsats pa a gke standarden pa vinterdriften pa et ca. 50 km av hovednettet pa
sykkel. Denne innsatsen fglges opp vinteren 2016-17. Satsing pa vinterdrift krever tilpasninger mht. rutiner
og utstyr slik at en kan foreta rasjonell drift. | forslaget til handlingsprogrammet er det ogsa satt av midler
til punkttiltak pa eksisterende gang- og sykkelnett. Dette er mindre tiltak/reparasjoner for a etablere
sammenhengende nett med mest mulig lik standard og god framkommelighet.

Andre viktige tema er hvilke hovedruter som skal prioriteres i handlingsplanperioden, og i hvilken grad man
skal fokusere ressursinnsatsen primaert pa utvalgte ruter. | forslaget til handlingsprogrammet har en valgt a
fokusere pa etablering av sammenhengende strekninger. Disse hovedstrekningene beskrives rutevis med
prosjektbeskrivelser for de stgrste enkeltprosjektene. Flere av rutene vil ha investerings-
/oppgraderingsbehov ogsa ut over 2018, men det foreligger ikke fullstendige kostnadsoverslag enna.

Enkelte av hovedrutene som er prioritert i tidligere handlingsprogram begynner a bli ferdig. Bade
Klaeburuta, Heimdalsruta og Tyholtruta er i hovedsak utbygget iht. vedtatte planer, men fortsatt kan det
gjensta noen mindre tiltak pa disse rutene. Fram mot 2020 vil ogsa nye ruter tas inn i
handlingsprogrammet. | forslag til handlingsprogram er disse rutene omtalt som enkeltstrekninger.
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Tabell 13: Forslag til handlingsprogram sykkeltiltak

Bevilgning

2017-

SYKKELTILTAK tor 2017 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2020 Merknad
Drift av sykkelanlegg 2,5 8,0 8,0 9,0| 10,0| 35,0|Saktere opptrapping (a)
Punkttiltak/oppgraderinger 7,5 4,0 8,0 8,0 8,0| 28,0|Redusert ramme (b)
Kleeburuta 6,0 6,0
- Nedre Bakklandet - Nygata 1,0 6,0 Nytt prosjekt
Heimdalsruta (rute sar) 1,0/ 15,0 16,0
- Heimdal - Sluppen 1,0 1,0 150
Brattgrruta (rute gst) 1,0 3,0/ 15,0, 15,0 34,0
- Lademoen - Leangbrua 12,3 1,0 1,0 15,0 15,0
- Haakon Vlis gt - Ranheim 2,0
_Tg;gg;l:]tlg veg 61 @kt ramme (c)
Ranheimsruta 8,0 2,0 2,0| 12,0 |Redusert ramme (d)
- Kirkegata - Biskop Sigurds gt 8,0 8,0
- Rgnningsbakken 2,0 2,0
Innherredsruta 10,0 20,0, 30,0
- Innherredsveien 2,0 10,0 20,0
Saupstadruta (ring 5) 24,0| 36,0 10,0 70,0 |@ktramme (e)
- GS-bru Saupstad - City Syd 6,0 24,0 36,0 10,0
Midtbyen 8,0| 30,0/ 40,0| 24,0| 102,0| @kt ramme (f)
- Midtbyruta, nord 2,0 200 33,0| 14,0
- TMV-odden 2,0
- GrytaRavnkloa bru 2,0 6,0 1,01 10,0
- Andre strekninger, Midtbyen 2,0 2,0 4,0
- Sykkelparkering 8,0 2,0 2,0 2,0
Enkeltstrekninger 29,8 25,0| 40,0| 53,0| 147,8
- Byasenruta Byasv nedre del 5,0 6,0/ 150 30,0 @kt ramme (g)
- Tillerruta 2,0 Redusert ramme (h)
- Laderuta, Strandv - Lade allé 1,0
- Chr. Fredriks gate 11,7 13,3 @kt prosjektramme (i)
- Eidsvolls gate 2,0 Nytt prosjekt
- Jarlevegen 7,0 4,0 6,0 8,0
- Jonsvannsruta 1,0
- Haggskoleringen 2,0 10,0 8,0 1,0 18,0
- FV950 Ranheim - Malvik 1,0 0,5 Planlegging
- Andre strekninger 5,0 16,0 5,0 @kt ramme (j)
Tiltak skoler 2,0 10,0 7,0 19,0
- Sykkelveg Eberg 1,0 2,0 Prosjektering
Ra@dbrun asfalt 17,0
Felleskostnader 25 25 25 25| 10,0
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5
Tilpasning superbuss 11,6 1,0 7,0 7,0 50| 20,0| Nytt prosjekt
SUM SYKKELTILTAK 64,8| 123,5| 177,5| 164,5| 530,3
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Merknader

a) 1 mill. lavere i 2018 og 2019 enn i handlingsprogram 2016-19. Det forutsettes at en naermere
vurdering av nytte/kostnad er gjiennomfgrt fgr neste handlingsprogram.
b) Redusert fra 59 mill. kr i handlingsprogram 2016-19. Skyldes blant annet mangel pa byggeklare

tiltak.

c) @kt ramme fra totalt 100 til 120 mill. kr. 10 mill kr av disse foreslas fra sykkel og allerede tildelte

midler fra Post 63 Tilskudd til gang- og sykkelveger, resten fra superbussbudsjettet.
d) Redusert grunnet seinere investeringsbevilgning Rgnningsbakken. Tiltak i Kirkegata — Biskop
Sigurdsgate er en samlet ramme for flere mindre tiltak. Det foreligger ikke Anslag, men tiltak

forutsettes tilpasset rammen.

e) @kt ramme fra 62 mill. kr i handlingsprogram 2016-19. Fortsatt usikre kostnadsoverslag.
f) @kt ramme fra 55 mill. kr til hovedruta i handlingsprogram 2016-19.
g) @kt ramme fra 3 mill. kr i handlingsprogram 2016-19. Lgsning skal utredes naermere, og det er ikke

utfgrt Anslag.

h) Redusert ramme fra 6 mill. kr i handlingsprogram 2016-19. Planleggingsmidler.
i) Itidligere bevilgninger/handlingsprogram er satt av 15 mill. kr til Chr. Fredriks gate. Lgsning og
kostnader ikke endelig avklart. (Anslag forenklet Igsning ikke utfgrt.)

j) @kt ramme fra 20 mill. kr i handlingsprogram 2016-19

Tabell 14: Forslag til finansiering sykkeltiltak i 2017

2017

SYKKELTILTAK Ramme | Rv stat| Bom |FV-midl [KV-midl| Belgn | Invest | Andre Sum
Drift av sykkelanlegg 8,0 8,0 8,0
Punkttiltak/oppgraderinger 4,0 4,0 4,0
Klaeburuta
Heimdalsruta (rute sar)
Brattgrruta (rute gst) 1,0 1,0 1,0
Tyholtruta
Ranheimsruta 8,0 8,0 8,0
Innherredsruta
Saupstadruta (ring 5)
Midtbyen 8,0 8,0 8,0
Enkeltstrekninger 29,8 17,1 12,7 29,8
Tiltak skoler 2,0 2,0 2,0
Rgdbrun asfalt
Felleskostnader 25 25 [ 25
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5 " 05
Tilpasning superbuss 1,0 1,0 1,0
SUM SYKKELTILTAK 64,8 44,1 12,7 8,0 64,8
| tillegg er det tidligere gitt bevilgninger
til fglgende ikke avsluttede prosjekter:
Hev-senkbare pullerter 2 Etablert. Evaluering gjenstar.
Klostergata (sykkel og kollektivigsning forbi
Samfundet) 0,5 Avventer regulering Elgeseter gt

. Hovedarbeider utfgrt, restarb.
Innfart fra ser, koblinger mot Elgeseter bru 9,4 ) . 0
gjenstar

Visningsplan for sykkel 1,6 Planlegging pagar
Midtbyruta nord, O.T. gt/Bakke bru 1 Planlegging ikke i gangsatt.
Gryta/lla/Munkegt med mer 1 Planlegging og oppmerking 2017
Kong @ysteins veg, rad asfalt 12 Delvis utfgrt, fullfgres i 2017
Bromstadvegen sykkelveg med fortau 4 Bygging pagar, ferdig stilles 2017
Innherredsvegen 2 Ikke spesifisert.

Klaeburuta

Ikke spesifisert
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Vinterdrift hovednett sykkel

Tiltak Et viktig grep for a fa flere til 3 sykle hele dret er innsatsen pa vinterdriften. Vinteren
2015/16 var f@rste vinteren en testet ut ny driftsstandarder pa ca. 50 km av hovednettet.
Det er vanskelig a trekke bastante konklusjoner om vi har oppnadd den effekten som var
tiltenkt, men andelen som sykler i vinterhalvaret har gkt de siste arene.

Kommende vinter vil kun sykkelanlegget over Brattgra tas inn som ny strekning. En
vurderer ogsa a endre deler av det prioriterte hovednettet fra GSA-standard til GSB-
standard pa de strekninger som i dag har en darlig dekkekvalitet. Det skal foretas en
naermere vurdering av nytte og kostnader nar det gjelder vinterdrift.

Prioritert hovednett for vinterdrift 2016/17
som far tilskudd fra Miljgpakken..

Vinterdrift 2016/17 |
Drift_aar ‘
GsB

— GSA
GsA - 2017

Kostnad 1 2017 foreslas 8 millioner til gkt vinterstandard pa ca. 55 km av hovednettet.
Miljgpakken dekker kostnader for gkt vinterdrift pa kommunalt- og
fylkeskommunalt vegnett. @kt standard pa riksvegvegnettet finansiert utenom
Miljgpakken.

| hele planperioden foresl3s satt av 35 millioner til drift/gkt vinterstandard pa
sykkelvegnettet i Trondheim.

Mulig 2017 -2020

utbyggings-
periode
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Punktutbedringer/oppgradering

Tiltaks- Det er mange standardbrudd pa sykkelnettet som reduserer framkommeligheten for
beskrivelse | syklende (blant annet hgye kantsteiner og lite sykkelvennlige kryss). | vedtatt
sykkelstrategi legges opp til der en hovedrute for sykkel krysser mindre viktige
sideveger, skal syklende gis prioritet. Det er ogsa aktuelt & utbedre/oppgradere dekket
pa deler av hovednettet slik at en unngar ulykker samtidig med at en kan drifte
strekningen iht. de standarder som det legges opp til fra nasjonalt hold (vinterdrift).

Sykkelveg med fortau
Kryssende veg med rabatt og vikeplikt

D s

Gang- og sykkelveg
Kryssende veg med vikeplikt

[ ] Punkitittak 2016

[ ) Punkititak 2017

=~ Hovednett 2025

Figur viser forslag til punkttiltak 2016/2017 og prinsipp for sykkelkryssing av sideveg der syklende plir prioritert.

Kostnad Det foresl3ds satt av 28 mill. kr til punktiltak i handlingsplanperioden frem til 2020. Dette
belgpet inkluderer ogsa revisjon av visningsplan for sykkel og supplering av skiltplaner
som tillater sykling mot kjgreretningen i envegsregulerte gater i Trondheim.

Mulig utb. | 12017 foreslas punktutbedring langs Strandvegen, Heimdal sentrum og pa g/s-veg
langs E6 som binder sammen nye sykkelanlegget ved City Syd med eksisterende gang-
og sykkelvegnett i Tonstadkrysset/@stre Rosten.
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Klaeburuta (Nidarvoll — Bratsbergvegen, Sluppenvegen — Klaebuveien — Bakklandet)

Tiltaks- Klaeburuta er na ferdigstilt og sommeren 2016 ble Nygata og Nedre Bakklandet frem
beskrivelse mot Bakke bru tatt i bruk som sykkelgate. Formannskapet har likevel bedt om at

Miljgpakken kommer tilbake med en plan pa Nedre Bakklandet mellom Gamle bybru

og Nygata som reduserer konflikten mellom gdende og syklende pa denne

strekningen. Det er ogsa behov for a redusere konflikten mellom gaende og syklende

pa Gamle Bybro.
Kart

y _ Heller/sykkelgate
S
~_ Utbedringav
o™ heller
+—__ Redbrune
(l _— sykkelfelt
&
2
Vedlikehold
og punkttiltak

Planstatus Bygging innenfor eksisterende trafikkareal.
Kostnad | planperioden foreslas det satt av 6 mill. kr til ombygging av Nedre Bakklandet

mellom Gamle bybro og Nygata, evt ombygging av @vre Bakklandet og Gamle Bybro.
Mulig 2018
utbyggings-
periode
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Heimdalsruta (Rute S¢r)

Tiltaks- Gang- og sykkelveg fra Heimdal ned til Klett er del av den regionale hovedruta fra

beskrivelse Heimdal og sgrover til Melhus/Buvika. Sykkelvegen langs Fv. 900 ble ferdigstilt i 2015
og gang- og sykkelvegen fra Heggstadmoen ned til Heimdalsvegen i 2016 (totalt 246
mill. kr.). 1 2019 og 2020 settes det av midler til ny sykkelkryssing med “Tillerruta” i
Bjgrndalen.

Kart

Sykkelveg
m/fortau
Vedlikehold og
punkttiltak
“Heimdal sentrum:
,I 4 Sykkelveg m/fortau
(, '
' Heimdalsvegen:
L~ Gang-og sykkelveg
0~
-

Planstatus Ny reguleringsplan ma lages ny sykkelkryssing i Bjgrndalen. | tillegg vil Statens
vegvesen starte planarbeid for ny sykkelekspressveg fra Heimdal/Tiller til Sluppen.
Sykkelekspresvegen pa denne strekningen er sa langt ikke tatt inn i
handlingsprogrammet.

Kostnad Totalt er det brukt 273 mill. kr pa Heimdalsruta frem til i dag.

Kobling mellom Tillerruta og Heimdalsruta: Det settes av 1 mill. kr i 2019 til
planlegging og 15 mill. kr start bygging i 2020. Stipulert total prosjektkostnad ca. 30
mill. kr.

Totalt i perioden: ca. 16 mill. kr

Mulig Kobling mellom Tillerruta og Heimdalsruta: 2020 - 2021.

utbyggings-

periode
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Brattgrruta

Tiltaks- | planperioden tas det sikte pa d etablere et sammenhengende sykkeltilbud fra
Fagervika over llsvika og Skansenlgpet fram til Brattgra og Pirbrua. Deler av dette
anlegget er ferdigstilt. Fra Lademoen til Bromstadvegens forlengelse gjgres tiltak
pa eksisterende vegnett. P3 lengre sikt vurderes muligheter for en mer optimal
rute langs Trgnderbanen. 1. byggetrinn av sykkelekspressvegen fra Leangbrua og
videre gstover til Haakon VlIs gate ble ferdigstilt sommeren 2015. @stover mot
Ranheim benyttes eksisterende gatenett frem til jernbaneverket har gjort sine
avklaringer om elektrifisering og dobbeltspor. Dette planarbeidet vil koordineres
med Miljgpakken slik at man sikrer trase for sykkelekspressvegen pa denne
strekningen. Det er ogsa behov for ombygging av sykkeltilbudet forbi Cirkus
shopping (sykkelfeltene pa denne strekningen bygges om til sykkelveg med
fortau).

beskrivelse

Redbrune ' b ‘ —- Sykkelekspressv«

sykkelfelt s '
[ 5 Heller/mdbrune

: '!_‘ sykkelfelt m.m.

T~ Skansenlgpet | - | yediikehold'og-
punkttiltak

Planstatus 1. Bygget utiht. gjeldende reguleringsplaner.

Det pagar reguleringsprosesser pa deler av strekningen fra Nidarholms gate
fram til Haakon VlIs gate. Jernbaneverket starter arbeid med a regulere
dobbeltspor Midtbyen — Ny Leangen stasjon som ogsa vil inkludere
sykkelekspressvegen. Sykkelanlegg forbi Cirkus shopping bygges om innenfor
gjeldene reguleringsplan.

Kostnad Det er tidligere bevilget til sammen ca. 78 mill. kr til Brattgrruta, inkl. 10 mill. kr i
tilskudd fra staten til 1. byggetrinn av sykkelekspressvegen. Det gjenstar fortsatt
noe arbeider for a ferdigstille ruta fra Ila frem til Arkitekt Ebbells veg (Visningsskilt,
tiltak pa eks. sykkelbru over Nidarholms gt. og ombygging ved Cirkus shopping)
som er finansiert i tidlig handlingsprogram.

I slutten av perioden settes det av tilskudd/bidrag til sykkelekspressvegen pa
strekningen fra Nidarholms gt — Leangbrua. Det er ogsa foreslatt et mindre belgp i
planperioden til tiltak langs eksisterende veger mot Ranheim. Totalt i perioden: ca.
34 mill. kr.

Mulig 2017 -2020
utbygging
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Tyholtruta (Stavne, Lerkendal, Dybdahls veg, Kong @ysteins veg, Bromstadvegen)

Tiltaks- Nar Dybdahls veg og Bromstadvegen ferdigstilles varen 2017 er det etablert en 6
beskrivelse km sammenhengende rute fra Stavne fram til Lade via Kong @ysteins veg.
Hovedprosjektet pa denne ruta er ferdigstillelse av Dybdahls veg.
Kart
Brattera Usangen
i . Rotvoll
SNSRI SRNES RS0 ~Lademogn V4 Yeangen
‘ et Sykkelveg
iS¢ i Kirkesletta Ruhauge (3'8) m/forta‘j\”\‘mH
Viid )yruw L P S = "
. JJH"[’
, Bromstad
¥ # ' Strindheim
Nidaros Tyholt junga
Qya domkirke ’ R¢dbrune
(1‘\ 4‘: Singsaker l ykkﬁlftelt (12)
. ] » /. /
Marienborg Elgeseter ne Berg l g
NTNU I '
1 L , g Granasen
___/—/ \ Dybdahls veg (L)
=3 y Asvanc
R ol Sykkelfelt (45) ="
Vedlikehold og Vol
Tempe punktt“tak Moholt NTNU StAR
Nardo Dragvoll 51 e
Planstatus Stavne: Ingen planer klare
Dybdahls veg: Ferdigstilles varen 2017
Bromstadvegen: Ferdigstilles varen 2017
Kong @ystein veg: Tiltak innenfor regulert veggrunn. Lengde: ca. 2, 2 km
Kostnad Totalt er det satt av 87 mill. kr til Tyholtruta. Av dette 51 mill. kr til sykkelfeltene i
Dybdahs veg.
Kostnadsgkning i Dybdahsl veg skyldes blant annet kompleksitet i forhold til
geotekniske forhold. Finansiering fra 10 mill. kr fra Post 63 Tilskudd til gang- og
sykkelveger og fra superbussprosjektet.
Mulig 2015-2017
utbyggings-
periode
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Ranheimsruta (Kirkegata, Gamle Kongeveg og R@nningsbakken)

Tiltaks- Hovedruta legges i sidegatene til Innherredsveien fra Bakke bru til Rosendal. Det
beskrivelse forutsettes en vesentlig oppgradering av sykkeltilbudet langs eksisterende veger i
omradet. Koblingen opp til Kirkegata ma oppgraderes og i Kirkegata diskuteres det
om syklende far tildelt eget areal. For de andre gatene vil det i stor grad veere
tiltak i gatenettet for a synliggjgre hovedruta giennom omradet.
Kart
Kobling Bratterruta . "‘ S
s - Y 4 \ -~ g
A s . * Renningsbakken
Bakkegata ¢ B Sykkelfelt/sykkelgate
sykkelv
RO Kirkegata “~Gamle kongeveg
\"V, Sykkelveg/sykkelfelt sykkelgate/sykkelveg
Asylbakken
varmekabler
Planstatus Det er utfgrt en systemanalyse pa strekningen. Prinsippet i systemanalysen legges
til grunn for valg av tiltak pa denne hovedruta.
Kostnad Grovt anslatte kostnader: Asylbakken: 100 m: 3 mill. kr, Bakkegata: 100 m 4 mill.
kr, Kirkegata — B. Sigurds gt.: 1200 m: 5 mill. kr og Gamle Kongeveg: 600m: 4 mill.
kr. Til sammen 16 mill. kr pa strekningen. Av dette er satt av 8 mill. kri 2016 og 8
mill i 2017.
Tiltak i Rgnningsbakken (600 m — kostnadsanslag 10 mill. kr) foreslas utsatt til
slutten av perioden.
Totalt 12 mill. kr
Mulig 2016 -17 for strekningen frem til Rgnningsbakken. Evt tiltak i Renningsbakken
utbyggings- utsettes til 2019/20.
periode
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Innherredsruta

Tiltaks-
beskrivelse

Planen for Innherredsveien er enna ikke pa plass. Det jobbes med midlertidige
Igsninger pa parsell fra Saxenborg alle til Statsingenigr Dahls gate som ivaretar
sykkel pa en bedre mate enn i dag (sykkelveg fgres fram til Mellomveien pa
nordsiden av Innherredsveien). Pa sgrsiden av Innherredsveien er
hovedsykkelforbindelsen lagt i Renningsbakken/ Gamle Kongevei (del av
Ranheimsruta).

Det utfgres punkttiltak pa strekningen for a gke framkommeligheten pa ruta.

\- _.—.’ —

Vedlikehold og
punkttiltak

Sykkelveg
m/fortau

Planstatus Innherredsveien reguleres i lgpet av 2017/18.
Kostnad Kostnader stipulert:
Det er satt av 2 mill. kr i 2016 til planlegging og midlertidig sykkeltiltak i
Innherredsvegen.
2019-20: Sykkelveg med fortau: 650 m med Igpemeterpris ca. kr. 45.000,
Kostnadsestimat ca. 30 mill. kr
Mulig 2019 -20: Planavklaring og bygging av sykkelveg med fortau fra Saxenborg alle
utbyggings- fram til mellomvegen.
periode
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Tillerruta - Ny bru Bjgrndalen

Tiltaks- Sgbstad og Tiller er to store bydeler i Trondheim med til sammen ca. 25 000
beskrivelse innbyggere. Allerede pa 1990-tallet ble det utredet muligheter for & koble de to
bydelen sammen med en gang- og sykkelbru over Bjgrndalen. Hensikten er & binde
Saupstad- og Tilleromradene tettere sammen for myke trafikanter. Aktuell strekning
inngar i hovednettet for sykkel.

Kart

Kolstad

Planstatus Det pagar arbeid med reguleringsplan for sykkelanlegget. Planen ble innsendt til 1.
gangs behandling hgsten 2014. Det har her veert jobbet lenge for a fa avklaring om
prosjektet er giennomfgrbar mht. grunnforholdene i omradet. 3. partskontroll er na
avsluttet og konklusjonene er at prosjektet kan gjennomfgres, men en ma foreta
tiltak pa begge sider av bru for at omradestabiliteten skal ivaretas. Nytt korrigert
Anslag utfgres i 2017.

Kostnad Kostnadsestimatet (anslag 2012) viste at prosjektet har en kostnadsramme pa ca. kr.
75 mill. kr inkl. justering av mva. (tidligere 10 %) og prisstigning 2012 -2016.

Fra tidligere er det bevilget 6 mill. kr til denne brua (planlegging mm.). Det foreslas
satt av til sammen 70 mill. kr i planperioden.

Mulig 2018 —2020

utbyggings-
periode
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Midbyruta - Nord

Tiltaks- I 2012 ble en sammenhengende rute fra lla via Elvegata, Prinsens gate og
beskrivelse Kigpmannsgata fram til Gryta etablert. Etter ombyggingen ser vi na at sveert
mange benytter dette tilbudet. Det foreslas en tilsvarende gjennomgaende rute
nord i Midtbyen.

Kart

Trondheim sentralstasjon

Pirbrua

= e~

7 LN 7 St
..,\'\' ’ , ; \ :: K ~ A!"\Irl"\%%leml
2 ,’ .\C@Imggy“asonsgatej X Bispet
Sykkelveg/sykkelfelt 82 Wkl\(etb s

Sykkelveg

Skansen -
stion .-,-.K;'

.’ s Sandgata 5
Sykkelveg

i\ 8 Eks.
jarosdomer sykkeltrase

Planstatus Det er pabegynt et planarbeid for Sandgata, men det er ikke konkludert hvilket
sykkelsystem som skal bygges pa strekningen. | handlingsprogrammet foreslas det
at en starter bygging av et sykkeltilbud i Sandgata i 2018. Olav Tryggvasons gate
skal utvikles til en kollektivgate med superbusstandard, men det er i dag noe
usikkert hvilke lgsning som her skal legges til grunn. Det er behov for samordnet
planlegging ab sykkel- og superbusstiltak i Olav Tryggvasons gate og Bakke bru i
slutten av planperioden.

Kostnad Anslag ikke utfgrt, kun grove estimater:
Sandgata — 715 m: stipulert kostnad, 30 mill. kr

Totalt foreslas det satt av 67 mill. kr i perioden

Mulig 2018 — 20: Sandgata

utbygglngs- 2020-2022: Olav Tryggvasons gt. — Bakke bru
periode
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Midtbyen enkeltiltak

Tiltaks-
beskrivelse

Det planlegges sykkelparkering i eksisterende og nye p-hus. Det tas ogsa sikte pa a
etablere lasbare sykkelanlegg i sentrum og nye sykkelparkeringsanlegg under tak. |
2017 utarbeides en helhetlig plan for sykkelparkering i Midtbyen.

| tillegg foreslas det at enkeltstrekninger i Midtbyen og dens naeromradet utbedres
slik at en far sammenheng i hovednettet i sentrum. Et av disse tiltakene er a
etablere en bedre fgring over DNB-tomta pa Solsiden. | tillegg etableres
sykkeltilbud i Gryta og en foreslar tiltak i Skansenparken for a koble to viktige
sykkelruter sammen (Midtbyruta med Brattgrruta). Det vil ogsa vaere aktuelt med
utbedring av sykkeltilbudet i Midtbyen utover hovedrutene. | forbindelse med
planarbeid om revitalisering av Ravnkloa er det ogsa lansert planer for a krysse
kanalen med gang- og sykkelbru.

Trondheim sentralstasjon

DNB-tomta

Bispehaugen skole

Mollenberg

Cunstforeningen

L : Kristiansten

Planstatus Ny parkeringsplan for sykkel er under utarbeidelse. Det forutsettes ogsa at en gjgr
tiltak pa enkeltgater for & gke framkommeligheten i Midtbyen. | Gryta mellom
Sentralstasjonen og Rica Nidelven er det regulert sykkelfelt.

Kostnad Arbeidet med a rette ut sykkelvegen over DNB-tomte er planlagt startet i 2017.
Denne omleggingen er finansiert med et bidrag fra Miljgpakken pa 5 mill. kr i
2016.
Det settes av til sammen 4 mill. kr til sykkelparkering i perioden, inkl. planmidler
for utarbeidelse av en masterplan for sykkelparkering i Midtbyen.
Det er ogsa viktig a legge til rette for egne sykkellgsninger i Midtbyen utover det
som er vist som hovedruter. Dette kan vaere enkle tiltak som gker
tilgjengeligheten og framkommeligheten for syklende i sentrum (f. eks. krysstiltak i
Erling Skakkes gt, sykkelgate Gamle bybro).
2017 -20:Til sammen ca. 35 mill. kr til enkelttiltak i Midtbyen inkl. en
startbevilgning pa 10 mill. kr til ny bru over Ravnklolgpet i 2020.

Mulig utb. 2017 -2020
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Enkeltstrekninger

Tiltak

Kollektivtiltak i Jonsvannsveien og Hggskoleringen inkluderer sykkelveg med fortau (dekkes
av kollektivbudsjettet). For Jonsvannsvegen nord for Dybdahls veg foreslas
planleggingsmidler. | Hggskoleringen er det forutsatt at sykkelvegen forlenges ned mot
Eidsvolls gate (finansieres av sykkel). Bystyret/formannskapet har ogsa bedt om at
sykkellgsninger utredes for nedre del av Byasen. Tilsvarende er det behov for tiltak i
Jarlevegen ifm. foreldtt utbygging i omradet.

I handlingsprogrammet er det ogsa foreslatt at sykkel bidrar med 5 mill. kr i forbindelse med
utbygging av gang- og sykkelveg langs Ringvalvegen.

Kart

ereng #
»*
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* *
L
3 L4
..
d
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o

ttora / 3
| laderuta | 3
Laderuta na 8 45T
: [Jarievegen ]
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Qya / C. Fredriksgt.
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o
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Manenborg Elgeseter 0 : < /I Jonnsvannsvegen

T
g = INTN '.'.."'-'--..0
| Hogskoleringen

=
=
.
R
-

Strinda

Andre strekninger:
5 Ringvalvegen (fv. 841)
Nardo ‘Reppe — Malvik (fv. 950)
+Utleirvegen (fv. 860)

Plan-
status

Reguleringsplan for Jonsvannsvegen ved Moholt og Hggskoleringen ble vedtatt i 2015. Det
pagar forprosjekt for Byasveien. Jarlevegen er regulert med sykkelveg med fortau.

Kostn
ad

Det er utfgrt anslag for Hggskoleringen og C. Fredriks gate. Nedenfor er forslag til bevilgning
pa de aktuelle enkeltstrekningene:

e Byasveien, nedre del: 6 mill. kr i 2017. Her skal ulike alternativer utredes. Det foreligger ikke
Anslag, men summen er basert pa legging av redbrun asfalt/oppmerking.

e Hggskoleringen: Totalt satt av 20 mill. kr i 2016-2018 !

e Chr. Fredriks gt.: Totalt 25 mill i 2016 og 2017 *

e Jarlevegen: Totalt 20 mill i 2016 -18

e  Eidsvolls gt: 2 mill. kr til planlegging/forprosjekt

e Jonsvannsvegen nord: 1 mill. kr til planlegging

e Tillerruta: 1 mill. kr til planlegging i 2017

e Strandvegen (Laderuta): 1 mill. kr planlegging

e Ringvalvegen: 5 mill. kr i 2017 (delbidrag)

Mulig
utb

2017-19

! Bidrag fra sykkel. Finansieres ogsé av kollektivmidler i tillegg
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Tiltak skoler

Tiltaks- | arbeidet med sykkelstrategi for Trondheim gnsker en a definere 4 forsgksskoler
beskrivelse der en legger til rette for at flere gar og sykler. | dette ligger det en betydelig
satsing pa infrastrukturtiltak rundt de aktuelle skolene. Satsingen vil ogsa gjelde
spesifikke trafikksikkerhetstiltak.

// j—— oM satsingsomrade

| Norksel Geoserics AS
. '@.’ml Statens kartverk

Eksempel innsatsomrdde rundt Eberg skole Her foreslds blant annet etablering av ny strekning med
sykkelveg/fortau.

Planstatus Arbeidet med sikring av skoler er et samarbeid mellom sykkel-, TS- og gasatsingen.
Bade informasjon, mindre vegtiltak, trafikkreguleringer i og rundt skolene samt
stgrre infrastrukturtiltak vil veere aktuelle. 1 2017 vil en ha fokus pa
informasjonsarbeid og mindre vegtiltak (fanges opp i handlingsprogrammet for TS-
gruppa). Sykkeltiltak ma fa reguleringsmessig avklaring f@r de bygges, og dette vil
forega hele handlingsplanperioden.

Kostnad Stipulert: 19 mill. kr fordelt pa 4 ar (pluss midler fra TS og gasatsing).
Mulig 2017 —-2019

utbyggings-

periode
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Sykkeltilrettelegging i tilknytting til superbuss

Tiltaks- En utfordring er & innarbeide sykkelhensyn i forbindelse med utvikling av

beskrivelse superbusskonseptet i Trondheim. Det vil bli aktuelt at noen sykkelprosjekt i
planperioden stgtter opp om disse prosjektene. Utfordringen ligger i at vi vet at
disse prosjektene etter hvert kommer 4-ars-perioden, men ikke eksakt nar og ikke
hvor da planarbeidet enda ikke er ferdig. Nar planarbeidet er klart, kan vi ved
kommende rullering sette av midler til tiltak dersom det ikke dekkes av
superbussprosjektet.

Evt. sykkelveg Plattform

Planstatus Sykkelperspektivet ma vaere med nar det skal planlegges og bygges ut knutepunkt
og holdeplasser, slik at det blir enklere a kombinere miljgvennlige reiser i
Trondheim.
| 2017 vil en primaert bidra med radgivning og utredninger. Det er likevel satt av et
belgp som kan gjgre det mulig a utfgre enkle tiltak som ikke krever regulering.

Kostnad Stipulert: 20 mill. kr i perioden, herav 1 mill. kr i 2017 (planmidler).

Mulig 2017-2020

utbyggings-

periode
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9. Tiltak mot stgy

Overordnede fgringer
| Miljgpakken inngar mal om stgyreduksjon: Antall personer som er plaget av trafikkstgy i
Trondheim skal reduseres med 15 % i 2025 i forhold til 2012.
> Antall personer utsatt for innendgrs stgyniva over 38 dB skal reduseres med 30 % innen
2025 i forhold til 2012.
> Det skal ogsa rettes inn tiltak spesielt mot utendgrs st@gy ved skoler, barnehager og
helseinstitusjoner.

En omfattende stgykartlegging ble utfgrt i 2012. Kartleggingen viser at 74 000 personer utsettes
for utendgrs st@yniva over anbefalt grenseverdi pa 55 dB ved sin bolig. Av disse er det 35 000 som
mangler stille side ved boligen. 18 000 personer er bosatt i réd stgysone (over 65 dB). Figuren viser
at det er totalt 32 000 boliger med st@y over 55 dB. Av disse 8 000 boliger i rgd stgysone hvor 2
000 mangler stille side.

35000
30000 =
| 2.000 av disse mangler stille side | W Utendgrs stgy over

25000 . 65 dB
20000 & | 4,500 av disse mangler stille side |

9000 O Utenddrs stgy over
15000 60ds
10000 17“'| 8.500 av disse mangler stille side | 0O Utendgrs stgy over

15000

5000 Lden 55 dB
0 1
Boenheter

Av totalt 28 500 skoleelever (78 skoler) er 8 500 elever (23 skoler) utsatt for utendgrsstgy over 55
dB. Av totalt 11 500 barnehagebarn (190 barnehager) er 3 500 barn (63 barnehager) utsatt for
utendgrsstgy over 55 dB.

9000

7000 - -
6000
5000 =ELY
W Utendgrs stgy over
4000 65 dB
380 ]
3000 O Utendgrs stgy over
1150 60 dB
2000
3500 O Utendgrs stgy over
1000 2000 Lden 55 dB
0 T 1
Skole-elever Barnehagebarn

Innsats i handlingsplanperioden

Forslag til handlingsprogram inneholder en rekke stgrre og mindre stgyskjermingsprosjekt for
bolig, skoler og barnehager samt lokal skjerming av uteomrader for sveert stgyutsatte boliger.
Stgyskjerming i Dybdahls veg vil bli ferdigstilt i 2017. Bromstadvegen mellom Gartnerivegen og
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Kong @ysteins veg er prosjektert og vil bli bygd i 2016/2017. Fgrste del av Kong @ysteins veg vil
prosjekteres i 2016/2017 og er planlagt bygd i 2018. Etablering av superbusstrase og endret
gang/sykkeltrase gjgr at stgyskjerming av Byasvegen ma tilpasses framdriften pa disse
prosjektene.

Miljgpakken trinn 2 forutsetter at stgytiltak som utlgses av et veg- eller kollektivprosjekt dekkes
innenfor rammen av prosjektet og ikke over stgybudsjettet. | forbindelse med E6 s@r og Sluppen-
Stavne blir en rekke boliger over Heimdalsmyra og langs Oslovegen stgyskjermet.

Innbyggertallet i Trondheim gker for hvert ar, og byen fortettes i trad med overordnete mal.
Kommuneplanens bestemmelser om fortetting langs kollektivarer og avviksbestemmelser for stgy
gir flere boliger med fasader i rgd stgysone. Det er viktig & vurdere stgyhensyn pa et tidlig
tidspunkt i planleggingen for a redusere behovet for reparasjonstiltak. Utviklingen skal fglges opp i
videre evalueringer etter ny stgykartlegging i 2017.

@kning av trafikken pa hovedfartsarer vil kunne utlgse tiltaksplikt for flere boliger som tidligere er
vurdert 3 komme utenfor kravet om tiltaksplikt (innendgrs lydniva over 42 dBA.y,).

Se ogsa Handlingsplan mot stgy 2013-2018

Tabell 15: Forslag til finansiering stgytiltak i 2017

2017
ST@YTILTAK Ramme | Y | Bom | FVo | KVl Beign [Invest | Andre Sum
stat midl | midl

Tiltaksplikt iht
forurensningsforskriften 1,0 1,0 1,0
Stgyskjerming av skoler
og barnehager 1,5 15 1,5
Lokal skjerming av
uteoppholdsarealer 0,0 0,0
Omradeskjermer
prioriterte strekninger 2,0 2,0 2,0
Felleskostnader 1,5 15 15
Planlegging/kartlegging 0,0
Reserve 0,0
SUM ST@YTILTAK 6,0 0,0 6,0 00 | 00| 00 0,0 0,0 6,0
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Tabell 16: Forslag til handlingsprogram steytiltak

ST@YTILTAK Pevignind| 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 220 Merknad
Tiltaksplikt iht forurensningsforskriften 1,0 6,0 7,0 | Bkt ramme (a)
- Tiltaksutredning fylkesveger 0,5 5,0
- Tiltaksutredning kommunale veger 0,5 1,0
Stgyskjerming av skoler og barnehager 15 50 50 11,5 | Redusert ramme (b)
- Singsaker skole og barnehage 4,5
- Majorstuen barnehage 2,5
- Lohove barnehage 1,0
- Okstad barnehage 0,0 1,5
Lokal skjerming av uteoppholdsarealer 4,0 6,0 7,0 17,0 | @kt ramme (c)
- Singsakerringen 4,0
- Byasvegen nedre, lla - Breidablikkv 1,0
- Andre omrader 40 | 60 | 70
Omradeskjermer prioriterte strekninger 20 | 10,0 | 10,0 | 4,0 26,0 |Redusert ramme (d)
- Kong @ysteins veg del 1 15 7,0
- Bromstadvegen stgyskjerming 8,5
- Utleirvegen del 1 0,5 2,0 6,0
- Byasvegen (Breidablikkv og sgrover) 1,0
- @vre prioriterte strekninger 4,0 4,0
Felleskostnader 15 15 15 15 6,0
Planlegging/kartlegging 15 0,5 0,5
Reserve 2,0 2,0
SUM ST@YTILTAK 6,0 | 235 | 23,0 | 175 | 70,0

Merknader

a) @kt fra1,2 mill. kri2016-19. Stgykartlegging i 2017 forventes a avdekke behov pa FV og KV.
b) Redusert fra 17,7 mill. kr i 2016-19. Ramme satt ut fra byggeavklarte prosjekt og tilgjengelige midler.

c) @kt fra 15,5 mill. kri 2016-19
d) Redusert fra 29 mill. kri 2016-19

| tillegg er det tidligere gitt bevilgninger
til fglgende ikke avsluttede prosjekter:

- @stre Rosten
- E6 Okstadbakkan

20,5
47,8

Ferdig. Sluttoppgjer pagar.

Ferdig. Sluttoppgj@r pagar.
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Tiltaksplikt iht. forurensningsforskriften

Tiltaks- Forurensningsforskriften krever stgykartlegging og gjennomfgring av
beskrivelse stgyreduserende tiltak nar innendgrs stgyniva er over 42 dB.
Ny stgykartlegging i 2017 vil avklare behov for tiltak.
Planstatus Tiltaksutredning og prosjektering for boliger langs fylkesveg og kommunal veg
gjennomfgres i 2017/2018. Tiltakene vil giennomfgres fra 2018.
Kostnad Det foreslas avsatt 7 mill. kr
Mulig utb. 2018-2020

Steyskjerming av skoler og barnehager

Tiltak

Stgyskjermingstiltak for skoler og barnehager med stgyniva pa uteareal over 60dB
(prioritert i Handlingsplan mot stgy) som ikke omfattes av andre prioriterte
vegprosjekter/ stgyskjermingsprosjekter.

Kriterier for prioriterte uteomrader:
e Uteareal tilrettelagt for aktivt bruk i orange/rgd stgysone (L¢ over 60 dB).

e Stgrrelse pa stgysone i forhold til annet uteareal med tilfredsstillende lydniva.
Andre kvaliteter ved stgyutsatt omrade som gjgr stgyskjerming viktig.
® Barnehager og barneskoler prioriteres framfor ungdomsskoler og videregaende
skoler.
e Pagadende planarbeid, forventet trafikkutvikling eller planlagte byggearbeider
som vil endre stg@ysituasjonen.
e Vurdere hvor mange barn som vil fa effekt av tiltak.
Uteomrader detaljvurderes for a fa beregnet effekt av etablerte
stgyskjermingstiltak og/eller nye skjermingsforslag.
De bevilgede midler skal dekke prosjektering og oppsetting av stgyskjermer, mens
ansvar for vedlikehold avhenger av vegholderansvar og avtaler med grunneiere.

Prioriterte skoler og barnehager Hovedstgykilde Ansvar
2017-2020
Majorstuen barnehage Kv Persaunvegen TK
Lohove barnehage KV Loholt allé TK
Okstad barnehage KV Okstadvegen TK

Kongsgarden barnehage (tidligere prioritert) lagt ned august 2016.
Prioriteringsrekkefglge avgjgres nar detaljberegning og prosjektering er giennomfgrt. Ny
stgyberegning i 2017 vil kunne gi behov for stgyskjerming av flere skoler/barnehager.

Plan-
status

Noen tiltak vil kreve regulering. Avklares i prosessen. Alle vil kreve byggesaksbehandling.

Framdriftsplan vil avhenge om stgyskjermingsprosjektet bergres av andre planlagte
tiltak, for eksempel om grunneier planlegger oppgradering av utearealet, eller om det
planlegges vegprosjekter som vil fa betydning for bergrt omrade.

Kostnad

11,5 mill. kr i 4-arsperioden 2017-20

Mulig
utb.

2017-2020
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Stoyskjerming — lokal skjerming av uteoppholdsarealer langs sterkt
trafikkerte veger

Tiltaks-
beskrivelse

Det er etablert et prosjekt for etablering av lokale skjermingstiltak av
uteplass i boligomrader som vanskelig kan skjermes ved f.eks stgyskjerm
langs veg.

Kriterier for prioritering
- Stgyutsatte boliger som mangler en stille uteplass med akseptable
kvaliteter.
- Lydniva pa eksisterende uteplass over 60 dB.

Malsettingen for prosjektet er at de utvalgte stgyutsatte boligene etter
tiltak skal ha et uterom mest mulig i samsvar med anbefalinger i
kommunens uteromsnorm mhp stgrrelse, topografi, solforhold og lydniva.

Prosjektet deles i to faser: Skisseutarbeidelse for ulike typer skjermer
2016-2017. Tilbud til grunneiere langs prioritert strekning om montering av
skjerm pa deler av uteomradet. Montering av stgyskjermer 2017-2020.

Grunneier overtar ansvar for vedlikehold av skjermen sa snart den er
montert.

Utvalgte omrader:

® Singsakerringen

e Byadsvegen nedre (fra lla til Havstein)

e Utleirvegen (gstlig og sérlig side av vegen, dvs ikke mot Risvollan
Borettslag da det her heller bgr vurderes omradeskjerm langs
vegen)

e Ranheimsvegen

e Enkeltstdaende hus ved sterkt trafikkerte veger

Ny stgykartlegging i 2017 vil kunne gi nye prioriterte omrader.

Planstatus

Det kreves ikke reguleringsplan for lokale skjermer — kun eventuell
byggesaksbehandling.

Kostnad

17,0 mill. kr

Mulig utb.
periode

2017-2020
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Omradeskjermer prioriterte strekninger

Tiltaks- Omfatter nybygging av stg@yskjermer pa prioriterte strekninger. Framdriften
beskrivelse av prosjektet vil avhenge av om reguleringsplaner er ngdvendige eller ikke,
noe som ma vurderes mer spesifikt for hver strekning. Det kan derfor bli

omdisponeringer innenfor denne samleposten.

5

Stgykart
Utleirvegen

Prioriterte strekninger:
1 Bromstadvegen (fra nr 10-26) bygges 2016-17

2 Fv 860Utleirvegen (fra Nardokrysset til Nardosenteret)
3 Fv 864 Kong @ysteins veg (v/Nina Griegs veg)
4 @stre Rosten nord (Tonstad)

Fv 860 Utleirvegen (fra Nardosenteret mot Utleira skole),

Fv 812 Byasveien (fra Breidablikvegen og sgrover),

Fv950 Ranheimsvegen (fra 299-305)

Fv 868 Jarlevegen (fra Ladebekken til Hdkan Magnussons gate pa nordvestsiden)
Fv 841 Ringvalvegen (fra Kirkeringen til Lundvegen)

Kv John Aaes veg (fra @stre Rosten til Harald Torps veg)

Ny stgykartlegging i 2017 vil kunne medfgre endring av prioriteringer.

Planstatus Reguleringsplan ngdvendige for noen av prosjektene.

Kostnad Til sammen er det forelgpig avsatt 26 mill kr i perioden 2017-2020.
Totalkostnadene for alle prosjektene er betydelig stg@rre.

Mulig utb. 2018-2020
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10. Gatiltak

Overordnede fgringer

Bystyret og Fylkestinget vedtok i april 2012 en egen satsing for & gke andelen gadende innenfor
Miljgpakken:

"Andelen gaende ma gkes for a nd miligpakkens mal. Spesielt i sentrumsnaere omrader ma det
planlegges tiltak bdde pa investerings- og driftssiden. Tiltakene ma legges til rette slik at folk kan
ga til og fra arbeid og skolen. Trygghet, trivsel og framkommelighet er stikkord for utforming av
gode tiltak for G gke denne transportformens andel.”

Gagruppa ble opprettet hgsten 2013 med fokus pa a fa utarbeidet en handlingsplan med
utgangspunkt i Nasjonal gastrategi og lokale forhold. I tillegg ble det utarbeidet en Gastrategi som
ble vedtatt i fylkestinget 15.06.2016 og i bystyret 16.06.16. Denne ligger til grunn for forslag til
prioriteringer i handlingsprogrammet. En saerskilt utfordring som Gastrategien peker pa framgar
av vedtakets punkt 3: “Gdstrategien skal legges til grunn ved all arealplanlegging. Under
planbehandlingen skal det svares ut hvordan hensynet til gdende er ivaretatt”. Dette er tatt opp
med rutinegruppa pa Byplankontoret som gar videre med a innarbeide dette i planveilederne.

Grunnlag for prioriteringer

360 snarveger er registrert fram til hgst 2016. 60 av disse er vurdert som interessante. De fgrste
snarvegene som er bygd er a anse som “forbildeprosjekter”, og har vaert viktige for a synliggjgre
gatiltak som satsingsomrade i Miljgpakken. 1 2015 1 ble tre snarveger bygd, mens det i 2016
forventes ferdigstilt 10 snarveger. 4 er under prosjektering med ferdigstilling juli 2017. Disse
snarvegene gar til definerte malpunkt som skole, senter/lokalsenter, arbeidsplasskonsentrasjoner,
idrettsanlegg og holdeplasser. Parallelt med utbygging vil det jobbes med prioritering av flere tiltak
innenfor budsjettrammene i ara framover.

Reduksjon av bilbruk til fritidsreiser foreslas som en viktig satsing framover. Fritidsreiser utgjgr 29
% av alle reiser i Trondheim. 42 % av disse skjer med bil og 44 % til fots. Idrettsanlegg ble tatt inn
som malpunkt i 2016 for a fa redusert korte kjgreturer til slike anlegg og tilrettelegge for at
brukerne kan ga. En naturlig oppfglging er fokus pa reduksjon i bilbruk til fritidsreiser i kommende
4-arsperiode. Det foreslas derfor a se pa snarveger til malpunkt som innfartspunkt til marka,
Nidelvkorridoren og strandsonen og sette av midler til dette fra 2018.

Kostnadene for de prioriterte snarvegprosjektene som foreslas for 2017 er basert pa siste ars
erfaringer.
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Annet gangnett

For a fglge opp gastrategiens punkt om a planlegge og opparbeide et helhetlig gangnett, kan det
oppsta behov for oppgradering eller a bygge nye gangforbindelser med annen standard en
snarvegstandarden. Det kan bli snakk om eksempelvis fortausstandard for a sikre sammenheng i
tilbudet, noe som er betydelig mer kostnadskrevende, se tabell nedenfor (basert pa erfaringstall).
Det er behov for en naermere vurdering av kostnader og standard pa et helhetlig gangnett, og
grenseflatene mot trafikksikkerhetsprosjekt/andre prosjekt ma avklares.

Type gangnettkvalitet Ant kr prm
Snarveg (turvegstandard, belysning, 7 800
prosjektledelse)

Fortau 14 000
Sykkelveg m/fortau 30 000
Drift

Forslag til handlingsprogram 2017-21 inkluderer til sammen 3 mill. kr til drift av gangveger (jf
vedtak i Miljgpakkens trinn 2 om ogsa a vurdere driftstiltak). Dette er noe mer en det som ble satt
opp i 2016. Behovet skyldes blant annet at vinterdrift av snarveger med bredde pa 2,3 m krever
tilpasset brgyteutstyr som ma transporteres spesielt uten at det inngar i logiske “brgyterunder”.
Behov for brgyting forutsettes vurdert for hver enkelt snarveg. Det vil vaere viktig a spesifisere
avgresningen mellom vanlig drift og hva som inngar i en ekstra satsing. Problemstillingene kan
sammenliknes med Miljgpakkens ekstrainnsats pa drift av sykkelveger. Drift ma dekkes fra
belgnningsmidler eller den delen av TKs tilskudd som utgj@res av driftsmidler.

Andre prioriteringer

Indikatorer
Det er i gastrategien foreslatt indikatorer som kan male om vi far gnsket resultat i forhold til
Miljgpakkens mal. Bruken av snarveger fgr og etter tilrettelegging vil blir registrert.

Aksjoner/holdningsskapende arbeid

Informasjonskampanjer og holdningsskapende arbeid, eksempelvis rettet mot skoler eller spesielle
grupper, gjgres som en del av informasjons- eller reiseradgiverarbeidet. | 2016 ble det for fgrste
gang karet arets fotgjenger og to er karet til arets fremragende fotgjenger.
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Tabell 17: Forslag til handlingsprogram gatiltak 2017

Bevilgning 2017-
GATILTAK tor 2017 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 2020 Merknad
24,6
Snarveg_er til V|k_t|ge malpunkt _ inkl 4,_2 130 | 95 75 9,5 | 39,5 | @kt ramme (a)
Planlegging, prosjektering og utbygging | belgnning
2016
Helhetlig gangnett
Planlegging, prosjektering og utbygging 25 | 40 7,0 6,0 | 19,5 [kt ramme (b)
Mindre gatiltak
Mindre punktutbedringer, skilting, 3.4 05| 20 | 20 | 2,0 | 6,5 |Redusertramme (c)
tellinger
Drift 0,2 05105 | 10 | 1,0 | 3,0 | @ktramme (d)
Felleskostnader 3,0 2,0 2,5 2,5 2,5 9,5
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5
Reserve 15 15
SUM GATILTAK 19,0 | 20,0 | 20,0 | 21,0 | 80,0

Merknader

(a) @kt fra 35 mill. kr i handlingsprogram 2016-19 (totalt for budsjettpostene snarveg ti skole og til

arbeidsplasskonsentrasjoner/senteromrade/holdeplass)
(b) @kt fra 11 mill. kr i handlingsprogram 2016-19
(c) Redusert fra 10,9 mill. kr i handlingsprogram 2016-19
(d) @kt fra 1,1 mill. kr i handlingsprogram 2016-19

Tabell 18: Forslag til finansiering gatiltak i 2017

2017
GATILTAK Ramme | XV | Bom | PV | KV- 1 Belgn |invest |Andre| sum
stat midl | midl

Snarveger til viktige 13,0 13,0 13,0
malpunkt
Helhetlig gangnett -
utbygging 2,5 2,5 25
Mindre gatiltak 0,5 0,5 0,5
Drift 0,5 0,5 0,5
Felleskostnader 2,0 2,0 2,0
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5 0,5
Reserve
SUM GATILTAK 19,0 0,0 18,5 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 19,0
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Snarveg til skoler, arbeidsplasskonsentrasjoner, senteromrader, holdeplasser, idrett-/fritidsmal

Tiltaks-
beskrivelse

Snarveger til skoler, sentrumsomrader, lokalsenter, arbeidsplasskonsentrasjoner og holdeplasser.
Flere av snarvegene dekker flere ulike malpunkt og typer reiser.

Prosjektering og bygging:

1. Skjermvegen — Nordre Halset veg (skole, lokalsenter)
Solvollvegen — Bromstadekra (skole, lokalsenter)
Bispehaugen skole (skole, arbeidsplasser)
Baldersveg — Othilienborg (arbeidsplass)
Nyveilia-Romulslia (skole, dagligvare)
Sunnlandsvegen — Klaebuvegen (holdeplass)
Kystadasen (skole, dagligvare, holdeplass)

Nardo holdeplass (holdeplass)
Kongsvegen trippel (holdeplass, skole, dagligvare)

LN U Bk WN

Planoppstart
1. Rye (skole)
2. Jonsvannsvegen — Berg skole (skole)

@vrige snarveger til arbeidsplasskonsentrasjoner/sentra/lokalsentra
etter naermere prioritering ut fra 360 aktuelle snarveger. “Roald Amundsen pa tvers” (skole,
arbeidsplasser, bysentrum) er under avklaring nar det gjelder Igsning.

Kartet viser Munkaunet kh
hvor de (isagllen S —
prioriterte ‘ ) Loangen
er- \ P . S R _OLanl
sharveger 2, [Roald Amundsen pa tvers n‘f o [2._8olvollvegg_n—gr?_njistgd_eﬁq]’
og deres -, : = , A A
' Kastiansten 1 E6
prioritet. \ €
- Hidaros Charotten-
T Syerres: e
Pas 3 domiirke lund
7 = bora (8. Nardo holdeplass ¥ /Stinda
: & | 24 Balders veg-Othilienborg|
1 | (B ogerig pragvol s i
[‘L Skjermvegen-Nordre Hallset{
\ 16. Sunnlandsvegen-Klzbuvegen §
(7 Kystagasen o g
/ Risvollan Kied
Haukdsen selsbakk: /7
s etaunet + Stindmarka
Flatdsen - - Bjorkmyra
5. Nyveilia-Romulslia Eni
0en) - e
smistad Kolstad ©)
Tillar Rossmo
Saupstad Eklg
Rostad 4
9. Kongsvegen trippel = eimdat, ’ g
naval !
Bratsberg
Kattem
Mo
07 . 10§ Stougla
Planstatus | Tiltak 1-4, 6, 7, 9 reguleringsmessig avklart. Tiltak 5 gar i friluftsomrade. Tiltak 8 gar gjennom
omrade regulert til industri. @vrige snarveger: Planstatus ikke avklart.
Kostnad Totalt foreslas satt av 38,5 mill. kr pa denne budsjettposten i handlingsplanperioden.
Mulig utb. | 2017 —2021
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Helhetlig gangnett

Tiltaksbeskrivelse

Hovedgangnett

Det gjennomfgres en analyse/kartlegging av tiltaksbehov for a etablere
sammenhengende gangtraseer. Manglende lenker skal identifiseres.
Det helhetlige nettet skal koble sammen ulike typer mulig gangnett
(snarveger, turveger, boliggater) med viktige malpunkt.
Utbyggingstiltak konkretiseres etter hvert.

Planstatus Ma avklares ut fra kartlegging/analyse

Kostnad Det er foreslatt 19,5 mill. kr fra 2017 — 2021 til tiltak for & fa
oppgradert/ opparbeidet helhetlige gangruter til definerte malpunkt.

Mulig Analyse-/kartleggingsfase 2016. Utbyggingstiltak fra 2017.

utbyggingsperiode
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11. @vrige innsatsomrader

11.1 Informasjon

Det vil vaere vesentlig behov for kommunikasjonsarbeid i 2017, bade for a informere om nye
prosjekter, ikke minst superbuss, og for a pavirke holdninger og reisevaner.

For a na Miljgpakkens mal om lavere bilandel og samtidig avlaste kollektivtrafikken, er det
nedvendig a ske andelen reiser med sykkel og til fots. Kommunikasjonsarbeidet bidrar til a
synliggjere og skape forstaelse for Miljgpakkens valg av virkemidler.

| tillegg vil planlegging og bygging av superbusstiltak medfare gkt behov for ekstra utvikling av
nettsider, samt annet materiell og kampanjer, for a ivareta kommunikasjonsbehovene som oppstar
underveis i en slik prosess.

Det foreslas satt av 5 mill. kr arlig til informasjonsarbeid. Belgpet skal dekke arbeidsinnsats,
utgifter til drift av nettside og kampanjer for @ markedsfare superbuss, sykling og gaing.

11.2 Reiseradgivning

Reiseradgivning handler om a pavirke enkeltpersoner, skoler og bedrifter til 3 endre reisevaner i
mer miljgvennlig retning. En strategi for reiseradgivervirksomheten legges fram for politisk
behandling hgsten 2016.

Reiseradgivningstjenesten har i Igpet av 2016 jobbet konkret opp mot skoler og bedrifter.
Satsingen mot skolene viser et resultat i positiv retning. Det har fra 2013 til 2016 vaert en
reduksjon i antall barn som blir kjgrt pa 8 %. Sykkelandelen er fortsatt stigende. Det er ogsa jobbet
direkte inn mot enkeltbedrifter for a stimulere miljgvennlige valg med tanke pa jobbreiser og
tjenestereiser. | tillegg har det veert satset pa grgnne fritidsreiser, eksempelvis innsats mot RBK og
kjgpesenter.

Potensialet for reiseradgiving er stort i og med at har over 54 grunnskoler, mange offentlige
institusjoner og virksomheter. Det er viktig 8 komme i dialog med disse for a fa til en endring i

reisevaner og adferd. Reiseradgiving ble fra sommeren 2016 styrket fra 2 til 2,5 stillinger.

Handlingsprogrammet foreslar 5 mill. kr aret i handlingsplanperioden. Dette vil dekke
reiseradgivning og tilrettelegging for barnehager, skoler, bedrifter, lag og foreninger.
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Vedlegg 1: Finansieringstabell 2017-20

HANDLINGSPROGRAM 2017 - 2020

KOSTNADSRAMMER Ramme( Rv stat| Bom |FV-midl[KV-midl[ Belgn | Invest | Andre || Sum
E6 Jaktgyen - Sentervegen 1506 1164 342 1506
Knutepunkt Sluppen 60 0 60 60
Rv 706 Sluppen - Stawme 0 0 0
Rv 706 Nydalsbrua 337 532 -195 337
Fv 704 Kleebu Sandm - Tulluan 180 180 180
Fv Byasen tunnel 221 111 110 221
Felleskostnader 4 4 4
HOVEDVEG TOTALT 2308 1696 502 110 2308
Elgeseter gate 280 193 87 280
Brundalsforbindelsen 60 25 35 60
Johan Tillers veg 184 184 184
Dwige lokalveger 0 0
Felleskostnader 7 7
LOKALVEG TOTALT 531 402 122 531
Gatebrukstiltak Midtbyen 42 42 42
Felleskostnader LV og GB 1 1 1
SUM LOKALE VEGER OG GATEBRU| 573 445 122 7 573
SYKKEL TOTALT 530 120 305 50 37 18 530
Nye gangveger 80 11 70 80
Trafikksikkerhet 200 40 160 200
Staytiltak 70 40 30 70
GGTS TOTALT 392 80 243 70 392
Koll invest ekskl superbuss 219 24 195 219
Superbuss 1437 251 359 827 1437
Kollektivtrafikk drift 646 646 646
KOLLEKTIV TOTALT 2302 275 554 646 827 2302
Informasjon og mobilitetsradgivning 40 40 40
Planlegging (per programomrade) 0
Grunnerverv 0
Investering bomstasjon 0
Drift av bomsystem 190 190 190
ANDRE KOSTNADER 230 190 40 230
SUM TOTALT 6294 2172 | 2196 282 113 704 827 6294
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Vedlegg 2: Finansieringstabeller 2017 pa prosjektniva

PROGRAMOMRADE RammgRy stat [Bom  [FV-midlKV-mid|Belgn |Invest |Andre |Sum
HOVEDVEG
E6 Jaktgyen - Sentervegen 275,0 | 100,0 | 175,0 275,0
Knutepunkt Sluppen 2,0 2,0 2,0
Rv 706 Sluppen - Stawmne
Rv 706 Nydalsbrua 57,0 57,0 57,0
Fv 704 Klaebu Sandm - Tulluan
Fv Byasen tunnel 4,0 4,0 4,0
Felleskostnader 1,0 1,0 1,0
HOVEDVEG TOTALT 339,0 | 100,0 | 235,0 4,0 339,0
LOKALE VEGER OG
GATEBRUKSTILTAK
Elgeseter gate
Brundalsforbindelsen 2,0 2,0 2,0
Johan Tillers veg 70,7 70,7 70,7
@dwige lokalveger
LOKALVEG TOTALT 74,4 72,4 2,0 74,4
Gatebrukstiltak Midtbyen 0,3 0,3 0,3
Felleskostnader 0,3 0,3 0,3
SUM LOKALE VEGER OG
GATEBRUKSTILTAK 74,7 72,7 2,0 74,7
SYKKEL TOTALT 64,8 44,1 12,7 8,0 64,8
Drift av sykkelanlegg 8,0 8,0 8,0
Punkttiltak/oppgraderinger 4,0 4,0 4,0
Kleeburuta
- Nedre Bakklandet - Nygata, planlegging
Heimdalsruta (rute sgr)
- Heimdal - Sluppen
Brattgrruta (rute gst) 1,0
- Lademoen - Leangbrua 1,0 1,0 1,0
- H7 - Ranheim
Tyholtruta
- Dybdahls veg
Ranheimsruta 8,0
- Kirkegata - Biskop Sigurds gate 8,0 8,0 8,0
- Renningsbakken
Innherredsruta
- Innherreds\eien, planlegging
Saupstadruta (ring 5)
- GS-bru Bjgrndalen, Saupstad - City Syd
Midtbyen 8,0
- Midtbyruta, nord
- TMV-odden 2,0 2,0 2,0
- Gryta/Fosenkaia/Rawnkloa bru 2,0 2,0 2,0
- Andre strekninger, Midtbyen 2,0 2,0 2,0
- Sykkelparkering 2,0 2,0 2,0
Enkeltstrekninger 29,8
- Byasenruta, FV812 Byasv nedre del
- Tillerruta
- Laderuta, Strandv - Lade allé
- FV865 Chr. Fredriks gate 13,3 0,6 12,7 13,3
- FV865 Eidswlls gate, planlegging 2,0 2,0 2,0
- Jarlevegen 4,0 4,0 4,0
- Jonsvannsruta, Jonsvannsv nord
- Hagskoleringen 10,0 10,0 10,0
- FV950 Reppekrysset (Ranheim - Malvif 0,5 0,5 0,5
- Andre strekninger
Tiltak skoler 2,0
- Sykkelveg Eberg, prosjektering 2,0 2,0 2,0
Redbrun asfalt
Felleskostnader 2,5 2,5 2,5
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5 0,5
Tilpasning superbuss 1,0
- Tilrettelegging ved holdeplass 1,0 1,0 1,0
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Nye gangveger 19,0 18,5 0,5 19,0
Snarveger til viktige malpunkt

Planlegging, prosjektering og 13,0 13,0 13.0
Helhetlig gangnett - utbygging 2,5 2,5 2,5
Mindre gatiltak

Mindre punktutbedringer, skilting,
tellinger 0,5 0,5 0,5
Drift 0,5 0,5 0,5
Felleskostnader 2,0 2,0 2,0
Planlegging/kartlegging 0,5 0,5 0,5
Reserve

Trafikksikkerhet 48,1 10,0 21,8 15,9 0,4 48,1
Utbedring ulykkespunkt 7,2

- Utbedring ulykkespkt/strekninger RV/FV

- Nytt prosjekt FV, planlegging 0,5 0,5 0,5
- Kongsvegen FV, signalregulering, slutf 3,0 3,0 3,0
- Bratsbergvegen/Baard Iversens veg, sl{ 2,7 2,7 2,7
- Forsterket belysning gangfelt 1,0 1,0 1,0
Sikring skoleveger 34,4

- Tiltak skoler 2,0 2,0 2,0
- FV 860 Utleirvegen/Tors \ei, planleggiq 0,5 0,5 0,5
- Asbjgrnsens gt/Tyholtvegen 3,0 3,0 3,0
- Kong Inges gt

- FV 865 Eidswlls gt/Jonsvannsy, planlg 0,5 0,5 0,5
- FV 841 Ringvalvegen, Tunnelvegen-Lu 1,0 1,0 1,0
- FV 812 Byéasweien/Tvetestien 2,0 2,0 2,0
- FV 860 Utleirvegen/Otilienborgweien/Steindalsvegen

- Bregnevegen fortau, sluttfinansiering 2,0 2,0 2,0
- FV 707 Leinstrandvegen, rekkverk ved| 0,2 0,2 0,2
- FV 841 Ringvalvegen fortau, Skogly-Hd 1,9 1,9 1,9
- FV 707 Spongdalsvegen, GSV Stormy| 6,0 2,0 4,0 6,0
- FV 707 Spongdalsvegen, GSV Berg-H{ 3,0 3,0 3,0
- RV 706 Fortau Strindheim v Nidar/Sirk{ 10,0 10,0 10,0
- Hoagreina GSV 1,2 1,2 1,2
- Buenget fortau, planlegging 0,2 0,2 0,2
- Bromstadvegen/Brgsetvegen, sluttfinaq 0,2 0,2 0,2
- Gammel-Lina/Magasinvegen fortau, prq 0,7 0,7 0,7
Felleskostnader 2,5 2,5 2,5
Reserve

Mindre TS-tiltak sekkepost 4,0 4,0 4,0
Staytiltak 6,0 6,0 6,0
Tiltaksplikt iht forurensningsforskrifte| 1,0

- Tiltaksutredning fylkesveger 0,5 0,5 0,5
- Tiltaksutredning kommunale veger 0,5 0,5 0,5
Stgyskjerming av skoler og barnehaq 1,5

- Singsaker skole og barnehage

- Majorstuen barnehage

- Lohove barnehage

- Okstad barnehage 1,5 1,5 1,5
Lokal skjerming av uteoppholdsarealer

- Singsakerringen

- FV812 Byasvegen nedre, lla - Breidablikkv

- Andre omrader

Omradeskjermer prioriterte strekningl 2,0

- FV864 Kong Dysteins veg del 1 1,5 1,5 1,5
- FV864 Bromstadvegen stgyskjerming | 0,0

- FV860 Utleirvegen del 1 0,5 0,5 0,5
- FV812 Byasvegen (Breidablikkv og sgrover)

- @wre prioriterte strekninger

Felleskostnader 1,5 1,5 1,5

Planlegging/kartlegging
Reserve
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Koll invest ekskl superbuss 47,0 8,3 52 2,2 31,3 47,0
Framkommelighet gvrige ruter 6,0 1,0 5,0 6,0
- Signalprioritering 2,0 2,0
- Traseutbedringer Fv 2,0 1,0 1,0
- Traseutbedringer Kv 2,0 2,0
Knutepunkt og holdeplasser 16,8 5,0 11,8 16,8
- Oppgradering holdeplasser Fv 5,0 5,0
- Oppgradering holdeplasser Kv 5,0 5,0
- Sanntids ruteinformasjon 3,0 3,0
- Bymgbelavtale 3,8 3,8
Trikk infrastruktur 15,7 2,2 13,5 15,7
Innfartsparkering 5,5 4,3 0,2 1,0 55
- Veere
- Eggkleiva
- Tonstad
- Buvika 1,0 1,0 1,0
- Tanem 2,0 2,0 2,0
- Nye prosjekt (ikke definert) 2,0 2,0 2,0
- Planlegging/kartlegging 0,5 0,3 0,2 0,5
Mindre tiltak (sekkepost)
Felleskostnader 3,0 3,0 3,0
Reserve
SUM KOLL INVEST EKSKL SUPERBUY 47,0 8,3 5,2 2,2 31,3 47,0
Superbuss 186,0 96,3 30,8 16,9 42,0 186,0
- Planressurser 13,0 13,0 13,0
- Prosjektressurser 173,0 83,3 30,8 16,9 42,0 173,0
Kollektivtrafikk drift 133,0 133,0 133,0
- Delbidrag driftsbudsjett 133,0 133,0 133,0
- Biogass utpreving
KOLLEKTIV TOTALT 366,0 104,6 | 36,0 19,1 | 164,3 | 42,0 366,0
ANDRE KOSTNADER
Informasjon og mobilitetsradgivning 10 10,0 10,0
Planlegging (per programomrade)
Grunnenverv
Investering bomstasjon
Drift avbomsystem 50 50,0 50,0
ANDRE KOSTNADER 60,0 50,0 10,0 60,0
SUM TOTALT 977,6 | 110,0 | 552,7 | 70,6 28,0 | 174,3 | 42,0 977,6
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